Planungsphasen eines Schieneninfrastrukturvorhabens

Bedarfsfeststellung
*Anmeldung fiir den Bundesverkehrswegeplan (Lander, EIU, seit 2011 auch

Offentlichkeit)
*Gesamtwirtschaftliche Bewertung durch Gutachter der Bundes
*Aufnahme in Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSWAG) Dialogverfahren

Planung

*Bedarfsgerechte und wirtschaftliche Planung des Projekts im Auftrag des h«

Vorhabentragers nach HOAI gemaR den gesetzlichen Vorgaben

\

Ggf. Raumordnungsverfahren (ROV)

erforderlich bei hoher Raumbetroffenheit (§ 15 ROG)
«Zustandigkeit liegt bei Landesbehodrde
«Beteiligungsverfahren. In der Regel Beteiligung der Offentlichkeit.

Planfeststellungsverfahren nach § 18 AEG (§§ 72 bis 78
BVWVTG)

- Anhérungsverfahren

*durch zustandige Landesbehérde

*Moglichkeit zur Beteiligung von Betroffenen (§ 73, Abs. 4)
i. d. Regel =abschlieBende Stellungnahme durch Anhérungsbehérde
Finanzierungs- *Planfeststellungsbeschluss
verein&arung *Erarbeitung durch Eisenbahn-Bundesamt (EBA)

\ Rechtsweg
*Planfeststellungsbeschluss gemaR § 40 in Verbindung mit § 59 VwGO

Bundesministerium
* fiir Verkehr und anfechtbar
digitale Infrastruktur




Bundesministerium
fur Verkehr und
digitale Infrastruktur

Der BVWP 2015 ermittelt den Infrastrukturbedarf auf Basis der
Verkehrsprognose fiir das Jahr 2030

Anmeldung, Netz- und Projektprifung

Planfallrechnung und Projektbewertung

Verkehrsprognose Nutzen-Kosten- Umwelt-
2030 Analyse bewertung

Priorisierung = Dringlichkeitseinstufung

.
Erhaltungsbedarfs- Gesamtplan und Umweltbericht
prognose 2030 inkl. Strategische Umweltprifung (SUP)
> Qualitatssicherung

> Beteiligung




Bundesministerium
fur Verkehr und
digitale Infrastruktur

Der Personenverkehr wachst bis 2030 weiter

Verkehrsleistung in Mrd. Pkm

Wachstum

+13% -¥ 1261,7
2 1117,3 — 870 +65%
Luftverkehr +6%
OSPV* +19%

Eisenbahn

0
MIV ek +10%

2010 2030

*Offentlicher StraRenpersonenverkehr




Bundesministerium
fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Besonders im Giiterverkehr nimmt die Verkehrsleistung zu

Verkehrsleistung in Mrd. tkm Wachstum

2 6071 153,7 RZEVE

Binnenschiff
Eisenbahn

S +39%
Stralle

2010 2030




Bundesministerium
fur Verkehr und
digitale Infrastruktur

Seeverkehrsprognose 2030 —Zunahme des Umschlags

500
+2,0% m Ostsee m Nordsee
p.a.
- 400 -
2
=
£
%ﬂ 300 -
S
E +3,0%
35 200 p.a.
100 -
0
2010 2030




% Bundesministerium
A fur Verkehr und
digitale Infrastruktur

Was bedeuten diese Prognoseergebnisse fiir das
Schienennetz im Norden?

Die Engpassanalyse des
Bezugsfalls 2030 zeigt Probleme
. insbesondere zwischen Luneburg
und Celle (Uberlast von ca. 140
Guterzugen pro Tag) sowie
zwischen Nienburg und Verden
(Uberlast verursacht durch ca. 60
Zuge pro Tag).

» Es fehlen also zwei Gleise in
Nord-Sud-Richtung.




AR | Bunesministerum Nutzen-Kosten-Verhaltnis von uber 1 zur

fur Verkehr und

digitale Infrastruktur Aufnahme von Proj ekten in den BVWP
erforderlich

Nutzen-Kosten-Verhaltnis als
Kosten Nutzen

Entscheidungskriterium:

Nutzen Reisezeitvorteile
NKV =

Kosten Verke hre.

sicherheit

Bundeshaushaltsordnung ( CEC;';SEE;:TE?H :

fordert zwingend: ’nvestitionen Betri
o etriebskosten



% Bundesministerium
“T fur Verkehr und
digitale Infrastruktur

Wie werden die Arbeiten des Dialogforums in den BVWP
2015 aufgenommen?

- Der Bund hat keine ,Vorzugsvariante® und respektiert die
Ergebnisse des Dialogforums.

« Die Ergebnisse des Dialogforums flieRen direkt in den
Bewertungsprozess des neuen BVWP ein.

« Voraussetzung fur eine Aufnahme in den BVWP:
« Verkehrliche Sinnhaftigkeit (Auflésung der Engpéasse, Erfullung der
verkehrlichen BedUrfnisse)
» Positive gesamtwirtschaftliche Rentabilitat.

«  Wirwerden einen ,Platzhalter® Netzkonzeption Nord aufnehmen,
sofern die Ergebnisse des Dialogforums noch nicht vorliegen.



NETZE

Konzeption Y-Trasse (klassisch)

—

Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung
(ohne Isernhagen-Lehrte und Buchholz-Lauenbriick)

e SN TN ZET [m
I \ :%:'Enjtf_ém ; m Baubetriebliche Umsetzbarkeit
' = “’ﬁ ?‘f“i “:‘.:.../ 2 - Ausbau erfolgt zwischen Langwedel und Visselh6vede unter dem
fa——— ‘ ucnn. e 4 i 33
F— e \/ L ,,rollgnden Rad_ .
{ ( et : - Geringe Auswirkungen auf den Bahnbetrieb

e el e " m Risiken aus Schutzgebieten
- Gesamthaft werden ca. 55 km Schutzgebiete beriihrt, bspw. :

- Betroffenheit bei Wasserschutzgebieten mit ca. 35 km und
Landschaftsschutzgebieten mit ca. 20 km

- FFH-Gebiete mit ca. 5 km betroffen

m Schallschutz
- Schienenbonus wurde nichtin Ansatz gebracht
-ca. 2.000 Wohneinheiten
-ca. 55 km Larmschutzwéande

,f A ”\
q | St | -
O Zillan

Kosten (Baukosten und Planungskosten, real)

m Risiken aus Trassenflihrung
- Keine wesentichen Risiken
- Optimierung der Trassenfiihrung im Rahmen des ROV erfolgt

m Y-Trasse (klassisch):
ca. 2,7 Mrd. EUR
+ ca. 0,2 Mrd. EUR (Buchh.-Lauenbr.)




DBJ NETZE

Konzeption Ausbau Y-Trasse fur Guterverkehr (SGV-Y)

ﬁ

Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung

m Baubetriebliche Umsetzbarkeit
- Ausbau erfolgt zwischen Langwedel und Soltau unter dem rollenden Rad
- Geringe Auswirkungen auf den Bahnbetrieb

m Risiken aus Schutzgebieten
- Gesamthaft werden ca. 80 km Schutzgebiete beriihrt, bspw. :

- Betroffenheit bei Wasserschutzgebieten mit ca. 30 km und
Landschaftsschutzgebieten mit ca. 25 km

- FFH-Gebiete mit ca. 5 km betroffen

m Schallschutz
- Schienenbonus wurde nichtin Ansatz gebracht

-ca. 25.000 Wohneinheiten (bei Stidumfahrung Soltau ca. 20.000 WE) sind
durch Schallimmission betroffen

-ca. 65 km Larmschutzwande

Kosten (Baukosten und Planungskosten, real)

m Risiken aus Trassenfiihrung
- Keine wesentlichen Risiken erkennbar
- Optimierung der Trassenflihrung im Rahmen des ROV méglich

m SGV-Y:ca. 2,5 Mrd. EUR




[DB] NETZE

Konzeption Ausbau der Bestandsstrecken

ﬁ

Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung

,‘m Jl S e - ) )
L \ . » \,\[ m Baubetriebliche Umsetzbarkeit
‘ ] - Ausbau erfolgt unter dem rollenden Rad

- MaRnahme ist baubetrieblich schwer umsetzbar (Baufreiheit auf allen
Umleiterstrecken)

-umfangreiche Vollsperungen erforderlich, insbesondere der Bahnhéfe zum

L i Umbau der Oberleitung
\\n“i?_.:' o= 3 '~-; -Hohe Belastung der Betroffenen wahrend der Bauzeit
o } aly Wbt _ {oml m Risiken aus Schutzgebieten
2 B o S I\_ el i Yoo - Gesamthaft werden ca. 100 km Schutzgebiete bertihrt, bspw. :

- Betroffenheit bei Landschaftsschutzgebieten mit ca. 40 km und

“‘“"’"J‘f """"" ;.m Wasserschutzgebieten mit ca. 30 km
R . o - FFH-Gebiete mit ca. 5 km betroffen
e ) — ( i
[ g —fn S HannOVer =l ) | m Schallschutz

-«j"\/ i -ﬂ { wé:—;: - Schienenbonus wurde nichtin Ansatz gebracht
—ca. 55.000 Wohneinheiten sind durch Schallimmission betroffen
-ca. 55 km Larmschutzwéande
m Bestandsstreckenausbau: ca. 2,5 Mrd. EUR m Risiken aus Trassenfihrung
- Sehr hoher Anteil direkter Betroffenheit

- Eingriffe in vorhandene Bebauung, Verlegung einer BAB oder
Gewerbeansiedlungen

Kosten (Baukosten und PIanungskosten, real)




DB| NETZE

Konzeption reduzierter Ausbau der Bestandsstrecken

F

Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung

m Baubetriebliche Umsetzbarkeit
- Ausbau erfolgt unter dem rollenden Rad

- MaRnahme ist baubetrieblich schwer umsetzbar (Baufreiheit auf allen
Umleiterstrecken)

-umfangreiche Vollsperungen erforderlich, inshesondere der Bahnhéfe zum
Umbau der Oberleitung

- Hohe Belastung der Betroffenen wahrend der Bauzeit
m Risiken aus Schutzgebieten
- Gesamthaft werden ca. 50 km Schutzgebiete beriihrt, bspw. :

- Betroffenheit bei Landschaftsschutzgebieten mit ca. 15 km und
Wasserschutzgebieten mit ca. 15 km

b - FFH-Gebiete mit ca. 5 km betroffen
JE %Hfa"""’"’er R m Schallschutz

o '-2_ ) X ‘ | o ,_r,_ S - Schienenbonus wurde nichtin Ansatz gebracht

-ca. 35.000 Wohneinheiten sind durch Schallimmission betroffen
-ca. 40 km Larmschutzwéande

Kosten (Baukosten und Planungskosten, real)

m Bestandsstreckenausbau: ca. 1,7 Mrd. EUR m Risiken aus Trassenfihrung
- Sehr hoher Anteil direkter Betroffenheit

- Eingriffe in vorhandene Bebauung, Verlegung einer BAB oder
Gewerbeansiedlungen

unterstellt: Wachsturmsprogramm Ostkorridor abgeschlossen




DB

Konzeption Neubaustrecke Ashausen-Unterltif3

F

Kosten (Baukosten und Planungskosten, real)

m NBS Ashausen-Suderburg/UnterliR mit
ABS Brockhéfe-Uelzen und punktuell Nienburg-
Wunstorf

ca. 2,0 Mrd. EUR

unterstellt: Wachstumsprogramm Ostkorridar abgeschlossen

TN ET -
¥ ~ 4 Hamburg ..
M W —y T—\_‘__\ .

Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung

Baubetriebliche Umsetzbarkeit

NETZE

- Neubau erfolgt ohne Beeinflussung der Bestandsstrecken, lediglich bei der
méglichen Anbindung an die Amerikalinie und an die Bestandsstrecke wird

Bestand tangiert

Risiken aus Schutzgebieten
- Gesamthaft werden ca. 55 km Schutzgebiete beriihrt, bspw. :

- Betroffenheit bei Landschaftsschutzgebieten mit ca. 30 km und
Wasserschutzgebieten mit ca. 15 km

- FFH-Gebiete mit ca. 5 km betroffen

Schallschutz

- Schienenbonus wurde nichtin Ansatz gebracht

-ca. 10.000 Wohneinheiten sind durch Schallimmission betroffen
-ca. 55 km Larmschutzwande

Risiken aus Trassenflihrung
- Keine wesentlichen Risiken erkennbar
- Optimierung der Trassenfiihrung im Rahmen des ROV méglich




DB| NETZE

Konzeption Neubaustrecke Ashausen-Suderburg

F

Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung

m Baubetriebliche Umsetzbarkeit

- Neubau erfolgt ohne Beeinflussung der Bestandsstrecken, lediglich bei der
méglichen Anbindung an die Amerikalinie und an die Bestandsstrecke wird
Bestand tangiern

- Wie bei NBS Ashausen-UntediiR3 ist auch hier tiber die Amerikalinie eine
Anbindung an den Ostkorridor méglich

m Risiken aus Schutzgebieten
- Gesamthaft werden ca. 30 km Schutzgebiete beriihrt, bspw. :

- Betroffenheit bei Landschaftsschutzgebieten mit ca. 15 km und
Wasserschutzgebieten mit ca. 10 km

- FFH-Gebiete mit ca. 2 km betroffen

m Schallschutz
- Schienenbonus wurde nichtin Ansatz gebracht
-ca. 5.000 Wohneinheiten sind durch Schallimmission betroffen
-ca. 25 km Larmschutzwdnde

wie
| ;""

s
. K/’ﬂ
N s l"i..-.... X

Kosten (Baukosten und Planungskosten, real)

m NBS Ashausen-Suderburg und punktuell m Risiken aus Trassenfihrung
Nienburg-Wunstorf - Keine wesentlichen Risiken erkennbar
ca. 1,4 Mrd. EUR - Optimierung der Trassenfiihrung im Rahmen des ROV maglich

unterstelt: Wachsturnsprogramm Ostkarridor abgeschlossen




DBJ NETZE

Konzeption Ausbaustrecke Langwedel-Uelzen (Amerikalinie)

ﬁ

8 S Ty 7 Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung

Hamburg | J
1 e T "R (W

o |
[ -n-/ Seahi |
. —

m Baubetriebliche Umsetzbarkeit
- Ausbau erfolgt unter dem rollenden Rad
| ~ Abschnittsweise SEV erfordedich
T - Hohe Anzahl von Bahniibergidngen (ca. 32 BU)
' m Risiken aus Schutzgebieten

Mo h) J imtny

Tees
B i L / Fadide |
2 |

| Bremen | L .
o }Langwedel‘im‘" \ - Gesamthaft werden ca. 30 km Schutzgebiete beriihrt, bspw. :
o — Py Uelzari ‘ - Betroffenheit bei Landschaftsschutzgebieten mit ca. 20 km

b/f ‘%‘-‘-"; Jv-mu’:"‘f‘”m L e [ ‘ - FFH-Gebiete mit ca. 5 km betroffen
A = )“'" \ , / s \;-‘ m Schallschutz
A . \j“\"" el r(: . - Schienenbonus wurde nichtin Ansatz gebracht
= ‘{:.. e /' -ca. 25.000 Wohneinheiten sind durch Schallimmission betroffen

= T o] JHannoverV f\”““ -ca. 65 km Larmschutzwande

1 g J s — ‘{ég' - ~ m Risiken aus Trassenfiihrung
[ m)\/ e W\ - Anteil direkter Betroffenheiten insbesondere in den Ortsdurchfahrten
Kosten (Baukosten und PIanungskosten, real)

Hinweis:
m ABS Langwedel-Uelzen: Diese Variante dient nicht zur vollstindigen Engpassauflésung im

ca. 1,4 Mrd. EUR Untersuchungsraum = Nur als zusdatzliche MaRnahme denkbar




Uberblick: Untersuchte Varianten

= . SR | SRS OW | RN | SRS |
Skizze 24 - - - / \ 7. .;i: \“» e \ L
Reduzierter MNeubaustrecke | Ausbaustrecke | ABS
Arbeitstitel Y-Trasse klassisch SGV-Y Ausbau Bestand Bestindastreckan: Neubaustrecke | NBS KBS Ashausen Langwedel-
SIS +Buchholz-Lauenbriick Schienengiiterverkehrs-Y Ashausen-UnterliR Uelzen
ausbau Suderburg RSO
JAmerikalinie
e ca. 2,7 Mrd. EUR ca. 1,7 Mrd. EUR* ca. 2,0 Mrd, EUR® ca. 1,4 Mrd. EUR*
eale Kosten {Stand VEP 2011 3 . 5
: ! o) EUR* urterstelt; unterstellt: unterstelt: 14 CEUR
(Bau+Planung)  nominalisiert auf 2013) i U EraicEs Wachstumsprogramm Wachstumsprogramm Wachstmsprogramm cay; 1 g, EU
+ca. 0,2 Mrd. EUR Ostkorridor abgeschlossen  Qstkorridor abgeschiossen  Ostkorridor abgeschlossen
Buchhok-Lauenbrick
Onsdurchfahrtenvsl. Ortsdurchfahrten sl
Variante machbar? Ja Ja nicht machhbar, sonst nicht machbar, sonst Ja Ja Ja
grundsatzlich ja grundsatzlich ja
Engpassauflosung (eet.| dJah : BN o d
e ggf. jedoch nur mi optional erganzende
GV gemin MBS Isernhagen - = 2 = - 1a Malnahme
EBWU ** 2025 Lehrte)
Betroffene
L 2.000 25.000 55.000 35.000 10.000 5.000 25.000
Wohneinheiten (ca.)
Setronene 55 kin 80 ki 100 ki 50 km 55 ki 30 km 30 km
Schutzgebiete (ca.)
Schallschutz (ca.) 55 km 65 km 55 km 40 km 55 km 25 km 65 km
Fahrzeitgewinne im 0-5 Min. HB-Han. , . , Y ’ .
SPEVS 5-10 Min HH-Han. 0-5 Min. 0-5 Min. 0-5 Min. 10-15 Min, 10-15 Min. Kein SPFY

* inkl punktueller MaZnabmen Nienburg-Yunstorf
#*  Schienenpersonenferrverkehr
*** Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung




Alpha- oder Luhmann-Variante

Hamburg@

Harburg ‘

® Celle



Verlauf Breimeier-Trasse

Stade
' . S0 Amerika-Linie
Aumahle . Breimeier-Variante
—_— , Hamburg A AR~ ndsstreck
e — m: HH-Waltershof S bodat = Besta e Hamburg-Hannover
C— — P— W B i
- ini e/ Buehude Wity o Geesthacht B o e e
o 9 Maschen oMiedemmarschacht Boizen JJEE Neubaustrecke Ashausen — Unterliiss
. ® ° Tasse
N 6. Winsen Lsive) 2
Buchholz Senagy, 7. 7 s
° wineburg e
P = 3 D i Bleckede
Tostedt Gatlstort & |\ 1 ey
i\ Dahlenburg e
'\“ o i
L N Higacer e
© Ritterhude Schneverdin | \ .
Rt R. gen . Ar:elmyi‘ a— ® Dannenber .~‘
Bremen (\'?Bm) s \ !
) _ ® Wintenberge
Soltau =, . eniil =
T i Wietzendorf A
Verden (i) Was » e
e o e
® Walsrode® o o -S&Wd. Evpa
N Bad Faltingbostel " * Unterliss . il
Altenboitzen g
Hankensbinel
o ]
Nienburg
o
Celle, oMt é
Stendal m

Anlage

Die Breimeier-
Variante von
Bremerhaven
bis Wittenber-
ge (blau) sieht
eine Verschie-
bung der Ame-
rika-Linie (rot)
nach Norden
vor. Sie ver-
spricht eine
Entlastung der
Knotenpunkte
Hamburg,
Bremen und
Hannover.
Grafik:
kleinebrahm



Seehafenhinterlandverkehr iber OHE Strecken

17.03.2009 Mobiltat & Logistik

OHE )

SONENE STAATRE WARLES

Neutau der Gleis-
verbinung OHE -DB
' in Winsen

=== DB Haupistrecken

—— DB Nebenstrecken

— OHE Strecken

Kein Urniaufen mehr
notvendic jouer Buchholz)

Ubersicht der Basisvariante A1

Basisvariante A1

Ziige Richtung Norden

Celle — Soltau — Winsen

Ziige Richtung Siiden

Hamburg — Buchholz - Soltau - Celle

Ziele :

-1 Zug pro Stunde und Richtung
-Durchgehend mind. 60 km/h
-Keine Einschrankungen aus
Steigungen.

-GroBe Verfiigbarkeit der Trassen
-VerhéltnismaRiger Schutz der
Anwohner




