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Musterldsungen fur Radverkehrsanlagen im Landkreis Liineburg

l. Einleitung

Im Rahmen des Integrierten Radverkehrskonzepts hat sich der Landkreis Luneburg die Star-
kung und Verbesserung der regionalen Radinfrastruktur zum Ziel gesetzt, um den klimafreundli-
chen Radverkehr in der Region aufzuwerten.

Die verschiedenen StrafRenbaulasttrager im Landkreis filhren StralRenbaumallnahmen unter-
schiedlichen Umfangs durch.

Diese MalRnahmen konnen die Verkehrssicherheit, die Leichtigkeit des Verkehrs, und Verbes-
serungen fur den Ful3- und Radverkehr erreichen lassen. Zur Erreichung dieser Ziele sollten die
Belange des Rad- und FulRverkehrs bereits in der Planung beriicksichtigt werden. Um Planen-
den vor Ort die Erarbeitung und Umsetzung von Bauvorhaben zu erleichtern, hat der Landkreis
Musterldsungen fir neun haufig auftretende Planungsaufgaben im Hinblick auf den Radverkehr
erstellt. Diese Planungsfalle beziehen sich auf kritische Verkehrspunkte und -situationen, fur die
eine einheitliche und verbindliche Regelung erforderlich ist (z.B. Ortseingange und —ausgange,
Querungen). Die Musterlosungen beinhalten Beispiele fur bauliche Anlagen und Markierungen
fur eine klare Fuhrung aller Verkehrsteilnehmenden. In den Mustern enthalten sind zudem Dar-
stellungen typischer Entwurfselemente sowie Angaben zu anzuwendenden MalRen und zu mog-
lichen Anwendungsbereichen. Alle Informationen der Musterldsungen bericksichtigen die aktu-
ellsten Vorgaben einschlagiger Regelwerke wie der FGSV-Regelwerke insb. zu den baulichen
MafR3en und der Vorgaben der StVO. Die in den Musterldsungen dargestellten Verkehrszeichen
und Markierungen nach der StVO sind als Empfehlungen zu verstehen und obliegen im An-
wendungsfall ebenso wie die erforderlichen Dimensionierung der anzuordnenden Verkehrsfla-
chen der Entscheidung der zustandigen Stral3enverkehrsbehdorde.

Die Musterlésungen dienen der vereinheitlichten Handhabung verschiedener Planungsfalle
im Landkreis Lineburg durch alle StralRenbaulasttrager und den beauftragten Planern
und ermdglichen eine Anpassung auf die konkreten drtlichen Gegebenheiten und Anforderun-
gen. Durch die Bertcksichtigung der Musterlésungen bei Planungsvorhaben kann die Verkehrs-
fuhrung und bauliche Gestaltung klar und intuitiv gestaltet werden und somit die Verkehrssi-
cherheit aller Verkehrsteilnehmenden erhéht und ein regelkonformes Verkehrsverhalten be-
gunstigt werden. Die Steckbriefe sollen ein Muster zur Beurteilung der Einsatzmdglichkeiten der
Rad- und Fussverkehrsfilhrungen liefern, aber keine vollumfanglichen Lésungsvarianten mit
allen Detailanforderungen darstellen. Die Musterldsungen ersetzen nicht die fachliche Einschét-
zung der Gegebenheiten vor Ort.

Dieses Papier orientiert sich an den Handreichungen fir den kommunalen Radverkehr der Nie-
ders. Landesbehdrde fir StralBenbau und Verkehr (NLStBV) und der Arbeitsgemeinschaft Fahr-
radfreundliche Kommunen (AGFK) Niedersachsen/Bremen sowie Musterlésungen fir Radver-
kehrsanlagen aus Schleswig-Holstein, Hessen und Baden- Wirttemberg.

Forderung von punktuellen MalRnahmen: Bauliche MaRnahmen fiir den Radverkehr kénnen
gefordert werden Uber Forderung von Bund und Land (Klimaschutzrichtlinie, Stadt & Land) so-
wie Uber die Forderrichtlinie Radverkehr des Landkreis Liineburg.

Ersteller:

Ingenieurbtiro fir Bauwesen

Ohlenroth + Brunckhorst GmbH

In Zusammenarbeit mit: Landkreis Lineburg

Stand:
November 2024
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Il. Planfalle

1. Ortseingange, Ortsausgange, Aufleitung innerorts

An Ortseinfahrten andert sich meist die Art der Verkehrsfiihrung und Radfahrende zwischen der
Fahrbahn innerorts (Mischverkehr) auf einen Radweg oder gemeinsamen Geh- und Radweg.
Im Mischverkehr mit dem KfZ-Verkehr sind Radfahrende innerorts meist sicherer unterwegs als
auf freigegeben Gehwegen, insbesondere an Einfahrten und Kreuzungen.

Um den Radverkehr an Ortseingdngen sicher in den Mischverkehr zu flhren sollten Ableitun-
gen, Rampen) ggf. mit Radfahrstreifen oder Schutzstreifen errichten werden.

Die geanderte Verkehrsfihrung erfordert im Bereich der Ortstafel, wo der KfZ-Verkehr seine
Geschwindigkeit anpassen muss auf 50 oder 30 km/h, fir eine Fahrtrichtung des Radverkehrs
einen Seitenwechsel der Fahrbahn. Aus Griinden der Verkehrssicherheit ist am Anfang und am
Ende eines Zweirichtungsradweges eine sichere Querungsmaoglichkeit der Fahrbahn zu schaf-
fen (VwV-StVO 82 zu Absatz 4 Satz 3 und Satz 4 ).

Mdoglich sind auch Lésungen die einen Seitenwechsel in den Langsverkehr tiber Markierungen
anzeigen (Fahrradpiktogramme) oder bauliche Anpassungen, so dass Querungen mit eigenen
Aufstellflachen fur den Radverkehr entstehen und zum Einordnen nur ein Fahrstreifen zu tber-
gueren ist (s. 1.2).

Koénnen Mittelinseln nicht angelegt werden und die Querung wird von vielen schutzbedurftigen
Verkehrsteilnehmenden oder vielen Radfahrenden genutzt, ist eine Signalisierung (Ampelanla-
ge) und ergénzend eine Grinanforderung (Taster, Induktionsschleifen, Kameras) mdglich in
Abhangigkeit von der Verkehrsstérke. In jedem Fall sollte an Querungsstellen auf den Einsatz
von Umlaufsperren verzichtet werden. MaRnahmen sind mit der Verkehrsbehérde und dem zu-

standigen StralRenbaulasttrager abzustimmen.

Abb. 1: Aufleitung ohne Querungshilfe mit Aufstellbereich, Geschitztes Radwegende mit Fih-
rung in den Mischverkehr
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Abb. 2: Aufleitung mit ueungshilfe und ur-
zem Schutzstreifen, Bild: Reg. Hannover, Claus Kirsch

Hinweise fur alle Muster:

- eine fahrdynamische Gestaltung sowie eine moglichst breite Insel6ffnung erhdhen die Ak-
zeptanz durch den Radverkehr

- fur eine hohe Sicherheit und Akzeptanz darf eine Verschwenkung nicht abrupt erfolgen,
das Verhdltnis Versatz: Verziehung sollte max. 1:10 betragen

- Auf den Einsatz von Umlaufsperren sollte verzichtet werden.

- bei der Gestaltung der Mittelinseln ist darauf zu achten, dass keine Sichthindernisse ent-
stehen

- Mittelinseln mussen fir den Kfz-Verkehr Tag und Nacht gut erkennbar sein. Die Notwen-
digkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

- neben Mittelinseln muss die Durchfahrtsbreite fur die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs aus be-
trieblichen Griinden min. 3,25 m bei einseitiger Hochbordfiihrung und 3,50 m bei beid-
seitiger Hochbordfiihrung betragen. Dieses Mal3 kann reduziert werden, wenn keine be-
trieblichen Belange, z.B. Winterdienst, entgegenstehen

- die Ortstafel sollte sich vor der Querungsstelle befinden, damit die zuldssige Héchstge-
schwindigkeit dort maximal 50 km/h betragt

- vor Querungsstellen ggf. Reduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit (innerorts auch auf
30 km/h, aul3erorts z. B. auf 70 km/h).

Die Mal3e der Markierungselemente sind dem Kap. 1.4 zu entnehmen

Erganzende Literatur:

- Arbeitsgemeinschaft fuRganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in
Nordrhein-Westfalen (AGFS): Querungsstellen fir die Nahmobilitat (letzte Aktualisierung
10/2021). https://www.agfs-nrw.de/fachthemen/nahmobilitaet/querungsstellen

- Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen Niedersachsen/Bremen e.V.
(AGFK): MalRnahmenkatalog zur Férderung des kommunalen Radverkehrs (08/2024).
https://www.agfk-niedersachsen.de/service/agfk-massnahmenkatalogzur-
radverkehrsfoerderung.html

- Niederséachsische Landesbehdrde fur StralRenbau und Verkehr in Zusammenarbeit mit
dem Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Digitalisierung (MW) und der AGFK:
Handreichung Radverkehrskonzepte. Ubersicht zu MaRnahmen der Radverkehrsfiih-
rung in kommunalen Radverkehrsnetzen (08/2024).
https://www.strassenbau.niedersachsen.de/download/208103


https://www.agfs-nrw.de/fachthemen/nahmobilitaet/querungsstellen
https://www.agfk-niedersachsen.de/service/agfk-massnahmenkatalogzur-radverkehrsfoerderung.html
https://www.agfk-niedersachsen.de/service/agfk-massnahmenkatalogzur-radverkehrsfoerderung.html
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Ortsein- und ausgange sowie Aufleitung RV innerorts
1.1.Aufleitung ohne Querungshilfe, mit Sperrflache zur Verkehrsberuhigung,
Rampe

% bei diesen Varianten sind Anpassungen der Markierungen
und der baulichen Wegefiihrung erforderlich

Zeichen 237 StVO
Zeichen 1000-31 StVO

oder

Zeichen 241 StVO
Zeichen 1000-31 StVO

oder

Zeichen 240 StVO

hiufigsts Anwendung = Zeichen 1000-31 StVO

gemeinsamer
Geh- und Radweg

Trennstreifen Trennstreifen gemeinsamer Fahrbahn

Geh- und Radweg

Gehweg

Wartelinie fur
den Radverkehr
Zeichen 237 StvO, — — Zeichen — Zeichen
Zeichen 1012-31 StVO 205 StvO 138-10 StVO
Regelungen: - ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO 845 (9)

- Richtlinien fir die Anlage von LandstraRen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: - auBerorts im Zuge der Sicherung von benutzungspflichtigen Rad- und Geh-
wegen im Ubergang von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb
- am Ubergang von aul3erorts zu innerorts

Hinweise: - Einengung auch tber Markierung denkbar

- es ist zu priifen, ob auch von auRerorts kommend der Ubergang mit Zeichen
138-10 StVO (Radfahrer) Aund / oder ein Uberholverbot fiir den
Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob die zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit zu beschranken ist

- Zugunsten einer hohen Akzeptanz und Sicherheit darf die Verschwenkung
nicht abrupt erfolgen; Verhaltnis Versatz : Verziehungslange darf maximal
1:10 betragen

- die Wartelinie fir den Radverkehr kann bei baulich und / oder farbig
eindeutiger Abgrenzung von Radweg zur Fahrbahn entfallen

- Markierung von 2 Piktogrammen mittig auf der Fahrbahn empfohlen zur
Verdeutlichung des Fahrens auf der Fahrbahn (Abmessungen s. Kapitel 4)

] @  LANDKREIS LUNEBURG y Musterblatt 1.1. .
3 (K% Auf dem Michaeliskloster 4 Stand: November 2024 Zweirichtungsradverkehr mit Que-
v 21335 Liineburg rung am Radwegende,

Benutzungspflicht
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Ortsein- und ausgange sowie Aufleitung RV innerorts
1.1.Aufleitung ohne Querungshilfe, mit Sperrflache zur Verkehrsberuhigung,
Rampe

Zeichen 240 StvVO Zeichen 237 StVO,
auch andere Radverkehrsfiih- N Zeichen 1012-31 StVO
rungen méglich (siehe 1.1.1)

— ggf. Zeichen 1000-31 StVO Zeichen 205 StVO —

optional: Aufstellbereich aufweiten

f’ > 2,50 \
N

3 20-30m
Wartelinie fir den Radverkehr

= 5.50

gemeinsamer \~ Fahrbahn — Gehweg
Geh- und Radweg

Trennstreifen

Regelungen: - ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO 8§45 (9)
Richtlinien fir die Anlage von LandstraRen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: - auRerorts im Zuge der Sicherung von benutzungspflichtigen Rad- und
Gehwegen im Ubergang von Richtungsbetrieb zu Zweirichtungsbetrieb

Ausfuihrung als Markierungslosung

Einengung Uber bauliche Ausfiihrung denkbar

es ist zu priifen, ob der Ubergang mit Zeichen 138-10 StVO (Radfahrer)&
und / oder in Uberholverbot fur den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist
und ob die zulassige Héchstgeschwindigkeit zu beschranken ist

die Wartelinien flr den Radverkehr kdnnen bei baulich und / oder farbig
eindeutiger Abgrenzung von Radweg zur Fahrbahn entfallen
Markierung von 2 Piktogrammen auf der Fahrbahn empfohlen zur
Verdeutlichung des Fahrens auf der Fahrbahn

Fortsetzung des Radweges lber Radfahrstreifen (10 m) und
Schutzstreifen oder Schutzstreifen in den reinen Mischverkehr mdglich
- bei der Errichtung von Radfahrstreifen und Schutzstreifen sind die
Vorgaben zur Fahrbahnbreite nach StvVO und RASt zu beachten

die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine
besondere Gefahrenlage besteht

Hinweise:

Musterblatt 1.1.
Zweirichtungsradverkehr mit
Querung am Radwegende,

Benutzungspflicht

LANDKREIS LUNEBURG

Auf dem Michaeliskloster 4 Stand: November 2024
21335 Lineburg

226
cce
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Ortsein- und ausgange sowie Aufleitung RV innerorts
1.2. Dynamische Querungshilfe fir Radverkehr ohne Querung Ful3verkehr

gemeinsamer Geh-
und Radweg

Trennstreifen Zeichen 240 StVO + ggf.
Zeichen 1000-31 StVO

Fahrbahn

Gehweg

T

Zeichen 205 StVO Zeichen

138-10 StVO

11,50

Schmalstrich B= 0,12 m
Lange 1,00, Licke 1,00

. jtw 50

Zeichen L

R
>325 N Wartelinie

P

Bangeun) siaspue)
HO
[—

Zeichen — Zeichen 237 StVO, Schutzstreifen
138-10 StvO Zeichen 1012-31 StVO 222 StVO
Regelungen: - ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 2.2.5, 9.5 sowie Kapitel 4.3, StVO 8§45 (9)

- RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2

- Richtlinien fir die Anlage von Landstraf3en (RAL), Ausgabe 2012, Kapitel
6.4.10

Anwendungsbereiche:- am Ubergang von auRerorts in die Ortsdurchfahrt zur Sicherung von nicht
benutzungspflichtigen Rad- und Gehwegen beim Wechsel von
Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb

Hinweise:

mit ausreichendem Abstand zwischen den Inselkdpfen auch in Kombination

mit einem mittig einmindenden Weg maglich

- fahrdynamische Gestaltung sowie eine moglichst breite Insel6ffnung
erhéhen die Akzeptanz durch den Radverkehr

- durch Zeichen 1022-10 ohne Kombination mit Zeichen 239 ist keine
Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben

- die Anordnung von Zeichen 1022-10 ohne Zeichen 239 ist innerorts und
auf3erorts moglich

- Regelbreite der Mittelinsel 3,00 m, Mindestbreite: 2,50 m; damit Mittelinseln
geschwindigkeitsdampfend wirken, sollten sie mindestens 3,50 m breit sein

- die Wartelinie fur den Radverkehr kann bei baulich und / oder farbig
eindeutiger Abgrenzung von Radweg zur Fahrbahn entfallen

- Markierung von 2 Piktogrammen auf der Fahrbahn empfohlen

- Alternative zum Schutzstreifen: Auflésung tUber Radstreifen (10 m) und
Schutzstreifen oder nur einen Schutzstreifen in den reinen Mischverkehr

- bei der Errichtung von Radfahrstreifen und Schutzstreifen sind die Vorgaben

zur Fahrbahnbreite nach StVO und RASt zu beachten

LANDKREIS LUNEBURG Musterblatt 1.2

) ) Ubergang eines einseitigen, gemein-
Auf dem Michaeliskloster 4 Stand: November 2024 :
21335 Lineburg samen Geh- / Radweges auf einen

Radfahr-/schutzstreifen

20
cce
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Ortsein- und ausgange sowie Aufleitung RV innerorts
1.2 Dynamische Querungshilfe fir Radverkehr

— Zeichen — Zeichen 240 StVO + ggdf. — Zeichen Zeichen
138-10 StVO Zeichen 1000-31 StVO 205 StVO 138-10 StVO
@.
S, Zeichen
ng 311 StvO
N S 2325
(3,50)
3K
23,00 i
@(2]5{)) ca 10,00 = 20.00 bei Uber-
: N leitung auf Kfz-Fahrstreif
— Zeichen F—P 100 B Wartelinie fiir ST e F
¢ '] 310 StvO 2325 den Radverkehr
B Tiso
= '
3

Zeichen
239 StVO

gemeinsamer Trennstreifen

Geh- und Radweg

Fahrbahn Gehweg — Schutzstreifen

Regelungen: - ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3 und Kapitel 9.5, StVO 8§45 (9)
- Richtlinien fir die Anlage von Landstral3en (RAL), Ausgabe 2012, Kapitel
6.4.10
- RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7

Anwendungsbereiche: - im Ortseingangsbereich beim Ubergang von auerorts gemeinsam
gefuhrten Geh-/Radwegen in den Zweirichtungsverkehr in
Mischverkehrsfuhrung innerorts

Hinweise: - eine fahrdynamische Gestaltung sowie eine mdglichst breite Inseléffnung

erhoéhen die Akzeptanz durch den Radverkehr

- um die Notwendigkeit des Ausbiegens des Radverkehrs anzukiindigen,
kann innerorts eine Beschilderung vorgesehen werden

- um eine Geschwindigkeitsdampfung des Verkehrs auf der Fahrbahn zu
erreichen, muss die Verziehung des Fahrstreifens min. die Breite des
Fahrstreifens betragen

- Regelbreite der Mittelinsel 3,00 m, Mindestbreite: 2,50 m; damit Mittelinseln
geschwindigkeitsdampfend wirken, sollten sie min 3,50 m breit sein (ERA)

- Markierung von 2 Piktogrammen auf der Fahrbahn
(im Verlauf des Schutzstreifens) optional

- Alternative zum Schutzstreifen: Auflésung Uber Radfahrstreifen (10 m) und
Schutzstreifen oder nur einen Schutzstreifen in den reinen Mischverkehr
(RASt 2006, Bild 75)

- bei der Errichtung von Radfahrstreifen und Schutzstreifen sind die Vorgaben
zur Fahrbahnbreite nach StVO und RASt zu beachten

W v  LANDKREIS LUNEBURG _ Musterblatt 1.2
3 (v Auf dem Michaeliskloster 4 Stand: November 2024 Upergang eines einseitigen, ge-
v 21335 Liineburg meinsamen Geh- / Radweges auf

einen Radfahr-/schutzstreifen
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Ortsein- und ausgdnge sowie Aufleitung RV innerorts

1.3. Dynamische Querungshilfe fir Radverkehr mit zusatzl. Fulverkehrsquerung

Zeichen — Zeichen — Zeichen — Zeichen Gehweg Zeichen
‘> 311 StvO 138-10 StVvO 222 StVO 222 StVO 138-10 StvO
P
P 2]
.:§ m
2 =325 @
(3,50)
# N
6,50 . >3,00
(2,50)
N
g 21,75 2325
= B
H
< ~,
v
@ - =7 I
Zeichen = 2
310 StVO <&
gemeinsamer Zeichen 240 StVO + ggf. \~ Zeichen 237 StVO —Fahrbahn '~ Schutzstreifen Gehweg
Geh- u. Radweg Zeichen 1000-31 StVO Zeichen 1012-31 StVO

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

— Trennstreifen

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 und Kapitel 4.3, StVO 8§45 (9)
Richtlinien Anlage von Landstral3en (RAL), Ausgabe 2012, Kapitel 6.4.10
Hinweise flr barrierefreie Verkehrsanlagen H BVA Ausgabe 2011 (Kapitel
3.3.42W1)

im Ortseingangsbereich beim Ubergang zwischen dem Schutzstreifen / der
Fahrbahn (innerorts) und einseitigem Zweirichtungsradweg (aul3erorts)

Die Fuhrung von Sehbehinderten von aufRerorts kommend, erfolgt entlang
der inneren Leitlinie

Um eine Geschwindigkeitsdampfung des Verkehrs auf der Fahrbahn zu
erreichen, muss die Verziehung des Fahrstreifens mindestens etwa die
Breite des Fahrstreifens betragen

Regelbreite der Mittelinsel 3,00 m, Mindestbreite: 2,50 m; damit Mittelinseln
geschwindigkeitsdampfend wirken, sollten sie min. 3,50 m breit sein (ERA)
Anordnung Bodenindikatoren gem. Hinweise flr barrierefreie
Verkehrsanlagen H BVA

Alternative zum Schutzstreifen: Auflésung Giber Radfahrstreifen (10 m) und
Schutzstreifen oder nur einen Schutzstreifen in den reinen Mischverkehr

bei der Errichtung von Radfahrstreifen und Schutzstreifen sind die Vorgaben
zur Fahrbahnbreite nach StVO und RASt zu beachten

rote Einfarbung der Furt mdglich, zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse
ist der Belag aufzurauen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen

LANDKREIS LUNEBURG

Auf dem Michaeliskloster 4
21335 Lineburg

€¢€<¢

L2%

Stand: November 2024

Musterblatt 1.3
Ubergang eines einseitigen, ge-
meinsamen Geh- / Radweges in

den Mischverkehr
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Ortsein- und ausgdnge sowie Aufleitung RV innerorts

1.3 Dynamische Querungshilfe fir Radverkehr mit zusatzlicher

FulRverkehrsquerung
Zeichen — Zeichen — Zeichen — Zeichen Gehweg Zeichen
311 StvO 138-10 StvO 222 StVO 222 StVO ( 138-10 StvO
;‘ L} td |
2 m <g
g
|é 400m,, ¢ 2800m ¥
6'50 - Lv > @
i 2175 & \_ Wartelinie
io )
2
1
= ("7
Zeichen = _

o3

310 StvO

gemeinsamer
Geh- u. Radweg

Zeichen 240 StVO + ggf.
Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 237 StVO

Zeichen 1012-31 StVO

— Fahrbahn

Schutzstreifen

Gehweg

Trennstreifen

Regelungen: -

Anwendungsbereiche: -

Hinweise:

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 und Kapitel 4.3, StVO 8§45 (9)
Richtlinien Anlage von LandstraBen (RAL), Ausgabe 2012, Kapitel 6.4.10
Hinweise flr barrierefreie Verkehrsanlagen H BVA Ausgabe 2011 (Kapitel
3.3.42W1)

im Ortseingangsbereich beim Ubergang zwischen dem Schutzstreifen / der
Fahrbahn (innerorts) und einseitigem Zweirichtungsradweg (aul3erorts)

Die Fuhrung von Sehbehinderten von auf3erorts kommend, erfolgt entlang
der inneren Leitlinie

Um eine Geschwindigkeitsdampfung des Verkehrs auf der Fahrbahn zu
erreichen, muss die Verziehung des Fahrstreifens mindestens etwa die
Breite des Fahrstreifens betragen

Regelbreite der Mittelinsel 3,00 m, Mindestbreite: 2,50 m; damit Mittelinseln
geschwindigkeitsdampfend wirken, sollten sie min. 3,50 m breit sein (ERA)
rote Einfarbung der Furt und Markierung von Piktogrammen optional
Zebrastreifen sollen nicht mit wartepflichtigen Querungsanlagen fir den
Radverkehr kombiniert werden

Anordnung Bodenindikatoren gem. Hinweise fir barrierefreie
Verkehrsanlagen H BVA

Alternative zum Schutzstreifen: Auflésung Giber Radfahrstreifen (10 m) und
Schutzstreifen oder nur einen Schutzstreifen in den reinen Mischverkehr
bei der Errichtung von Radfahrstreifen und Schutzstreifen sind die Vorgaben
zur Fahrbahnbreite nach StVO und RASt zu beachten

zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag
aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen
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Musterblatt 1.3
Ubergang einseitiger, gemeinsa-
mer Geh- / Radweges in den
Mischverkehr

Stand: November 2024
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Ortsein- und ausgang

e sowie Aufleitung RV innerorts

1.4 Aufleitung des RVs in den Mischverkehr

; ca.20,0m 10,0-20,0 m ;
ol 1
0,25 S
2,00 1,50
0,75
2,00 ‘ ' | 2250
— Sicherheits- \— Radverbindung im —Rampe '—Radfahr- —Gehweg '— Schutzstreifen
trennstreifen Einrichtungsverkehr streifen
Radwegableitung neben Multifunktionsstreifen
=20, 10,0-20,0m o
4 o 11 025 o
'i?l‘{) i
22,50
2,00 |
'— 0,75 m Sicher- L Radverbindung im '— Rampe '—Radfahr- Gehweg '— Schutzstreifen
heitstrennstreifen Einrichtungsverkehr streifen
Regelungen: - ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4 und 11.1.6

Anwendungsbereiche: -

Hinweise: -

RASt (Ausgabe 2006) Kapitel 6.1.7.5

Uberfilhrung eines Richtungsradweges in einen Schutzstreifen oder in
Fahrbahnfiihrung

baulich geschiitzter Ubergang ist gegeniiber Markierungen zu bevorzugen
rote Einfarbung des Radfahr- und Radschutzstreifen empfohlen

zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag
aufzurauen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen

die Langsneigung der Rampe sollte zwischen 4 und 6 % betragen

gehen straBenbegleitende Radwege in Radfahrstreifen oder Schutzstreifen
tiber, muss der Radverkehr im Ubergangsbereich (10 - 20 m) ohne
Sichtverdeckung parallel zum Kfz-Verkehr geftihrt werden (RASt)

die Verschwenkung darf nicht abrupt erfolgen, das Verhaltnis zwischen
Versatzbreite und Verziehungslange darf maximal 1:10 betragen

bei der Errichtung von Radfahrstreifen und Schutzstreifen sind die
Vorgaben zur Fahrbahnbreite nach StVO und RASt zu beachten
Alternative zum Schutzstreifen: Auflésung Uber Radfahrstreifen (10 m) und
Schutzstreifen oder nur einen Schutzstreifen in den reinen Mischverkehr

€<€¢
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Auf dem Michaeliskloster 4

Musterblatt 1.4

Uberfiihrung eines Richtungsrad-

Stand: November 2024 wegs auf die Fahrbahn
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Ortsein- und ausgdnge sowie Aufleitung RV innerorts

1.5. Aufleitung des RVs in den Mischverkehr nach Knotenpunkten

Zeichen — — Sicherheits- — Rampe — Breitstrichmarkierung unterbrochen — Fortsetzung des Radweges
138-10 StVO trennstreifen 0,25 m Lange, 0,20 m Licke, als Schutzstreifen
0,25 m Breite
NI
—— Fahrbahn
2 5,50
@ Iz 1,50
—— Gehweg
B
; Zeichen 239 StVO +
L ; _/ Zeichen i s
Radwe Gehwe Zeichen - 9 ; i
9 9 308,510 205 StVO Zeichen 1022-10 StVO
_ oder
—— Zeichen 240 StVO
Regelungen: - Sonderlésung zur Anwendung unter spezifischen ortlichen Gegebenheiten

Anwendungsbereiche: -

Hinweise:

z.B. bei beengten Platzverhaltnissen

Uberfiihrung eines Richtungsradweges in Fahrbahnfilhrung oder einen
Schutzstreifen

der Radverkehr ist deutlich vor der Fihrung auf Fahrbahnniveau

(10,0 - 20,0 m) ohne Sichtverdeckung parallel zum Kraftfahrzeugverkehr
zu fuhren

Rampenneigung 4% bis 6%

ein Radweganfang oder -ende ist auch erforderlich, wenn sich die
Benutzungspflicht im Verlauf baulich angelegter Radwege andert
Zugunsten einer hohen Akzeptanz und Sicherheit darf die Verschwenkung
nicht abrupt erfolgen; das Verhéaltnis Versatz- Verziehungslange darf
maximal 1:10 betragen

ein baulich geschiitzter Ubergang ist gegeniiber Markierungen zu
bevorzugen

rote Einfarbung der Furt und Markierung von Piktogrammen empfohlen
zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag
aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen

bei der Errichtung von Radfahrstreifen und Schutzstreifen sind die
Vorgaben zur Fahrbahnbreite nach StVO und RASt zu beachten
Alternative zum Schutzstreifen: Auflésung Giber Radfahrstreifen (10 m) und
Schutzstreifen oder nur einen Schutzstreifen in den reinen Mischverkehr
(RASt 2006, Bild 75)
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Musterblatt 1.5
Uberfiihrung eines Richtungsrad-

Stand: November 2024 wegs nach Knotenpunkt
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Abb.: Fihrung des Raverkehrs (iber einen kurzen Schutzstreifen in den Mischverkehr

2. Seitenwechsel aulRerorts

In der Regel besteht an Querungsstellen fur den Radverkehr au3erhalb von Ortschaften Warte-
pflicht. Diese muss verdeutlicht und gleichzeitig der Kfz-Verkehr zu besonderer Sorgfalt ange-
halten werden.

Eine Losung zur Sicherung des Querungsvorgangs von Kfz-Hauptverkehrsstral3en sind Mittel-
inseln, da jeweils nur ein Fahrstreifen gequert werden muss und es durch Auslenkung der Fahr-
linien des Kfz-Verkehrs zur Geschwindigkeitsdampfung kommt. Als weitere MaRnahmen kom-
men vorgezogene Seitenraume, Aufstellbereiche sowie die Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit fur die zu querende Stral3e in Betracht, um den Sichtkontakt an der
Querungsstelle zu verbessern und den Uberquerungsweg zu verkiirzen.

Ein gunstiger Einsatzbereich fur Mittelinseln auRRerorts sind Einmindungen mit Fahrbahnaufwei-
tungen in Kombination von Linksabbiegestreifen (s. 2.4 -2.5). Kreuzt eine Radhauptverbindung
eine StralRe mit untergeordneter Bedeutung fir den Kfz- und Radverkehr, sollte eine Bevorrech-
tigung der Radroute analog zu Muster 9.2 - 9.3 umgesetzt werden.

Kdnnen Mittelinseln nicht angelegt werden und die Querung wird von vielen schutzbedirftigen
Verkehrsteilnehmenden oder vielen Radfahrenden genutzt, ist eine Signalisierung (Ampelanla-
ge) und ergéanzend eine Grinanforderung (Taster, Induktionsschleifen, Kameras) méglich in
Abhangigkeit von der Verkehrsstérke.

Hinweise fir alle Muster:
- empfohlener Einsatzbereich fir Mittelinseln aufRerorts: bis etwa 10.000 Kfz/Tag
- ab 5.000 Kfz/Tag ist die Anlage von Mittelinseln erforderlich
- ab 15.000 Kfz/Tag ist die Anlage einer Lichtsignalanlage, Uber- oder Unterfiihrung zu pri-
fen
- Bei der Gestaltung der Mittelinsel ist darauf zu achten, dass keine Sichthindernisse ent-
stehen.

Durchfahrtsbreite fir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs neben der Mittelinsel muss min. 3,25
m bei einseitiger Bordfliihrung und min. 3,50 m bei beidseitiger Bordflihrung betragen.
Dieses Mal3 kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen Belange, z.B. des Winter-
dienstes, entgegenstehen.

- Die MalRRe der Markierungselemente sind dem Kap. 4 zu entnehmen
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Seitenwechsel aul3erorts
2.1. Umfeld und Annéherungssituation einer Querungsstelle aul3erorts

Systemskizze (RAL 6.4.10, Bild 37)
— Abmessungen Mittelinsel als Querungshilfe
— Zeichen 276 StVO

? — Zeichen 282 StVO

~ Zeichen

Zeichen 222 SIVO

240 StvO
(alternativ:

260 StVO)
Zeichen 240 StVO

3,
i Hey
(alternativ:

Zeichen 260 StVO) Zeichen
205 StvO

7/

Zeichen
205 StVO

&
e
&

v
8
24,00

~
]

Zeichen
240 StVO

/4

(alternativ:
freizuhaltendes Sichtfeld 260 StVO)

\- Zeichen
—— Zeichen 138-10 StVO 222 StvO

sl 8 =
®

E ? — Zeichen 276 StVO (beidseitig)

Regelungen: - ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2
- Richtlinien flr die Anlage von Landstraf3en (RAL), Ausgabe 2012 Kapitel
6.4.10 und 6.6

Anwendungsbereiche: - bei Querungen abseits von Verkehrsknotenpunkten

Hinweise: - flr den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h
gepruft werden (ERA)

- der Einsatz von Umlaufsperren ist im Regelfall nicht zulassig, eine
Nachristung erfolgt ggf. bei Unfallhaufung. Vorrangig ist die Musterlésung
Musterblatt 2.2 einzusetzen.

- aus beiden Annaherungsrichtungen sind gute Sichtverhaltnisse erforderlich
und bei der Planung nachzuweisen (RAL 6.6)

- Querungsstelle muss Tag und Nacht fur den Kraftfahrzeugverkehr gut
erkennbar sein, die Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen
(RAL 6.4.10)

- Durchfahrtsbreite fur die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss min. 3,25 m bei
einseitiger Bordfiihrung und min. 3,50 m bei beidseitiger Bordftihrung
betragen. Dieses Maf3 kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen
Belange, z.B. des Winterdienstes, entgegenstehen.

- die erforderliche Schenkellange L des Anfahrtssichtfeldes betragt bei einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h - 110 m,
bei 100 km/h - 200 m (RAL 6.6.3)

- Uberquerungsstelle darf nicht als Furt markiert und nicht eingefarbt werden
(ERA 9.4.2)

- die Wartepflicht wird durch Zeichen 205 StVO angeordnet (ERA 9.4.2)

LANDKREIS LUNEBURG Musterblatt 2.1

) ) Umfeld und Annéherungssituation ei-
Auf dem Michaeliskloster 4 Stand: November 2024
21335 Liineburg ner Querungsstelle auBerorts
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Seitenwechsel aulRerorts

2.2.Verdeutlichung der Wartepflicht fir den Radverkehr aul3erorts

Regelfall:

Ausnahmefall:

- bei Materialwechsel
in der Einmindung

- in besonderen
Gefahrenlagen

- bei schwerer
Erkennbarkeit der
Querungsstelle

- an Gefallestrecken

Hinweis:

ca.7m

<7m

>1.25

zur Vermeidung von
Umlaufsperren

Pflasterung (tiberfahrbar) in
der Flucht der Fahrtrichtung

ca.7m

Abb: Markierung; Verschwenkung und Pflasterflache zur
Verdeutlichung der Wartepflicht (Quelle: ADFC)

Niveauaugleicher Ubergang
Aufmerksamkeitsfeld

Zeichen 205 StVO
alternativ:
Zeichen 206 StVO

Niveauaugleicher Ubergang
Aufmerksamkeitsfeld

Zeichen 205 StVO
alternativ:
Zeichen 206 StVO

2.3

3

€¢<

LANDKREIS LUNEBURG

Auf dem Michaeliskloster 4
21335 Lineburg

Stand: November 2024

Musterblatt 2.2
Verdeutlichung der Wartepflicht fur
den Radverkehr aul3erorts
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Seitenwechsel aul’erorts

2.3.Querungshilfe Rad- und FuR3verkehrsfihrung

Zeichen 240 StVO + ggf.
Zeichen 1000-31 StVO

Aufmerksamkeitsfeld

Zeichen 205 StVO
Zeichen 222 StVO

Zeichen Zeichen

310 StvO 138-10 StvO

Zeichen
138-10 StVO

Zeichen 240 StVO + ggf.
Zeichen 1000-31 StVO

Regelungen: - ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 2.2.5, 4.3 und 9.4.2, StvO

- Richtlinien fir die Anlage von Landstral3en (RAL), Ausgabe 2012, Kapitel

6.4.10
- RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.1 und 6.2.2.1

- Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen H BVA (W 1), Ausgabe 2011

Anwendungsbereiche:- Querung einer Ubergeordneten Strale (aulRerorts)

Hinweise: - Bei der Gestaltung der Mittelinsel ist darauf zu achten, dass keine
Sichthindernisse entstehen.

Mittelinseln missen fir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar
sein (ERA 9.4.2)

die Uberquerungsstelle darf nicht als Furt markiert und nicht eingefarbt
werden (ERA 9.4.2)

Das Aufstellen von Fahrradern mit Anhangern und Liegeradern (3,00 m -
3,50 m) im Zweirichtungsverkehr oder starken Radverkehr benétigt einen
Breitenzuschlag (Platzbedarf fir Schragaufstellung von Fahrradern mit
Anhangern = 4,00 m) (ERA 2.2.5)

Regelbreite der Mittelinsel 3,00 m, Mindestbreite: 2,50 m (ERA 2.2.5)
Bordsteine sollten immer auf 0 cm Hohe abgesenkt werden und Bodenindi-
katoren die Querungsstelle anzeigen. Bei Bedeutung fur den FuBverkehr
sind ertastbare Bordkante (h=3 cm) mittels eines Rampensteins oder
differenzierte Bordhéhen mit breiten Nullabsenkungen einzusetzen (H BVA
3.3) (s. Kapitel 4)

Fur den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h
gepruft werden (ERA 9.4.2)

Durchfahrtsbreite fur die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss min. 3,25 m bei
einseitiger Bordfiihrung und min. 3,50 m bei beidseitiger Bordfiihrung
betragen. Dieses Maf3 kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen
Belange, z.B. des Winterdienstes, entgegenstehen
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Stand: November 2024

Musterblatt 2.3
Querungshilfe mit gemeinsamer
Rad- und FuBverkehrsfiihrung
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Seitenwechsel aul3erorts
2.3 Querungshilfe Rad- und Ful3verkehrsfiuhrung

Sperrfeld Zeichen 240 StVO + ggf. Zeichen
_‘ g Zeichen 1000-31 StVO 138-10 StVO

Zeichen 205 StVO
Zeichen 222 StVO

V—Zeichen 205 StVO

Zeichen Zeichen 240 StVO + ggf.
138-10 StVO Zeichen 1000-31 StVO
Regelungen: - ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3 StvO

- Richtlinien fir Anlage von Landstra3en (RAL), Ausg. 2012, Kap 6.4.10
- Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen H BVA, Ausgabe 2011 (Kapitel

3.342W 1)

Anwendungsbereiche: - Querung einer tibergeordneten StraRe (aulRerorts) mit hohem FuRverkehrs
aufkommen

Hinweise: - Mittelinseln mussen fur Kfz-Verkehr Tag und Nacht gut erkennbar sein.

- Fur Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h
gepruft werden.

- Alternativ sind LSA zuléssig. FuRgéangeriiberwege FGU sind nicht zul&ssig.

- Die Fuhrung von Sehbehinderten erfolgt entlang der inneren Leitlinie
(z.B. Rasenkante)

- Anordnung Bodenindikatoren gem. Hinweise flr barrierefreie
Verkehrsanlagen HBVA (s. Kapitel 4)

- Bordsteine in der Radquerung sollten immer auf 0 cm H6he abgesenkt wer-
den und Bodenindikatoren die Querungsstelle anzeigen. FuRverkehrs-
Querung ist mit ertastbarer Bordkante (h=3 cm) mittels eines Rampensteins
oder differenzierten Bordhéhen mit Nullabsenkung auszustatten (H BVA
3.3) (s. Kapitel 4).

- Das Aufstellen von Fahrradern mit Anhangern und Liegerader (3,00 m -
3,50 m) im Zweirichtungsverkehr oder starker Radverkehr bendétigt einen
Breitenzuschlag (Platzbedarf fir Schragaufstellung von Fahrradern mit
Anhangern = 4,00 m) (ERA 2.2.5)

- Regelbreite der Mittelinsel 3,00 m, Mindestbreite: 2,50 m (ERA 2.2.5)

- Uberquerungsstellen ohne Lichtsignalanlage durfen nicht als Furt markiert
und nicht eingeféarbt werden (ERA Kapitel 9.4.2).

W v  LANDKREIS LUNEBURG Musterblatt 2.3
(4 ) ) Querungshilfe mit getrennter
{ ¥  Aufdem Michaeliskioster 4 :

-Ir!‘ v 58 L treb rgs e Stand: November 2024 Rad- und FuBverkehrsfiihrung
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Seitenwechsel aulRerorts

2.4. Querungshilfe im Zuge von land- und forstwirtschaftlichen Wegen sowie An-

liegerstral3en

Zeichen 205 StVO ——

Zeichen 222 StVO

Zeichen 260 StVO mit
Zusatzzeichen 1026-36

Zeichen 306 StVO

|2300)
(2,50)

|
éz

ca. 20,00 L
Ed
L Zeichen 222 StVO
Zeichen 306 StVO
Zeichen 260 StVO mit
Zusatzzeichen 1026-36 Zeichen 205 StVO

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

- ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2
- Richtlinien fir die Anlage von Landstral3en (RAL), Ausg. 2012, Kap. 6.4.10

- Querung einer Ubergeordneten StralRe (aul3erorts)
- Sonderlésung zur Anwendung bei Ab- und Einbiegevorgangen
landwirtschaftlicher Fahrzeuge

- Lange der Querungshilfe ist auf die Schleppkurven der abbiegenden
landwirtschaftlichen Fahrzeuge abzustimmen

- Fur Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h
gepruft werden

- Durchfahrtsbreite fur die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss min. 3,25 m bei
einseitiger Bordfiihrung und min. 3,50 m bei beidseitiger Bordftihrung
betragen. Dieses Malf3 kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen
Belange, z.B. des Winterdienstes, entgegenstehen.

- in beengten Verhaltnissen kdnnen Inselkdpfe Gberfahrbar ausgefiihrt werden

Mittelinsel rot einfarben optional

€<e
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Musterblatt 2.4
Querungshilfe im Zuge von land- und
forstwirtschaftlichen Wegen sowie
Anliegerstralen

Stand: November 2024
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Seitenwechsel aul3erorts
2.5.Querung einer ubergeordneten Stral3e im Zuge einer ErschlieBungsstralie au-

Rerorts

Zeichen 306 StVO Zeichen Zeichen 260 StVO mit Zeichen 138 StVO
205 StvO Zusatzzeichen 1026-36 (150 m - 200 m vor
Querungsstelle)

=
Niveaugleicher Ubergang
Aufmerksamkeitsfeld

|2300)
2,50)

L Zeichen 138 StVO L Zeichen 306 StVO

(150 m - 200 m vor
Querungsstelle) Yi Zeichen 205 StVO

Radverbindung im Verlauf einer
landlichen ErschlieBungsstralle

Regelungen: - ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2
- Richtlinien fir die Anlage von Landstral3en (RAL), Ausg. 2012, Kap. 6.4.10

Anwendungsbereiche: - Querung einer tbergeordneten StraRe (aulRerorts)
- Querungshilfe in Verbindung mit kurzem Linksabbiegestreifen bei geringem
Abbiegeverkehr

Hinweise: - Fur Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h
gepruft werden.
- Die Verkehrsinsel am Beginn des Linksabbiegefahrstreifens kann
Uberfahrbar ausgefiihrt werden
- Im Falle einer angeordneten Benutzungspflicht ist der gemeinsame
Geh-/Radweg mit Zeichen 240 StVO zu versehen
- Wird auf dem begleitenden Weg der landwirtschaftliche Verkehr
freigegeben, ist ein Nachweis der Schleppkurven fur landwirtschaftliche
Fahrzeuge erforderlich. Die genaue Position des Inselkopfes ist von der
erforderlichen Schleppkurve abhéangig.
je nach Bedarf kann eine separate Querungshilfe fur den FuRverkehr
errichtet werden
- je nach Querungsbedarf GroRenanpassung der Furt als Aufstellflache fir
den querenden Radverkehr
- Mittelinsel rot einféarben optional
- Bodenindikatoren: s. Kapitel 4

Musterblatt 2.5
Querung einer tbergeordneten
StralRe im Zuge einer Erschlie-

Rungsstralle aul3erorts

LANDKREIS LUNEBURG

Auf dem Michaeliskloster 4 Stand: November 2024
21335 Lineburg
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Querungen an Einmindungen und Kreuzungen

Der Radverkehr auf der Fahrbahn, im Zuge von Schutz- und Radfahrstreifen, auf gemein-
samen Geh- und Radwegen sowie auf Gehwegen mit ,Radverkehr frei“ hat im Zuge von
Vorfahrtstralen an einmtindenden Nebenstraen Vorfahrt. Den Vorrang verdeutlichen mar-
kierte Radverkehrsfurten. Dort, wo Radverkehr wartepflichtig ist, dirfen keine Furten mar-
kiert werden.

Da Unfélle mit abbiegenden Kfz (insbesondere LKW) die haufigsten Unfallkonstellationen
mit beteiligten Radfahrenden sind, ist eine klare Gestaltung von Querungen entscheidend.
So ist auf deutliche Erkennbarkeit und gute Sichtbeziehungen zu achten und grof3e Ein-
mindungstrichter der Nebenstraf3en sollten zuriickgebaut werden (Markierungen oder bau-
lich). Furten sollten au3erorts durch die Heranfiihrung des Radwegs an die Fahrbahn fahr-
bahnnah angelegt werden und innerorts die Aufleitung in den Mischverkehr gepruft werden.
Furten ersetzen nicht die verkehrsrechtlich erforderliche Vorfahrtbeschilderung. Fur Radwe-
ge, die weiter als 5 m vom Rand der Vorfahrtstral3e abgesetzt sind, gilt die Vorfahrtregelung
nicht. Diese muss gesondert beschildert werden.

|

e ‘ AN S
Abb: Querung fahrbahnnah aufRerorts

Rad- und Gehweguberfahrten

Alternativ zu Furten sind baulich ausgebildete Rad- und Gehweguberfahrten bei Radwegen
und gemeinsamen Geh- und Radwegen gut geeignet. Dabei werden Rad- und Gehweg im
Niveau der angrenzenden Seitenraume aufgepflastert tber die Einmindung, Grundstiicks-
zufahrten oder Wohnstra3en geflihrt. Die einfahrenden KfZ werden iber Flachbord- oder
Rampensteine Uber den Seitenbereich gefiihrt und die Bevorrechtigung der Verkehre wird
baulich verdeutlicht und Gefahrstellen vermieden.

Sollten Rad- und Gehwegtiberfahrten nicht méglich sein, dann sind Bordsteine im Zuge der
Radverkehrsfurt auf 0 cm abzusenken. Ist eine Bevorrechtigung des Radverkehrs bei ho-
hem Verkehrsaufkommen (Kfz- und Radverkehr) nicht mdglich, sind Alternativen wie Signa-
lisierung, Querungshilfen oder planfreie Querungen zu prifen.
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Abb: Gehweguberfahrt mit Rampenstein bei GrunstUcksufahrt und Wohnstrale

N

Hinweise fur alle Muster:

Radverkehrsfurten sind zwischen der Furtmarkierung in der Regel 2,00 m breit, wei-
sen aber mindestens die Breite der anschlielenden Radverkehrsanlage auf
Furtmarkierung (rechts und links der Furt): Strich/Lucke 50/20 cm und 25 cm breit.
Die Zweckbestimmung kann durch Piktogramme verdeutlicht werden

Furten ersetzen nicht die verkehrsrechtlich erforderliche Vorfahrtbeschilderung.
Flachige Roteinfarbungen einer Furt verdeutlichen den Vorrang des Radverkehrs.
Sie sollten vor allem an potenziellen Gefahrenstellen eingesetzt werden, z. B. bei
nicht vermeidbaren ungtinstigen Sichtbeziehungen.

Bei Zweirichtungsverkehr (erhdhte Gefahrdung, Einsatzgrenzen) sind Richtungspfei-
le zu ergénzen sowie Zusatzzeichen 1000-32 StVO Uber Zeichen 205 StVO.

Wenn die Furtmarkierung weniger als 0,50 m von der Fahrbahn abgesetzt ist, kann
einseitig die fahrbahnnahe Furtmarkierung entfallen. Die parallele Fahrbahnmarkie-
rung durch den StralRenbaulasttrager kann nicht entfallen. Handelt es sich um einen
Gehweg mit Radfahrer frei, muss die Gemeinde die Radfurt aufbringen.

Es ist grundsatzlich auf gute Sichtbeziehungen zwischen den sich Uberschneiden-
den Verkehren zu achten, z. B. durch Unterbindung des Kfz-Parkens vor der Ein-
mindung.

Empfohlen wird das Unterbinden des Parkens auf der L&nge von zumindest zwei
Langsparkstéanden (ca. 12 m) vor der Einmindung.

Bei der Ausfuihrung der Anrampungen zu Rad- und Gehweguberfahrten ist einerseits
auf die erwlnschte geschwindigkeitsdampfende Wirkung, andererseits auf die Ge-
fahr eines Aufsetzens flachliegender Pkw zu achten (Haftungsrisiko)

An Gehwegguerungen sind MaBnahmen zur Gewahrleistung der Barrierefreiheit zu
beachten (z.B. Auffindestreifen, Aufmerksamkeitsfelder, Richtungsfelder, Sperrfel-
der, differenzierte Bordhéhen)(s. Kap. 4 Markierungen ).

Die Mal3e der Markierungselemente sind dem Kap. 4 zu entnehmen
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Querungen an Einmindungen und Kreuzungen

3.1.Bei gemeinsamen Geh- und Radwegen (innerorts)

— Fahrbahn

— Zeichen 306 StVO — Breitstrichmarkierung — gemeinsamer

oder unterbrochen Geh- und Radweg
Zeichen 301 StVO

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

tastbare Leitlinie

Zeichen
240 StVO

Zeichen
205 StvO

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.6
Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA) Ausgabe 2011
Handbuch "Im Detail" Gestaltung barrierefreier Verkehrsraum

innerorts, ohne FuRgangeriberweg, auch an Zu- und Ausfahrten

der Einsatz der gemeinsamen Fihrung mit dem FuRgéangerverkehr ist nur
dort ausnahmsweise vertretbar, wo die Netz- und Aufenthaltsfunktion der
Flachen fir beide Verkehre sehr gering ist; die Anschlusskriterien gemar
ERA sind zu beachten

- benutzungspflichtige und nicht benutzungspflichtige Radverkehrsfiihrungen

unterscheiden sich nur durch Beschilderung

- rote Einfarbung der Furt und Piktogramme an konflikttrachtigen oder

schlecht einsehbaren Knotenpunkten und Zu- und Ausfahrten optional

- zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag

aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen

- bei Zweirichtungsverkehr (erhhte Gefahrdung, Einsatzgrenzen): Erganzung

von Richtungspfeilen, Zusatzzeichen 1000-32 StVO Uber Zeichen 205 StvVO

- bei ausreichendem Platzangebot sollte die Radverkehrsfurt beidseitige

Randmarkierung erhalten

- erst ab einer Gehwegbreite von ca. 3,50 m kénnen differenzierte Bordhéhen

errichtet werden, bei fehlenden Platzverhéltnissen sind auch 2,50 m mdglich

26
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Auf dem Michaeliskloster 4 Stand: November 2024
21335 Lineburg

Musterblatt 3.1
Gemeinsamer Geh- und Radweg (in-
nerorts) ohne FuBgéngeriiberweg
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Querungen an Einmundungen und Kreuzungen
3.1 Bei gemeinsamen Geh- und Radwegen (innerorts)

— Fahrbahn — Zeichen 306 StVO — Breitstrichmarkierung — gemeinsamer
oder unterbrochen Geh- und Radweg
Zeichen 301 StVO

Sperrfeld (h= 0 cm)
Auffindestreifen
Richtungsfeld (h= 6 cm)

Zeichen 293 (L= 4,0 m, ‘
Breite 0,50m, Licke 0,50 m)

Zeichen

Zeichen 240 StvO

205 StVO

Regelungen: - ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.6
- Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA) Ausgabe 2011
- Handbuch "Im Detail" Gestaltung barrierefreier Verkehrsraum

Anwendungsbereiche: - innerorts, mit FuRgangeriberweg, auch an Zu- und Ausfahrten von
Kreisverkehren

Hinweise: - der Einsatz der gemeinsamen Fihrung mit dem Fufl3gangerverkehr ist nur
dort ausnahmsweise vertretbar, wo die Netz- und Aufenthaltsfunktion der
Flachen fir beide Verkehre sehr gering ist; die Anschlusskriterien gemaf
ERA sind zu beachten

- benutzungspflichtige und nicht benutzungspflichtige Radverkehrsfiihrungen
unterscheiden sich nur durch Beschilderung

- rote Einfarbung der Furt und Piktogramme an konflikttrachtigen oder
schlecht einsehbaren Knotenpunkten und Zu- und Ausfahrten optional

- zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurau-
en oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen

- bei Zweirichtungsverkehr (erhohte Gefahrdung, Einsatzgrenzen): Erganzung
von Richtungspfeilen, Zusatzzeichen 1000-32 StVO Uber Zeichen 205 StVO

- bei ausreichendem Platzangebot sollte die Radverkehrsfurt beidseitige
Randmarkierung erhalten

- erst ab einer Gehwegbreite von ca. 3,50 m kdnnen differenzierte Bordhéhen
errichtet werden, bei fehlenden Platzverhéltnissen sind auch 2,50 m mdglich

- bei wartepflichtigen Zufahrten kann das Zeichen 350 (Fu3gangeriiberweg,
Aufstellung rechts und links der Fahrbahn) entfallen

W v  LANDKREIS LUNEBURG Musterblatt 3.1
(4 ) ) Gemeinsamer Geh- und Radweg (in-
{ v Auf dem Michaeliskloster 4 Stand: November 2024 . h N

:r! v 21335 Liineburg nerorts) mit Ful3gangeruberweg
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Querungen an Einmindungen und Kreuzungen

3.2.Bei gemeinsamen Geh- und Radwegen (aul3erorts)

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

w
]
Al

(=3
53
o~
Al

Sicherheitstrennstreifen

gemeinsamer Geh-/ Radweg

Zeichen 306 StVO

Zeichen 240 SttVO mit
Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt
(optional mit Fahrbahnanhebung an untergeordneten
Einmiindungen, z.B. Nebenstral3en)

Breitstrichmarkierung unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m Lange, 1,00 m Licke)

Abstand zur Fahrbahn 2,00 m - 4,00 m

Zeichen 240 SttVO mit
Zeichen 1000-31 StVO

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.2 und 9.3
Richtlinien fir die Anlage von LandstraRen (RAL), Ausgabe 2012 Kapitel
6.4, Kapitel 6.8

AuRerorts im Zuge bevorrechtigter Stral3en

die Fahrbahnanhebung ist optional u. bei sehr geringem
Verkehrsaufkommen entbehrlich

der Radverkehr wird abgesetzt von der Fahrbahn (2,00 m - 4,00 m entfernt
Uber die Einmiindung gefuihrt (RAL 6.4)

ausreichende Sichtbeziehung aus beiden Richtungen sind zu gewahrleisten
rote Einfarbung der Furt und Piktogramme an konflikttrachtigen oder
schlecht einsehbaren Knotenpunkten und Zu- und Ausfahrten optional

zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag
aufzurauen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen

Lange der Verziehung ~20 m, die Verschwenkung darf aus Griinden der
Sicherheit und Akzeptanz nicht abrupt erfolgen, das Verhéltnis des
Versatzes zur Verziehungslange darf maximal 1:10 betragen

bei hohem FuRverkehrsaufkommen kann die Querungsstelle (h=0) durch
Aufmerksamkeitsfeld und Stoppstreifen gekennzeichnet werden (s. Kap. 4)

Y

LANDKREIS LUNEBURG Musterblatt 3.2

Auf dem Michaeliskloster 4 Stand: November 2024
21335 Lineburg

Gemeinsamer Geh- und Radweg
Im Zweirichtungsverkehr
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Querungen an Einmindungen und Kreuzungen

3.2 Bei gemeinsamen Geh- und Radwegen (aul3erorts)

Sicherheitstrennstreifen

gemeinsamer Geh-/ Radweg
Zeichen 306 StVO

Zeichen 240 SttVO mit
Zeichen 1000-31 StVvO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt
(optional mit Fahrbahnanhebung an untergeordneten
Einmindungen, z.B. Nebenstralen)

Breitstrichmarkierung unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m Lange, 1,00 m Licke)

Abstand zur Fahrbahn 2,00 m - 4,00 m

Zeichen 240 SttVO mit
Zeichen 1000-31 StVO

Regelungen: - ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.2 und 9.3

- Richtlinien fir Anlage von Landstra3en (RAL), Ausg. 2012 Kap.6.4 u. 6.8

Anwendungsbereiche: - AuRerorts im Zuge bevorrechtigter Stralen

Hinweise:

- die Fahrbahnanhebung ist optional u. bei sehr geringem
Verkehrsaufkommen entbehrlich

- der Radverkehr wird abgesetzt von der Fahrbahn (2,00 m - 4,00 m entfernt
Uber die Einmiindung gefuihrt (RAL 6.4)

- rote Einfarbung der Furt und Piktogramme an konflikttrachtigen oder
schlecht einsehbaren Knotenpunkten und Zu- und Ausfahrten optional

- zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag
aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen

- bei einem, auf der gegentberliegenden Seite verlaufenden,
Geh- und Radweg kann die Uberquerungsstellle im Bereich der Sperrflache
angelegt werden

- Lange der Verziehung ~20 m, die Verschwenkung darf aus Griinden der
Sicherheit und Akzeptanz nicht abrupt erfolgen, das Verhaltnis des
Versatzes zur Verziehungslange darf maximal 1:10 betragen

- bei hohem FuRverkehrsaufkommen kann die Querungsstelle (h=0) durch
Aufmerksamkeitsfeld und Stoppstreifen gekennzeichnet werden (s. Kap. 4)

L2%
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LANDKREIS LUNEBURG Musterblatt 3.2

Auf dem Michaeliskloster 4 Stand: November 2024 Gemgmsamer Geh- und.Rane.g 'm
21335 Lineburg Zweirichtungsverkehr mit Mittelinsel
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4. Markierungen

Fahrbahnmarkierungen gehdren zur Straf3enausstattung und dienen der Verkehrsfuhrung, der
Kennzeichnung verschiedener Verkehrsflachen und als Verkehrszeichen. Die fiir den Radver-
kehr bedeutsamen Fahrbahnmarkierungen (Langsmarkierungen, Flachenmarkierungen, Grenz-
und Quermarkierungen) und Sonderzeichen werden in den folgenden Mustern mit ihrer Dimen-
sionierung und den Anwendungsfallen beschrieben. Markierungen sind durch die Verkehrsbe-
hdrden anzuordnen.

Schutzstreifen und Radfahrstreifen sind Fihrungsformen fiir den Radverkehr auf der Fahr-
bahn. Bei der Errichtung von Schutzstreifen und Radfahrstreifen sind die Vorgaben zur Fahr-
bahnbreite nach StvO und RASt und die Empfehlungen fur Radverkehranlagen (ERA) zu be-
achten, die Einschéatzung zur Umsetzbarkeit auf langeren Abschnitten und kurzen Engstellen
trifft die Verkehrsbehdrde.

Schutzstreifen werden auf der Fahrbahn durch einen unterbrochenen Schmalstrich und regel-
maRige Fahrradpiktogramme abmarkiert und dirfen von Kfz nur bei Bedarf (z. B. wegen breiter
entgegenkommender Fahrzeuge) Uberfahren werden. Sie sind Teil der Fahrbahn und verkehrs-
rechtlich eine Sonderform des Mischverkehrs.

Radfahrstreifen werden auf Streckenabschnitten durch einen durchgezogenen Breitstrich von
der Fahrbahn abgetrennt, sind dem Radverkehr vorbehalten und werden mit dem Verkehrszei-
chen ,Radweg® beschildert. Sie sind geeignet fir Kfz-HauptverkehrsstralRen, z.B. Ortsdurchfahr-
ten klassifizierter Straf3en, und bringen eine gute Sicherheitswirkung.

Schutzstreifen und Radfahrstreifen kdnnen auch nur auf einer Stral3enseite eingesetzt werden.
Beide bringen eine gute Sicherheitswirkung, guten Sichtkontakt an Kreuzungen und Einmiin-
dungen und sie vermindern das Fahren auf dem Gehweg und in entgegen der Fahrtrichtung.

Abb.: Schutzsteifen einseitig mit Radweg in Gegenrichtung

Markierungen und Markierungselemente auf Radwegen im Zuge von Einbauten wie etwa
Sperrpfosten sollen auf diese frihzeitig hinweisen (s. S. 35). Einbauten sollen meist Kraftfahr-
zeuge ausschlie3en, fihren jedoch zu einer Verengung der Fahrbahn, erschweren die Durch-
fahrt der betroffenen Stelle und stéren die Fahrdynamik fiir Radfahrende. Durch die mangelnde
Sichtbarkeit entsteht ein Gefahrenpotenzial. Einbauen wie Sperrpfosten sind nur dort anordnen,
wo die Folgen eines Verzichtes die Nachteile fiir die Radverkehrssicherheit Ubertreffen (ERA
2010, S.80, Kap. 11.1.10).

Punktuelle Verengung des Weges auf 2,00 m mittels seitlicher Bordfihrungen, unterstitzt durch
seitliche Poller, sind zu bevorzugen.
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Abb: Barrierefreier Ausschluss von Kfz durch bauliche Verengung (Quelle: ADFC)

Einbauten wie Umlaufsperren werden meist zum Schutz von Verkehrsteilnehmern vor Gefah-
rensituationen eingesetzt (durch Erzeugen von Geschwindigkeitsverringerung und erhdhter
Aufmerksamkeit). Umlaufsperren, die im Bereich von Straf3en und Kreuzungen installiert wur-
den, lenken jedoch die Aufmerksamkeit des Radfahrers vom Autoverkehr ab, beeintrachtigen
das zlgige Raumen des Gefahrenpunktes speziell fir Radfahrergruppen oder Radfahrer mit
Anhangern. Durch die entstandene Verengung ist eine barrierefreie Nutzung des Weges nicht
gewahrleistet und Unterhalt sowie Winterdienst werden erschwert. Zu bevorzugen sind hier ge-
sicherte Querungen, farbliche Markierungen, Sperr- und Aufmerksamkeitsfelder, Verschwen-
kungen, Uberfahrbare Pflasterungen (s. Muster 2.2 Verdeutlichung der Wartepflicht flir den
Radverkehr), StVO-Zeichen 101 ,Gefahrenstelle” oder StVO-Zeichen 138 ,Radfahrer kreuzen*
sowie auch Geschwindigkeitsbegrenzungen oder Abbiegeverbote.

Abb.: Barrierefrei

Sollten Umlaufsperren als Verkehrseinrichtung dennoch erforderlich sein, sind sie 3 m von der
Fahrbahn abzusetzen. Sie sind um mind. 1,50 m voneinander abzusetzen und in 45° zur Fahrt-
richtung oder nur einseitig eingesetzt einzubauen. Die Einfahrtsbreite sollen je nach Wegebreite
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1,30 m (2m Weg)/1,50 m (2,50-3,00 m Weg) und der Abstand voneinander bei 45°-Anordnung
madglichst 1,50 m (2m Weg)/1,60 m (2,50 m Weg)/2,10 m (3 m Weg) betragen.

Bodenindikatoren sind strukturierte Bauteile, die in Verkehrsflachen eingesetzt werden um
seheingeschrankten und blinden Personen eine Orientierung zu ermdglichen. Der Einsatz wird
in Leitfaden und DIN-Vorgaben fir die verschiedenen Anwendungsfalle (Querungen, Leitsyste-
me an Haltestellen u.a.) geregelt. Ziel ist es, einen visuellen und ertastbaren Kontrast an be-
sonderen Stellen zu erreichen durch Rippen (Leitung/Orientierung/Sperren/Aufmerksamkeits-
feld) und Noppen (Orientierung/Suchen), die in den verschiedenen Mustern skizziert sind.

Im Folgenden wird ein Uberblick fur drei Falle in den Musterlésungen gegeben.

Bodenindikatoren bei der gemeinsamen, ungesicherten Querung fiir Fuss- und Radverkehr
bei schmalen Seitenbereichen innerorts: Ab 2,50 m breitem Bord ist eine differenzierte Bord-
hohe (h=0/ h=6) umsetzbar. Die Querungsstelle mit differenzierter Bordhthe bietet gehbehin-
derten Menschen eine Nullabsenkung auf die Fahrbahn. Diese muss immer mit einem Sperrfeld
(Rippen parallel zum Bord) davor markiert werden, damit blinde und sehbehinderte Menschen
nicht ohne es zu merken auf die Fahrbahn geraten. Der Querungsbereich fur Blinde und Seh-
behinderte (h=6) liegt immer auf der kreuzungsabgewandten Seite. Das Auffinden wird durch
einen Auffindestreifen (Noppen) erméglicht. Dieser endet bei ungesicherter Querung 60-90 cm
vor dem Richtungsfeld (Rippen in Querungsrichtung, markiert die Querungsstelle).

Bei hohem visuellen Kontrast zwischen Bodenindikatoren
und Umgebungsbelag konnen die Kontraststreifen entfallen.

visueller Kontrast visueller Kontrast
(Variante 1) | (Variante 2)

Abb.: Bodenindikatoren flr ungesicherte, gemeinsame Querung fur Ful3- und Radverkehr (diffe-
renzierte Bordhéhen h=0/ h=6 cm)

Anwendungstyp Anzeige Struktur
Anzeige der Gehrichtung an
Richtungsfeld (RF) Querungsstellen (mlt einrei- Rippen (Verlauf in Gehrich-
higen Noppen bei gesicherter | tung)
Querung)
Markierung einer Nullabsen- Rippen (parallel zum Fahr-
Sperrfeld (SF) kung (und Bordhdhen unter 3 b FIJqp 3
cm) ahnrand)
Auffinden von seitlich der Noppen in Zielrichtung

Auffindestreifen (AF)

Hauptgehrichtung gelegenen | (durchgehend nur bei gesi-
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Uberquerungsstellen cherter Querung)
Auffindestreifen Auffinden allg. Ziele (Halte- . S

stelle) Rippen in Zielrichtung
Leitstreifen bei Gehweg- Streifen aus Bodenindikato-
Uberfahrten (viele ren mit Langleitrichtung Rippen in Langsrichtung
Ein/Ausfahrten) durch den Streifen

Noppenstreifen mit Abstand
von mind. 90 cm vor der Ge-
fahrstelle (Querung ungesi-

chert)

Noppenstreifen quer zur Be-
wegungsrichtung, 60-90 cm
tief

Aufmerksamkeitsfeld (AMF)

Sind die Breiten an Zufahrten nicht vorhanden (unter 2,50 m), muss eine gemeinsame Querung
mit einheitlicher Bordh6he umgesetzt werden mit Aufmerksamkeitsfeld, Richtungsfeld und
Rampenstein von 0 auf 3 cm Hohe. Ist ein getrennter Radweg vorhanden, kann auf die Nullab-
senkung beim Gehweg verzichtet werden und Menschen mit Rollator oder Rollstuhl nutzen die
Radfurt. Zu schmale befahrbare, abgesenkte Furtbereiche, Rundborde und die Ubergangsstei-
ne von 0 auf 6 cm sind Gefahrpunkte fir Radfahrende.

Bodenindikatoren bei Rad- und Gehwegiberfahrten: Eine sichere Alternative zu Furten sind
baulich ausgebildete Rad- und Gehweguberfahrten bei Radwegen und gemeinsamen Geh- und
Radwegen gut geeignet. Der Gehwegbelag und das Quergefalle sind nach Moglichkeit durch-
gehend auszufiihren. Bei stark befahrenen Gehwegiberfahrten (groRere Parkplatze, Wohn-
stralRe, Tankstellen, verkehrsberuhigte Bereich 0.4.) sollte die besondere Situation und die Ab-
zweigung fir blinde und sehbehinderte Menschen durch eine Veranderung im Bodenbelag er-
kennbar sein, z. B. durch einen gut tastbaren Pflasterstreifen oder ein Richtungsfeld (in Kombi-
nation mit vorangesetztem Aufmerksamkeitsstreifen).

===s
s

= TR
L] R

Abb.: Gehweguberfahrt mit Aufmerksamkeitsstreifen und Richtungsfeld (mit/ohne Radweg)

Bodenindikatoren bei Rad- und Gehwegen aul3erorts, ungesichert (Muster 1.3, 2.1-2.3,
2.5, 3.2): Laut H-BVA (FGSV 212) sind auRRerorts niveaugleiche Ubergédnge einzusetzen, wenn
Bodenindikatoren die Querungsstelle anzeigen. Der niveaugleiche Ubergang (h=0) auf der ge-
samten Breite ermoéglicht den Begegnungsverkehr. Ein Richtungsfeld (60-90 cm) sowie ein
mind. um einen Meter abgesetztes Aufmerksamkeitsfeld kennzeichnen die Uberquerung, ein
taktiler Stoppstreifen (kleinteilige Pflasterreihe, Rinne, mit Farbwechsel) verdeutlicht das Betre-
ten der Fahrbahn zusatzlich. Rundborde sind aufRerorts bei Radverkehrsquerungen nicht einzu-
setzen.
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Abb.: Querung auRerorts mit abgesetztem Aufmerksamkeitsfeld, Richtungsfeld, Rinne und
Farbwechsel der Belage, Detail: Rampenstein (ohne Richtungsfeld)

Bei bestehender Bedeutung fur den FulRverkehr auf3erorts (Schulndhe, Wanderweg, Haltestel-
le) ist eine ertastbare Bordkante (h=3 cm) einzusetzen mittels eines Rampensteins auf Fahr-
bahnniveau (Tiefe 20-30 cm), davor ein Richtungsfeld (60-90) sowie ein mind. um einen Meter
abgesetztes Aufmerksamkeitsfeld. Erst ab einer Breite von tUber 2,50 m sind differenzierte
Bordhéhen mdglich, bei hohem Radverkehrsaufkommen und Begegnungsverkehr (insb. Que-
rungen im Verlauf von Radrouten) sind breitere Nullabsenkungen vorzusehen. Hier missen
Auffindestreifen fir die Querung mit Bord (h=6) eingesetzt werden (s. H BVA 3.3.4.2).

Abb.: Querung auRerorts mit differenzierter Bordhdhe, breiter Radfurt mit Sperrfeld, FulRver-
kehrsquerung mit unterbrochenem Auffindestreifen vor dem Richtungsfeld

Erganzende Literatur:

- Barrierefreiheit im 6ffentlichen Stral3enraum. Musterzeichnungen flr Querungsstellen.
Nahmobilitaét Hessen — Anlage 10 Musterldsungen, (2022)

Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen. HBVA — FGSV 212 (2011)

Handbuch. IM DETAIL — Gestaltung barrierefreier Verkehrsraum, Teil 2: Uberquerungs-
stellen — Haltestellen — Bahnubergéange, (2024)

Umgang mit Pollern und Umlaufsperren. ADFC-Empfehlung, (2015)
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Markierungen
4.1. Markierungselemente

Randmarkierung

auBerorts auf Radwegen bzw. gemeinsamen Geh- und Radwegen
Randmarkierung durchgehend
Schmalstrich weil, retroreflektierend Breite= 0,12 m

Randmarkierung

Randmarkierung von Radverkehrsstreifen, durchgehend,
Breitstrich weil} (Zeichen 295 StVO), Breite= 0,25 m

Randmarkierung

Zeichen 340 StVO - Randmarkierung von Schutzstreifen,
Leitlinie Schmalstrich weil3 (Zeichen 340 StVO), Lange 1,00 m, Lucke 1,00 m,
Breite 0,12 m (Lage mittig zwischen den Verkehrsflachen)

Furtmarkierung

Zeichen 295 StVO - Radverkehrsfurt an Einmindungen und
Randmarkierung in Fahrradstralen als Abgrenzung zum ruhenden Verkehr
Blockmarkierung unterbrochen, Léange 0,50 m, Liicke 0,20 m, Breite 0,25 m

Wartelinie

Wartelinie:
Blockmarkierung Lange 0,50 m, Liicke 0,25 m, Breite 0,50 m

Schutzstreifen fiir den Radverkehr mit
unterbrochener Leitlinie (Zeichen 340 StVO)
und Fahrradpiktogrammen.

Die Rotmarkierung ist optional.

Quelle:
adfc - Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e. V.

Regelungen: - Richtlinien fur die Markierung von StraRen (RMS)
- ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 11.1.4

LANDKREIS LUNEBURG

Auf dem Michaeliskloster 4 Stand: November 2024 quterblatt 4.1
21335 Liineburg Markierungselemente
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Markierungen

4.1 Markierungselemente

Sinnbild
"Radverkehr"

Richtungsbezogene
Fuhrungsform

Sinnbild "Radverkehr"
+ richtungsbezogener
Fihrungsform

Sinnbild
"Gemeinsamer
Geh- und Radweg™

Markierung
Fahrradstrae

Markierung
Fahrradzone

Markierung
Radschnellweg

Fahrradpiktogramm (Zeichen 237 StVO)
L=1,30 m, B= 1,00 (Kapitel 5.4.1 RMS Teil 2), Mittig in der Fahrbahn/Abstand Fahrbahnrand 1,25 m
Hinweis: Keine Piktogramketten (max. 2 Stk), die Anwendung ist vor Ort zu priifen

Pfeilmarkierung zur Verdeutlichung des Richtungsverkehrs. Ggf. in Kombi-
nation mit dem Fahrradpiktogramm Zeichen 237 StVO oder Zeichen 240 StVO.

Fahrradpiktogramm (Zeichen 237 StVO)

L= 1,30 m, B= 1,00 (Kapitel 5.4.1 RMS Teil 2), in Kombination mit
Pfeilmarkierung zur Verdeutlichung des Richtungsverkehrs

Hinweis: Keine Piktogramketten (max. 2 Stk), die Anwendung ist vor Ort zu priifen

Bodenmarkierung des Zeichens 240 StVO
bei gemeinsamer Fiihrung mit dem FuRverkehr

Bodenmarkierung des Zeichens 244.1 StVO "Beginn einer Fahrradstralle"
Lange = 2,00 m, Breite 22,00 m

Bodenmarkierung des Zeichens 244.3 StVO "Beginn einer Fahrradzone"
Lange 2 2,00 m, Breite 2 2,00 m

Bodenmarkierung des Zeichens 350.1 StVO "Radschnellweg”

Lange = 2,00 m, Breite 22,00 m

Hinweis: Auf gemeinsam genutzten Flachen mit landwirtschaftlichen
Fahrzeugen wird das Symbol in halber GroRe aufgebracht.

Regelungen:

Hinweise:

Durch die Kennzeichnung als Fahrradstrale,
mittels Beschilderung und Markierung wird die
Fahrbahn vorrangig dem Radverkehr zur Ver-
fugung gestellt. Die zulassige Hochstgeschwin-
digkeit auf FahrradstraRen betragt 30 km/h.

Quelle:
adfc - Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e. V.

Richtlinien fur die Markierung von StraBen (RMS)
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 11.1.4

die Markierung der Zeichen 244.1 und 244.3 StVO erfillt eine

unterstitzende Funktion und ersetzt nicht die Anordnung der

Verkehrszeichen
Markierungen sind entsprechend der RMS auszufiihren. Darliber hinaus
werden bei Radschnell- und Raddirektverbindungen Randstreifen empfohlen

cce

21335 Luneburg

LANDKREIS LUNEBURG
Auf dem Michaeliskloster 4 Stand: November 2024

Musterblatt 4.1
Markierungselemente
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Markierungen

4.2. Retroreflektierende Randmarkierung

Markierung:
Schmalstrich B= 0,12 m,
retroreflektierend

2.50 0.50

3.50

Abb.: Radweg Halbendorf,

Kurvenlage erkennbar (Quelle Achim

Bartoschek, Ing.biiro Schmidt)

Regelungen: -

Anwendungsbereich: -

Hinweise: -

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.5 und 9.2.2,
StVO Zeichen 295 (Fahrstreifenbegrenzung)

aul3erorts auf Radwegen bzw. gemeinsamen Geh- und Radwegen, wenn
die Wege unbeleuchtet sind und im Alltagsverkehr auch bei Dunkelheit
befahren werden

erhoht die Verkehrssicherheit insbesondere in Gefahrenbereichen

(an Béschungen, Graben, Gelandern und Baumen, an Strecken mit Gefalle
> 3,5 %, in engen Kurvenbe reichen) sowie bei Blendgefahr

kann auch als zusatzliches Leitelement fir beleuchtete interkommunale
Radschnellverbindungen dienen

fir eine gute Umweltvertraglichkeit kdnnen l6semittelfreie Markierungsstoffe
angewandt werden

Anwendung abhangig vom Fahrbahnbelag: heller Betonbelag: Einsatz in
Gefahrbereichen, Asphaltbelag: Einsatz auch in Kurven und bei Blendgefahr
Alternative: reflektierende Elemente als Pfosten oder Gelander (Boschung)
in Gefahrbereichen und bei Blendgefahr (50 cm vom Rand, alle 20 m auf
geraden Strecken)

Auferorts Alternative erproben: Mittelstreifen gem. RMS-1 fir RVR als
Leitlinie zur Fahrtrichtungstrennung (1,0 m Strich, 2,0 m Licke)

v LANDKREIS LUNEBURG Musterblatt 4.2
) ) Markierung Radweg/
v Auf dem Michaeliskloster 4 :
v ’ :ngécLS,?;EurZS ° Stand: November 2024 kombinierter Geh- und Radweg aul3er-

orts
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Markierungen
4.3.Markierung an Radfahrstreifen

/
o)

Randmarkierung durchgehend,
Breitstrich weil (Zeichen 295 StVO),
Breite= 0,25 m

0.25 / Fahrradpiktogramm (Zeichen 237 StVO)
2.00

Radverkehrsfurt: Blockmarkierung unterbrochen
Lange 0,50 m, Lucke 0,20 m, Breite 0,25 m

Radfahrstreifenbegrenzung | m Radfahrstreifenbegrenzung
Zeichen 295 StVO ) ‘ | Zeichen 295 StVO
Breitstrich B= 0,25 m ‘Q»“ | ‘ Breitstrich B= 0,25 m

0.25L I, 2.00 L Lo,zs
. | 2.10 [ o075 | 2.00 | o
Gehweg 7 Parken "Sicherheits” Radfahrstreifen ' Fahrbahn
streifen
Regelungen: - Richtlinien fir die Markierung von Stra3en (RMS), Kapitel 3.2.4
- RASt (Ausgabe 2006) 6.1.7.4, Erganzung Ad-hoc-Arbeitspapier (2024)

Abschnitt 4
- ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 2.2, Tabelle 5; Kapitel 3.3

Hinweise: - Radfahrstreifenbegrenzungen bestehen aus einem durchgehenden Breit-
strich, B=0,25m. Lediglich wenn die Oberflache des Radfahrstreifens und
der anschlieRenden Fahrbahn aus verschiedenen Baustoffen bestehen,
genigt ein durchgehender Schmalstrich, B=0,12 m (RMS Kapitel 3.2.4)

- Radfahrstreifen werden zur Fahrbahn und zum angrenzenden Parkstreifen
jeweils durch eine als Breitstrich (0,25 m) ausgebildete Fahrstreifenbegren-
zung (Zeichen 295 StVO) abgetrennt. Dort, wo er im Bereich von Fahrstrei-
fenverflechtungen Uberfahrbar ist, wird der Radfahrstreifen mit einem
unterbrochenen Breitstrich (0,50 m Strich, 0,50 m Licke) markiert.

- in Problembereichen empfiehlt es sich, Radfahrstreifen rot einzufarben.

far Verdeutlichung der Zweckbestimmung ist die Markierung des Sinnbildes

"Fahrrad" in der Regel ausreichend.Wo die Verdeutlichung der

Benutzungspflicht notwendig ist, kann auch Zeichen 237 markiert werden

bei beengten Verhaltnissen ist ein Radfahrstreifen auch mit 1,85m Breite

umsetzbar

- bei der Errichtung von Radfahrstreifen sind die Vorgaben zur

Fahrbahnbreite nach StVO und RASt zu beachten

LANDKREIS LUNEBURG

(S-] ¥
.‘%’ v Auf dem Michaeliskloster 4 Stand: November 2024 . Musterblatt 4.3 )
v 21335 Liineburg Markierung an Radfahrstreifen
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Markierungen
4.4.Markierung an Schutzstreifen

/— Leitlinie weill (Zeichen 340 StVO),
Schmalstrich:
Lange 1,00 m, Liicke 1,00 m, Breite 0,12 m
(Lage mittig zwischen den Verkehrsflachen)

21,50

Fahrradpiktogramm (Zeichen 237 StVO)
21,56[ optional: Richtungspfeil

Leitlinie weil (Zeichen 340 StVO)
Schmalstrich: Lange 1,00 m, Liicke 1,00 m,
Breite 0,12 m (Lage mittig zwischen den Verkehrsflachen)

|

Blockmarkierung: Lange 1,50 m, Liicke 1,50 m,
Breite 0,25 m (LageauRerhalb des Schutzstreifens)

I Ms———«)
gl | T e
A%g Leitlinie, Zeichen 340 StVO Schmalstrich B= 0,12 m, IR

. Lage mittig zwischen den Verkehrsflachen E( j

Leitlinie, Zeichen 340 StVO
Schmalstrich B= 0,12 m

Lage mittig zwischen den
Verkehrsflachen

ﬂ f .:':E
o.124|/4|/ 138 4|/4|/o.12 012] ] 1.44 4L

a1

&

‘\
I |
c !

| 2

1.50 |

2.10 | 0.75

1.50
Parken 'Sicherheits- Schutzstreifen ' Fahrbahn ' Schutzstreifen ' Gehweg
streifen
Regelungen: - Richtlinien fr die Markierung von Stral3en (RMS)
- ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2
Anwendungsbereich: - bis zu einer Belastung von ca. 1.000 Kfz / Tag
Hinweise: - der Schutzstreifen ist Teil der Fahrbahn und darf von Kraftfahrzeugen im

Bedarfsfall befahren werden.

- Schutzstreifen werden durch Leitlinien (Zeichen 340 StVO) mit
Schmalstrichen von 1,00m Lange und 1,00 m Lucke markiert und sind in
dieser Form im Zuge vorfahrtsberechtigter Straen an Kreuzungen und
Einmindungen fortzusetzen.

- die Schmalstrichmarkierung liegt mittig zwischen den Verkehrsflachen

- ist die verbleibende Fahrgasse schmaler als 5,50 m, darf keine Leitlinie in
der Mitte markiert werden

- die Zweckbestimmung soll durch Fahrbahnmarkierungen mit dem Sinnbild
"Fahrrad" verdeutlicht werden, Richtungspfeile fur die Fahrtrichtung

- bei angrenzenden Langsparkstreifen soll Sicherheitstrennstreifen von
0,75 m hergestellt werden

- an konflikttrachtigen oder schlecht einsehbaren Einmiindungen kann, zur
Erhdhung der Verkehrssicherheit, die Furt rot eingefarbt werden

- bei der Errichtung von Schutzstreifen sind die Vorgaben zur Fahrbahnbreite
nach StVO und RASt zu beachten

LANDKREIS LUNEBURG

Auf dem Michaeliskloster 4 Stand: November 2024 ) Musterblatt 4.4 )
21335 Liineburg Markierung an Schutzstreifen
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Markierungen
4.5.Markierung auf Radwegen

4.00 4.00

o Sperrpfosten/
S Poller @ 10 cm
o
e
AN
kleine
Sperrflache,
RMS Kapitel 2.2
Sperrpfosten/
Poller freizuhaltendes
Lichtraumprofil 1
P re ' Q
8 [,21 1.60 10,,25] 50
= | e
W\ ol | |
wf | |
N |
| |
| E
| 12 B8 12 I
| # 1 &
sl —_ P ]
~ 1 |
L Sperrpfosten/ L Fahrbahnmarkierung,
Poller @ 10 cm Schmalstrich, durchgehend, weifl
L 1.60 LL 1.60 L
60 | 110 | 60 | 110 | 60 | 50
4.00
Quelle:
Musterlosungen fiir Radverkehrsanlagen
Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft,
Energie, Verkehr und Wohnen 11/2022
Regelungen: - Richtlinien flr die Markierung von StralRen (RMS)
- ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 11.1.10

- StvO

Anwendungsbereich: - Radverbindungen, Radschnellverbindungen
- Neubau mit angeordneten Sperrpfosten

Hinweise: - Einbringen von Absperrgeraten wie Schranken, Poller, Sperrpfosten oder
Gelander bedarf der Anordnung durch die Verkehrsbehdrde
- nur dort anordnen, wo die Folge eines Verzichtes die Nachteile fur die
Radverkehrssicherheit Ubertreffen
- Poller / Sperrpfosten sollen eine rot-weil3e, reflektierende Signalfarbe
besitzen, H < 1,0m

LANDKREIS LUNEBURG Musterblatt 4.5

) ) Radverbindung, Fahrradstraen/
Auf dem Michaeliskloster 4 : :
! ;Tsst':cu?:ésur(;s e Stand: November 2024 Neubau mit angeordneten Sperrpfosten
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Markierungen

4.5 Markierung auf Radwegen mit baulicher Aufweitung

2.50

10
Sperrpfosten/
o Poller @ 10 cm
o
o
o
Al
kleine
Sperrflache,
RMS Kapitel 2.2
Sperrpfosten/
Poller freizuhaltendes
Lichtraumprofil 1
. S 1
o 1 ( J
=3 T .
=
Al o
o |
N
Ne— |\| i ) o
i Sperrpfosten/ L Fahrbahnmarkierung,
Poller @ 10 cm Schmalstrich, durchgehend, weif
155 |lto 155 50 |
#A A
20, | 110 | 60 | 110 | |20
A + A g
3.20
Quelle:
Musterlésungen fir Radverkehrsanlagen
Hessisches Ministerium flr Wirtschaft,
Energie, Verkehr und Wohnen 11/2022
Regelungen: - Richtlinien flr die Markierung von Stral3en (RMS)

- ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 11.1.10
- StVO

Anwendungsbereich: - Radverbindungen, Radschnellverbindungen

- Neubau mit angeordneten Sperrpfosten

Hinweise: - Einbringen von Absperrgeraten wie Schranken, Poller, Sperrpfosten oder

Gelander bedarf der Anordnung durch die Verkehrsbehdrde

- nur dort anordnen, wo die Folge eines Verzichtes die Nachteile fur die
Radverkehrssicherheit Ubertreffen

- Poller / Sperrpfosten sollen eine rot-weil3e, reflektierende Signalfarbe
besitzen, H< 1,0m

- nach Einrichtung von Umlaufsperren soll die Durchfahrt fir R&um- und Streufahr-
zeuge auch weiter mdglich sein

€¢e

Musterblatt 4.5
Radverbindung, Raddirektverbindungen/
Neubau mit angeordneten Sperrpfosten mit
Baulicher Aufweitung

LANDKREIS LUNEBURG

Auf dem Michaeliskloster 4 Stand: November 2024
21335 Luneburg
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Markierungen
4.6.Kfz-Zufahrtssperren

Zweirichtungs-Radweg

o
kleine 8
Sperrflache, Al
RMS Kapitel 2.2
Sperrpfosten/ =
Poller @ 10 cm 7o)
Al
’Vv ‘
12 12 | 12
HQ\E - |
LI = = T ]
Sperrpfosten/ l—Fahrbahnmarkierung,
Poller @ 10 cm Schmalstrich, durchgehend, weill
2145 |10 =145
21.10 80 21.10 . . .
4L -y 4L Abb.: Barrierefreier Ausschluss von Kfz durch bauli-
) che Verengung (Quelle: ADFC)
Regelungen: - Richtlinien flr die Markierung von Stral3en (RMS)

- ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 11.1.10

Anwendungsbereich: - Radverbindungen, Radschnellverbindungen
- Neubau mit angeordneten Sperrpfosten

Hinweise: - Einbringen von Absperrgeraten wie Schranken, Poller, Sperrpfosten oder

Gelander bedarf der Anordnung durch die Verkehrsbehdrde

- nur dort anordnen, wo die Folge eines Verzichtes die Nachteile fur die
Radverkehrssicherheit Ubertreffen

- Poller / Sperrpfosten sollen eine rot-weil3e, reflektierende Signalfarbe
besitzen, H < 1,0m; kein Aufstellen in und hinter Kurven

- Randmarkierungen im Bereich von Poller/Sperrpfosten erhdhen die
Verkehrssicherheit

LANDKREIS LUNEBURG

Auf dem Michaeliskloster 4 Stand: November 2024 Musterblatt 4.6
21335 Liineburg Kfz- Zufahrtssperren
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5. Kreisverkehre

Kreisverkehre sind grundséatzlich sichere Verkehrsanlagen mit geringer Unfallschwere. Kreis-
verkehre innerorts kdnnen maf3geblich das Radfahren im Mischverkehr auf der Fahrbahn ver-
deutlichen und fiur alle Verkehrsteilnehmer sichtbar machen. Radfahrende profitieren jedoch
von allen Verkehrsteilnehmern am wenigsten vom Sicherheitsgewinn. Eine gute Gestaltung ist

ausschlaggebend, um innerorts ein sicheres und akzeptiertes Fahren im Mischverkehr und insb.

auf3erorts eine gute Sichtbeziehung der getrennten Verkehre zu erreichen. Zu unterscheiden
sind die verschiedenen Grof3en von Kreisverkehren.

Innerorts

Mischverkehr auf der Kreisfahrbahn ist geeignet, wenn die Kfz-Verkehrsbelastung bis etwa
15.000 Kfz/Tag liegt und der Radverkehr auch in den verkehrswichtigen Zufahrten schon auf
der Fahrbahn gefiihrt wird. Innerorts sollten Furten fir den Radverkehr und Zebrastreifen kom-
biniert werden, um eine einheitliche Vorrangregelung zu erreichen und méglichst abgesetzt
werden.

Auf kreisumlaufenden Radwegen und bei gemeinsamer Fuhrung mit dem Ful3verkehr hat der
Radverkehr Vorrang vor Kfz, soweit die Furt nicht 5 m oder weiter von der Kreisfahrbahn abge-
setzt ist. In diesem Fall muss die Vorfahrt durch Schilder geregelt werden.

Eine konsequent geschwindigkeitsdampfende Ausbildung (z. B. baulich abgehobener, tber-
fahrbarer Innenring mit 4-5 cm Auftritt und ggf. aus farblich abgesetzten Betonfertigteilen, enge
Kurvenradien bei den Ein- und Ausfahrten) des Kreisverkehrs ist positiv fir die Sicherheit. Rad-
fahrende fahren dann eher mittig auf der Fahrbahn und das Uberholen der Radfahrenden wird
damit vermieden. In den Zufahrten sind die Fahrstreifen neben Fahrbahnteilern so zu gestalten,
dass ein Uberholen durch LKW nicht mdglich ist.

Minikreisverkehre haben im Unterschied zu kleinen und groRen Kreisverkehren eine tberfahr-
bare Kreismittelinsel. Sie kommen nur innerorts in Betracht. Durch die geringe Ablenkung des
Kfz-Verkehrs kénnen zu hohe Geschwindigkeiten die Folge sein.

Kreisverkehre eignen sich, um an Knotenpunkten unterschiedliche StralRengestaltungen und
Fuhrungsformen zu verdeutlichen, z.B. Einfahrt in eine Geschaftsstralle, eine Fahrradstralie
oder T-30 Zone. Der Wechsel vom Mischverkehr in den Seitenbereich muss ggf. baulich deut-
lich gemacht werden (Schutzstreifen vor den Kreiszufahrten).

- e » .,- R .,,' e _,* 2
. 4; ;. ?k e iy k ; . > SR 7, i 3
Abb.: Innenring farblich, Betonfertigelement, H 4-5 cm, Querung am Minikreisel mit aufgeltsten
Schutzsteifen

Aul3erorts

AulRerorts wird der Radverkehr auf den Kreis umlaufenden Radwegen oder gemeinsamen Geh-
und Radwegen gefuhrt. Die Querungsstellen sind um 6 m vom Kreisrand abzusetzen und der
Radverkehr mit mind. 2 m langen senkrechten Aufstellflachen an die Fahrbahn zu fiihren.

Fiur vom Kfz-Verkehr hochbelastete groRe Kreisverkehre sind planfreie Fiihrungen (Uber- oder
Unterfuhrung) moglich.

Bei der Gestaltung ist zu beachten, dass viele Radfahrende in falscher Richtung um den Kreis
herumfahren und sich dadurch in besondere Unfallgefahr bringen.




Musterldsungen fur Radverkehrsanlagen im Landkreis Liineburg

Um den Radverkehr bei Zweirichtungsradwegen besser zu schiitzen, kommt eine deutliche Auf-
leitung in den Mischverkehr im Zuge der Einfahrt in den Kreisverehr oder/und eine Aufpflaste-
rung der Querungsstelle in Betracht, durch die der Kfz-Verkehr zu langsamer Fahrweise veran-
lasst wird.

Abb.: Kreisverkehr auf3erorts mit Querung mit differenzierter Bordhdhe, breiter Radfurt mit
Sperrfeld, FulRverkehrsquerung mit unterbrochenem Auffindestreifen vor dem Richtungsfeld

Hinweise fir die Muster:
- Kreisumlaufende Radwege mit Bevorrechtigung:
o AuBendurchmesser méglichst > 30m
o Kreisinsel méglichst > 13 m
o Innenringbreite unter 3 m und baulich angesetzter Innenring
o Piktogramme bei Zweirichtungsverkehr
- Die MalRRe der Markierungselemente sind dem Kap. 1.4 zu entnehmen

Erganzende Literatur:
- Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren (2006)
- Alrutz, D.; Stellmacher-Hein (2023), J.: Ful3- und radverkehrsfreundliche Gestaltung von
kleinen Kreisverkehren im Innerortsbereich. Handbuch der kommunalen Verkehrspla-
nung, 96. Erganzungslieferung 7/2023
- Deutscher Verkehrssicherheitsrat (2019): Verkehrssicherheit innerértlicher kleiner Kreis-
verkehre. Bonn
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Kreisverkehr (innerorts/auf3erorts)
5.1.Kreisverkehr innerorts

Zeichen 244.2 StVO

Bodenmarkierung des Zeichens 244.1 StVO,
"Beginn einer Fahrradstrale"

FuRgangeriberweg

Materialwechsel in Zufahrten ———————
ohne zugelassenen Kfz- Verkehr

Zeichen 244.1 StVO

Zeichen 205 StVO + Poller mit Warnmarkierung

Zeichen 215 StVO

AuBendurchmesser:
13,00 m - 22,00 m

Ausrundungsradius Fahrradstrale
6,00 m-8,00m

e [ooee \ [ ————
e v rams ks en sk i s Cob XY aat wa S tas VDR O §
| B L L D

Zeichen 205 S0+ ———
Zeichen 215 StVO

Zeichen 244.1 SVO mit———— | ; ) /[ 4
rariLemh, L o HIR T e Zeichen 205 StVO +
Zeichen 1020-30 oder, Zeichen 215 StVO

mit Zeichen 1010-72 rfm

uberfahrbare, angehobene Kreisinsel
(= 5 cm Aufhéhung)

Bodenmarkierungdes ————————————— 1~
Zeichens 244.1 StVO,
"Beginn einer Fahrradstrae"

Zeichen 244.2 StVO

Regelungen: - ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.1 bis 4.5.3
- RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5.9
- Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren

Anwendungsbereich: - gleichberechtigte Losung bei StraRen mit mittlerer Verkehrsbedeutung
- Radverbindung kreuzt als FahrradstraBe oder selbststandig gefuhrt
- ErschlieBungs- und Sammelstral3en, Knotenpunkte bis 1.200 Kfz / h

Hinweise: - auf eine deutliche Umlenkung fur Kfz und Radfahrende bei Einfahrt in den

Kreisverkehr ist zu achten

- bei langen Abschnitten durch Wohngebiete zur Brechung der
Kfz-Geschwindigkeiten sinnvoll

- das Einfahrtsverbot fir Kfz in die Fahrradstra3e muss ggf. in die
Vorwegweisung angekindigt werden. Die Entscheidung hiertiber fallt die
ortliche StralRenverkehrsbehorde im Einzelfall

- nicht geeignet fur inneroértliche HauptstraRen

LANDKREIS LUNEBURG

(%1 ¥
3 {v Auf dem Michaeliskloster 4 Stand: November 2024 Musterblatt 5.1
v 21335 Liineburg Minikreisverkehr innerorts
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Kreisverkehr (innerorts/auf3erorts)
5.1 Kreisverkehr innerorts

Anschlussradweg im Einrichtungsverkehr

Zeichen 205 StVO +
Zeichen 215 StVO

Zeichen 241 StVO

Abstand zum Kreisring < 2,00 m

kreisparallele Fihrung im Einrichtungsverkehr

Kreisfahrbahn gem. RASt 06

Zeichen 205 StVO +
Zeichen 215 StVO
Abstand ca 4,00 m
bis max 5,00 m
Fahrbahnteiler mit FGU kombinieren
Regelbreite: 3,00 m \
Mindestbreite: 2,50 m
Zeichen 205 StVO +
Zeichen 215 StVO
Zeichen 241 StVO +
Zeichen 1000-31 StVO
Anschlussradweg im Zweirichtungsverkehr
Regelungen: - ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.1 bis 4.5.3

- RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5.9
- Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren

Anwendungsbereich: - bauliche Radverbindung an Kreisverkehren
- Einrichtungsverkehr, Fihrung im Seitenraum

Hinweise: - die Leitelemente der Barrierefreiheit sind gem. HBVA auszufiihren

- zur Sicherung des Radverkehrs kénnen Radverkehrsfurten an
Zu- und Ausfahrten auch angehoben werden

- der Abstand des umlaufenden Radweges zum Kreisinnenring sollte
< 2,00 m betragen

- rote Einfarbung der Furt und Piktogramme optional

- zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag
aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen

v LANDKREIS LUNEBURG Musterblatt 5.1

/ ) ) Kompakter Kreisverkehr: Bevorrechtigte Fih-
'! v Auf dem Michaeliskloster 4 :
L1 v 21335 Lineburg Stand: November 2024 rung auf umlaufenden Radwegen innerorts
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Kreisverkehr (innerorts/auf3erorts)
5.1 Kreisverkehr innerorts

Schutzstreifen

Zeichen 241 StVO

IS

Zeichen 205 StVO +
Zeichen 215 StVO i

Kreisfahrbahn
gem. RASt 06

Kreisring Uberfahrbar
(Materialwechsel,
< 5 cm Aufhéhung)

,0.75
2.00
1 G | ~1000]
~10.00
Radweg im Ein- _Eq 2 —l
richtungsverkehr * < 30.00 >
Zeichen 205 StVO + —
Zeichen 215 StVO
Zeichen 237 StVO + Abstand ca 4,00 m
Zeichen 1012-31 StVO bis max 5,00 m
Fahrbahnteiler
Regelbreite: 3,00 m =
Mindestbreite: 2,50 m
Zeichen 205 StVO +
Gelweg — Zeichen 215 SIVO
Regelungen: - ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.1 bis 4.5.3

- RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5
- Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren

Anwendungsbereich: - Radverbindungen an Kreisverkehren
- Kfz-Knotenbelastung bis ca. 15.000 Kfz / 24 h als Summe aller Fahrzeuge
in sdmtlichen Zufahrten

Hinweise: - die Musterlésung zeigt verschiedene Detailldsungen, die je nach
Anwendungsfall miteinander kombiniert werden kénnen
- Flhrungsformen im Einrichtungsverkehr sind vor dem Kreisverkehr auf die
Fahrbahn zu flhren
- Zu- und Ausfahrten sowie die Kreisfahrbahn sind so zu gestalten, dass
Radfahrende nicht Gberholt werden kénnen

v LANDKREIS LUNEBURG Musterblatt 5.1
h ) Kompakter Kreisverkehr:
{v Auf dem Michaeliskloster 4 Stand: November 2024 N -
v 21335 Liineburg Fiihrung auf der Fahrbahn innerorts
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Kreisverkehr (innerorts/aul3erorts)
5.2. Kreisverkehr aul3erorts: Querung an den Kreisarmen

Wartepflichtige Querung bei Wartepflichtige Querung bei
kreisumlaufenden Geh-/Radwegen kreisumlaufenden Geh-/Radwegen
(Geh-/Radweg kommt linksseitig an) (Geh-/Radweg kommt rechtsseitig an)

Uberleitung auf einen kreisumlaufenden Radweg
(Radverkehr kommt auf der Fahrbahn an)

Regelungen: - Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren (Ausgabe 2006), Kapitel 5.3
- ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.4

Anwendungsbereich: - Gemeinsame Geh-/Radwege im Zweirichtungsbetrieb an Kreisverkehren
aulBerorts

Hinweise: - bei kreisumlaufenden gemeinsamen Geh-/Radwegen ist der Radverkehr

vorfahrtrechtlich unterzuordnen, keine Markierung von Radverkehrsfurten

- die gezeigten Zufahrtsldsungen kdnnen, je nach ortlicher Situation
miteinander kombiniert werden

- die Durchfahrtsbreiten fur die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus be-
trieblichen Griinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordftihrung und 3,75 m bei
beidseitiger Bordfiihrung betragen. Dieses Mal3 kann reduziert werden,
wenn keine betrieblichen Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen

- Roteinféarbungen optional zur Verdeutlichung der Verkehrsfiihrung

LANDKREIS LUNEBURG

Auf dem Michaeliskloster 4 Stand: November 2024 ) Musterblatt 5.2
21335 Lineburg Fiihrung auf der Fahrbahn auRBerorts

b
%
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6. Vorgezogene Haltelinie und aufgeweiteter Radaufstellstreifen

Innerorts fahrt der Radverkehr in der Regel im Mischverkehr auf der Fahrbahn. An Knotenpunk-
ten mit Lichtsignalanlagen kann es oft zu Unfallen zwischen dem geradeaus fahrenden Radver-
kehr und links- oder rechtsabbiegenden Kfz aus der derselben StralRe kommen. Grund hierfir
ist oft eine Missachtung des Vorrangs des Radverkehrs. Um das Unfallrisiko fir den Radverkehr
zu reduzieren, konnen ein Vorziehen der Haltelinie flr den Radverkehr oder ein aufgeweiteter
Radaufstellstreifen eingesetzt werden. Eine vorgezogene Haltelinie erméglicht, dass sich der
Radverkehr im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs aufstellen und anfahren kann. Aufgeweitete Radauf-
stellstreifen eignen sich fir Knotenpunkte mit Iangeren Sperrzeiten, damit die Mehrzahl der
Radfahrenden den Aufstellbereich auch nutzen kann. Beide Maf3nahmen fiihren zur Akzeptanz
des Mischverkehrs durch Radfahrende, reduzieren das Radfahren auf Gehwegen und sichern
den geradeaus fahrenden und links abbiegenden Radverkehr.

In bestimmten Fallen kann eine baulich von der Fahrbahn getrennte Radverkehrsanlage in der
Knotenpunktzufahrt als Radfahrstreifen oder Schutzstreifen weitergefuhrt werden (z. B. bei be-
engten Verhaltnissen wegen Kfz-Abbiegefahrstreifen; RASt 2006). Umgekehrt kann bei Misch-
verkehr auf der Strecke auch eine markierte oder bauliche Radverkehrsfihrung im Knoten in
Betracht kommen (ERA 2010).

Abb: Aufgeweiteter Radaufstellstreifen, Einsatz trotz fehlender Breite auf Schulzuwegung, u.a.
zur Verringerung von Fahren auf dem Gehweg in Gegenrichtung

Der Radverkehr muss grundsétzlich in der Signalisierung bertcksichtigt werden, z.B. signal-
technisches Vorlaufgrin (1 bis 2 Sek. (RiLSA 2015) fur den Radverkehr. Eine gesonderte Rad-
verkehrssignalisierung zugunsten des Radverkehrs ist mit der Verkehrsbehdrde und dem fir die
Signalanlage zustandigen Baulasttrager abzustimmen.

Hinweise fur alle Muster:
- Die Vorgaben fiur die Signalisierung richten sich nach der RILSA, Ausgabe 2015

- Gleichzeitiges Grun fur abbiegenden Kfz-Verkehr und geradeausfahrenden Radverkehr
(-bedingte Vertraglichkeit“) kdnnen ein Sicherheitsproblem darstellen.
- Die MalRe der Markierungselemente sind dem Kap. 1.4 zu entnehmen

Erganzende Literatur:
- Richtlinien fur Lichtsignalanlagen (RIiLSA). Lichtzeichenanlagen fiir den Stral3enverkehr.

Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen (FGSV), 2015
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Vorgezogene Haltelinie und aufgeweiteter Radaufstellstreifen
6.1. Vorgezogener Radaufstellstreifen

B R =) FuBgéngerfurt
Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 0,50 m Lange, 0,20 m Lucke)

O ——— Signalgeber

Aufstellflache

Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 1,00 m Lange, 1,00 m Lucke),
Lage mittig zwischen den Verkehrsflachen

Schmalstrichmarkierung durchgehend, 0,12 m Breite
Lage auRerhalb der Fahrspur

— 4 Gehweg

Schutzstreifen

Schmalstrichmarkierung durchgehend, 0,12 m Breite
Lage auRerhalb der Fahrspur

2250 |
Fahrbahn
12, 144
v L, 150
i Fahrbahn T Schutz-”
streifen
Regelungen: - ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.2

- RASt (Ausgabe 2006)

Anwendungsbereich: - an Ubergeordneten Knotenpunktzufahrten mit kiirzeren Sperrzeiten zur
Sicherung des Radverkehrs als Standardlésung anzuwenden

Hinweise: - Roteinfarbungen der Aufstellflachen optional (zur Minderung der
Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen)

- bei der Errichtung von Schutzstreifen sind die Vorgaben zur Fahrbahnbreite
nach StVO und RASt zu beachten

LANDKREIS LUNEBURG

Auf dem Michaeliskloster 4 Stand: November 2024 Musterblatt 6.1 .
21335 Liineburg Vorgezogener Radaufstellstreifen




Musterldsungen fur Radverkehrsanlagen im Landkreis Liineburg 46

Vorgezogene Haltelinie und aufgeweiteter Radaufstellstreifen
6.2. Aufgeweiteter Radaufstellstreifen (ARAS)

FuBgangerfurt
Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 0,50 m Lange, 0,20 m Licke)
[ >i— - Signalgeber
=&
1,00 m
3,00m
bis
5,00 m
—H aufgeweiteter Radaufstellstreifen (ARAS)
Roteinfarbung optional
Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 1,00 m Lange, 1,00 m Licke),
Lage mittig zwischen den Verkehrsflachen
Schmalstrichmarkierung durchgehend, 0,12 m Breite
Lage auflerhalb der Fahrspur
——f——— Gehweg
Schutzstreifen
Fahrbahn
|, 150 l 2250
71
8
- t
v 4.00 M
2 ARAS %
Regelungen: - ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.2
- RASt (Ausgabe 2006)

- RILSA (Ausgabe 2015)
- FGSV (Ausgabe 2015)

Anwendungsbereich: - an untergeordneten Knotenpunktzufahrten mit langeren Sperrzeiten zur
Sicherung des linksabbiegenden bzw. geradeaus fahrenden Radverkehrs

Hinweise: - Roteinfarbungen der Aufstellflachen optional (zur Minderung der
Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen)

- bei geringer Flachenverfiigbarkeit ist die Zufihrung in den aufgeweiteten
Radaufstellstreifen iber einen Schutzstreifen mdglich

- bei der Errichtung von Schutzstreifen sind die Vorgaben zur Fahrbahnbreite
nach StvOund RASt zu beachten

LANDKREIS LUNEBURG

Auf dem Michaeliskloster 4 Stand: Oktober 2024 Musterblatt 6.2
21335 Liineburg Aufgeweiteter Radaufstellstreifen

€¢¢
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7. Duale FUhrung

Grundsatzlich ist Radverkehr Fahrverkehr und gehort in der Regel auf die Fahrbahn, da hier die
objektive Sicherheit meist héher ist. Von einem Anteil von Radfahrenden wird die Sicherheit
subjektiv bei einer getrennten Fuhrung im Seitenraum (Gehweg) vorteilhafter eingeschéatzt und
es werden auch zu schmale, schlecht einsehbare und ehemalige Radwege genutzt.

Es kdnnen jedoch innerorts in Ausnahmeféllen Rahmenbedingungen bestehen, die trotz des
Radfahrens auf der Fahrbahn eine Freigabe des Gehwegs fiir den Radverkehr bzw. die Fih-
rung auf Fahrbahn und ehemaligem Radweg erforderlich machen. Bei hohen Verkehrsaufkom-
men kann auch das Linksfahren fur den Radverkehr im Seitenraum der Stral3e erforderlich sein.
Uber die Voraussetzungen und notwendigen Anordnungen entscheidet die Verkehrsbehorde im
Einzelfall.

Die erhéhten Gefahren fir Radfahrende in den beiden Féllen ergeben sich Giberwiegend durch
ab- bzw. einbiegende wartepflichtige Fahrzeuge, die nicht mit Radverkehr von rechts rechnen.
Die vorgeschriebene Beschilderung allein fihrt zu keiner ausreichenden Gefahrenminderung.
Die Ausschlusskriterien der ERA, Tabelle 28, sind daher zu beachten.

Grinde fur die Freigabe des Gehwegs fir den Radverkehr bzw. die Fihrung auf Fahrbahn
und ehemaligem Radweg kdnnen Verkehrssicherheitsdefizite (fehlender Sicherheitsraum zu
parkenden Kfz, hohe Parkwechselfrequenz, zu schmale Schutzstreifen), hoher Anteil schutzbe-
durftiger Radfahrender (z.B. Kinder), hohe Verkehrsaufkommen (insb. Schwerlastverkehr) oder
Sonderfélle (z.B. Bussonderfahrstreifen — Radfahrer frei) sein.

Langfristig ist hier eine bauliche Verbesserung und Verringerung der Sicherheitsdefizite ange-
zeigt, kurzfristig konnen Gefahrstellen im Einzelfall durch duale Radverkehrsfihrungen reduziert
werden.

Die Fahrradweiche, zweites Muster, dient als Aufgabelung am Beginn der Alternative zwischen
Radweg ohne Benutzungspflicht und Fihrung auf der Fahrbahn.

Hinweise fur die Muster:
- Zu beachten sind eine moglichst fahrbahnnahe Fihrung und deutliche Furtmarkierungen

sowie Sichtkontakt.
- Angehobene Rad- und Gehweguberfahrten bzw. Roteinfarbungen der Furten sowie die
Markierung eines Fahrradpiktogramms mit einem Richtungspfeil sind zu empfehlen.

In bestimmten Ortslagen kann auch das Linksfahren fur den Radverkehr im Seitenraum der
Stral3e durch eine Freigabe des Gehwegs fur den Radverkehr angezeigt sein, trotz der damit
verbundenen Gefahren im Innerortsbereich. Linksfahren fiir den Radverkehr auf dem Gehweg
oder ein Zweirichtungsradweg kommen innerorts im Zuge von Hauptverkehrsstral3en bei aus-
reichender Breite ausnahmsweise in Betracht, wenn:
- bei kurzen Ortsdurchfahrten an beiden auRerértlichen Anschlusstrecken einseitige Rad-
verkehrsanlagen jeweils auf der gleichen StraRenseite vorhanden sind, oder
- eine Stral3enseite eindeutig konfliktfreier zu nutzen ist (z. B. kein Parken, kaum Zufahr-
ten), oder
- eine Querung fur den Ful3- und Radverkehr nicht sicher moglich ist aufgrund des hohen
Verkehrsaufkommens und fehlender Querungsstellen, oder
- aufgrund der ortlichen Netzplanung durch eine (u. U. nur kurze) Fuhrung in Gegenrich-
tung ein Uberqueren ganz vermieden wird oder der FuR3- und Radverkehr zu einer siche-
ren Querungsstelle oder dem Zielpunkte (z.B. Schulzufahrt) gefiihrt wird.

Umsetzung: Fir diese Sonderfélle Linksfahren bestehen keine Muster! Bei Ausweisung mit VZ
237 ,Radweg”“ oder VZ 241 ,Getrennter Rad- und Gehweg" ist der Radweg in der ausgewiese-
nen Fahrtrichtung benutzungspflichtig. Soll der Radweg nur fir die Fahrtrichtung links nicht be-
nutzungspflichtig sein, ist fir diese Richtung das Zusatzzeichen ,Radverkehr frei“ aufzustellen.
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Besitzt ein Zweirichtungsradweg in der Fahrtrichtung links nur ein Benutzungsrecht, kann auch
auf der anderen Stral3enseite ein Schutzstreifen oder eine Radverkehrsanlage ohne Benut-
zungspflicht vorhanden sein.

An untergeordneten Knotenpunktzufahrten ist der wartepflichtige Verkehr durch das Zusatz-
schild ,Radverkehr, beide Richtungen® zusatzlich zu VZ 205 ,Vorfahrt gewahren® auf links fah-
renden Radverkehr hinzuweisen, Roteinfarbung der Furt sowie die Markierung eines Fahr-
radpiktogramms mit einem nach beiden Richtungen weisenden Richtungspfeil wird empfohlen.
Am Anfang und am Ende eines Zweirichtungsradweges ist eine sichere Querung der Fahrbahn
oder Fuhrung auf die Fahrbahn zu schaffen.

Erganzende Literatur:
- Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA). Anhang 1. Forschungsgesellschaft fir

StralR3en- und Verkehrswesen (FGSV), 2010
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7.1.Duale Fuhrung

Gehweg

— Schmalstrichmarkierung unterbrochen
Breite 0,12 m, Lange 1,00 m, Licke 1,00 m

Multifunktionsstreifen— ) — o — :"— °o—
-+ ~t o~
Fahrbahn
~F1.50
Sicherheitsstreifen —= z 0.50-0.75
Radweg X £ 2.00
Gehweg >2.50

Breitstrichmarkierung unterbrochen

Breite 0,25 m, Lange 0,50 m,
Lucke 0,20 m

Regelungen:

Anwendungsbereich:

Hinweise:

Zeichen 205 StVO

- Richtlinien fir die Markierung von Stral3en (RMS)

- ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4,

- VWV-StVO zu §9, Absatz 2.1,

- RASt 06 (Ausgabe 2006), Kapitel 5.1 + Ergdnzung Ad-hoc-Arbeitspapier
(Ausgabe 2024), Abschnitt 4

- Einzelfallentscheidung

- Freigabe des Gehwegs bzw. eines ehemaligen Radwegs aufgrund von
Sicherheitsdefiziten, hohem Anteil schutzwiirdiger Radfahrender und
Hohem Verkehrsaufkommen

- an konflikttrachtigen oder schlecht einsehbaren Einmindungen kann, zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit, die Furt rot eingefarbt werden

- eine Fahrbahnrandmarkierung hat zu erfolgen

- bei der Errichtung von Schutzstreifen sind die Vorgaben zur Fahrbahnbreite
nach StVO und RASt zu beachten

20
cce

LANDKREIS LUNEBURG

Auf dem Michaeliskloster 4 Stand: November 2024
21335 Liineburg

Musterblatt 7.1
Duale Fiihrung
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7.2.Duale Fuhrung

— Sicherheits- — Rampe Rampe — — Schmalstrichmarkierung unterbrochen
trennstreifen Breite 0,12 m, Lange 1,00 m, Liicke 1,00 m
Gehweg ——— 2250
Fahrbahn
N

[~ 1.50
Sicherheitsstreifen ' 0.50-0.75
Radweg ——— @' 2.00
Gehweg ——— \ \ >2.50

— Zeichen Breitstrichmarkierung unterbrochen
138-10 StVO Breite 0,25 m, Lange 0,50 m, Liicke 0,20 m
Zeichen 205 StVO
Regelungen: - Richtlinien fir die Markierung von Stral3en (RMS)

- ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4,

- VwV-StVO zu 89, Absatz 2.1,

- RASt 06 (Ausgabe 2006), Kapitel 5.1 + Erganzung Ad-hoc-Arbeitspapier
(Ausgabe 2024), Abschnitt 4

Anwendungsbereich: - Aufgabelung am Beginn der Alternative zwischen Radweg ohne
Benutzungspflicht und Fihrung auf der Fahrbahn
(Schutzstreifen oder Mischverkehr)
- Einzelfallentscheidung
- Freigabe des Gehwegs bzw. eines ehemaligen Radwegs aufgrund von
Sicherheitsdefiziten, hohem Anteil schutzwiirdiger Radfahrender und
Hohem Verkehrsaufkommen

Hinweise: - an konflikttrachtigen oder schlecht einsehbaren Einmindungen kann, zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit, die Furt rot eingefarbt werden
- die Verschwenkung darf nicht abrupt erfolgen, das Verhaltnis zwischen
Versatzbreite und Verziehungslange darf maximal 1:10 betragen
- bei der Errichtung von Schutzstreifen sind die Vorgaben zur Fahrbahnbreite
nach StVO und RASt zu beachten

LANDKREIS LUNEBURG

Auf dem Michaeliskloster 4 Stand: November 2024 MUStel’b.!att 7.2
21335 Luneburg Duale Fiihrung

20
cce
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8. Bushaltestellen

Haltestellen sind als Umstiegsorte von hoher Bedeutung fir die barrierefreie Mobilitatskette von
FuRgangern, OPNV-Nutzern, Radfahrenden etc. und kénnen iiber eine gute Gestaltung, Ver-
kehrsfuhrung, Informationen und Aufstell- und Abstellflachen eine Verkniipfung der Mobilitatsar-
ten ermdglichen.

Radverkehrsfiihrung an Haltestellen

Es gibt in Abhangigkeit von Flachenverfigbarkeit und Verkehrsstarke vor Ort verschiedene
Mdoglichkeiten die Radverkehrsfihrung und Bushaltestellen zu kombinieren. Eine sichere und
konfliktarme Fuhrung des Radverkehrs an Haltestellen von Bus und Bahn ist schwierig. Die
EAO beschreiben verschiedene Bauformen fiir die Anordnung der Haltestellen im StraRenquer-
schnitt, welche sich hinsichtlich der Charakteristik des Stral3enraums, aber auch der Verkehrs-
sicherheit unterscheiden.

In Frage kommen beispielsweise Haltestellen am Fahrbahnrand oder Busbuchten. Insgesamt
sind Fuhrungen fur den Radverkehr im Bereich der Fahrbahn konfliktarmer. Der Radverkehr
konnte entlang einer Busbucht in einem Radfahrstreifen gefihrt werden, das Verschwenken
des Radverkehrs vor Haltestellen in den Seitenbereich ist nach Moglichkeit zu vermeiden.

Radverkehr ist im Bestand jedoch auf gemeinsamen Geh-und Radwegen an Bundes-/Landes-
/Kreisstral3en innerorts und auf3erorts anzutreffen und Radfahrende werden daher in vielen Fal-
len Uber Haltestellentberfahrten durch die Haltestelle und tUber die zum Einsteigen bendtigte
Flache gefuhrt (Haltestellen am Fahrbahnrand, Kaphaltestellen, auch bei Busbuchten). Umfah-
rungen von Haltestelle und Wartebereich sind bei ausreichender Flachenverfligbarkeit oder
einer Verengung auf eine Fahrbahn (z.B. Kaphaltestellen bei Gemeindestral3en) zu bevorzugen
und reduzieren die Konflikte beim Ein- und Aussteigen.

Haufige Konfliktlagen auf der Fahrbahn ergeben sich zwischen wiedereinfadelnden Bussen und
dem geradeaus fahrenden Radverkehr und zwischen dem Radverkehr und aussteigenden bzw.
wartenden Fahrgasten bei Fihrungen im Seitenraum.

e

Abb.: Buskap mit Einstiegsflache, Randhaltestelle mit Schutzstreifen
Gehweg (Radfahrer frei) / Gemeinsamer Geh- und Radweg
Daher sollten Fithrungen fir den ankommenden gemeinsamen Geh- und Radweg im Bereich
des Fahrbahnrands mdglichst als Mischflache deutlich gemacht werden und Radtberfahrstre-
cken auf Haltestellen bei gemeinsamen Geh-und Radwegen sollten mit anderem Belag (Materi-
alwechsel auf grau bei Asphaltgehweg, schwarz wenn grauer Betonweg) hervorgehoben wer-
den, um die gegenseitige Riicksichtnahme zu verbessern. Die Fiihrung der Uberfahrt sollte,
wenn mdglich, nicht Uber die Einstiegsflache verlaufen. Die erhohte Sorgfaltspflicht des Rad-
verkehrs beim Fahrgastwechsel ist durch Verengung und entsprechende Materialgestaltung zu
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verdeutlichen. Wartehallen sind mit transparenten Wanden zu errichten. Der Auffindestreifen in
Rippenstruktur fur blinde und sehbehinderte Menschen ist iiber den gesamten gemeinsamen
Geh/Radweg zu fuhren.

Bei grol3er Flachenverflgbarkeit ist die Anordnung einer separaten Ein- und Ausstiegsflache
(Breite 2 m) zwischen einer separaten Radverkehrsflache mit Piktogrammen und der Fahrbahn
oder die Umfahrungen von Haltestelle und Wartebereich zu bevorzugen. Der gemeinsame Geh-
und Radweg hinter der Warteflache muss durch Oberflache und Markierungen deutlich ge-
macht werden.

Abb.: Radweg zwischen Warte u. Einstiegsflache, Gem. Geh-Radweg durch die Haltestelle

Radverkehrsfihrungen im Mischverkehr

Schutzstreifen und Radfahrstreifen sind bei Fahrbahnrandhaltestellen aufzulésen, bei Busbuch-
ten wird der Schutzstreifen durchgehend markiert. Radverkehr im Mischverkehr kann bei feh-
lender Radverkehrsfihrung (z.B. Schutzstreifen) durch Piktogramm im Zulauf der Bushaltestelle
hervorgehoben werden, um bei starker frequentierten Haltestellen das Fahren durch die Ein-
stiegsflache zu reduzieren.

Abstellanlagen an Haltestellen

Weiterhin sollten Abstellanlagen fir den Radverkehr an Bushaltestellen vorgesehen werden, so
dass Nutzer des OPNV ihre Fahrzeuge sicher abstellen und ihre Arbeits- und Schulwege als
kombinierte Mobilitatskette gestalten kénnen. Einfache Fahrradbigel kbnnen langs zu Fahr-
bahn und Haltestelle angelegt werden und platzsparend einzelne Abstellplatze bereitstellen und
auch als Abstellbereiche flr Roller und E-Scooter genutzt werden. Hier kénnen die Fahrzeuge
jedoch wegrollen und auf die Aufstellbereiche fir OPNV-Nutzer gelangen.

Reihenparker eignen sich fiir mehr als vier Stellplatze (mit und ohne Uberdachung) auf geson-
derten Flachen im Haltestellenumfeld und sichern die Fahrrader in einer Reihenparkanlage mit
Rahmenhalterung gegen Diebstahl und Wegrollen in den Haltestellenbereich. Eine Uberdach-
ung und Abschliel3barkeit kann mit Reihenparkern flacheneffizient umgesetzt werden.

Der Landkreis Lineburg kann hier einen Leitfaden fur die bauliche Errichtung bereitstellen.
https://www.landkreis-lueneburg.de/fuer-unsere-buergerinnen-und-buerger/mobil-im-
landkreis/radfahren/radverkehrskonzept.html

Hinweise flr alle Muster:
- Die Hinweise flr barrierefreie Verkehrsanlagen sind zu beachten und die Planungen mit
den relevanten Verbanden abzustimmen.

Erganzende Literatur:
- H BVA (2011): Hinweise flr barrierefreie Verkehrsanlagen, Regelwerk der FGSV

- Haltestellenkonzept VNO
- HVV: Leitfaden Barrierefreier Neu-, Um- und Ausbau der Bushaltestellen im HVV



https://www.landkreis-lueneburg.de/fuer-unsere-buergerinnen-und-buerger/mobil-im-landkreis/radfahren/radverkehrskonzept.html
https://www.landkreis-lueneburg.de/fuer-unsere-buergerinnen-und-buerger/mobil-im-landkreis/radfahren/radverkehrskonzept.html
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Bushaltestellen

8.1. Fahrbahnrandhaltestelle

Radfahrstreifen: Schutzstreifen:
Q‘— Zeichen 237 StVO Q* Zeichen 237 StVO
T | R
o | o~ — || N
e AN A N
o
8
= ;} Zeichen 224 StVO ;} Zeichen 224 StVO
HE—— Auffindestreifen (Anordnung %— Auffindestreifen (Anordnung
£ H Uiber den gesamten Gehweg, : Uiber den gesamten Gehweg,
S Breite 0,90 m) s Breite 0,90 m)
‘f Einstiegsfeld (1,20 m x 0,90 m) ‘;‘ Einstiegsfeld (1,20 m x 0,90 m)
() ()]
£ £
2 Leitstreifen, parallel zum Bord, ° Leitstreifen, parallel zum Bord,
o Abstand 0,60 m (Breite 0,30 m o Abstand 0,60 m (Breite 0,30 m
Uber die gesamte Lange des Uber die gesamte Lange des
Haltestellenbereiches) Haltestellenbereiches)
£
3
&  ga 8|3
8 A% TN
Radfahrstreifen mit Warnlinie
Radfahrstreifen Schutzstreifen
Regelungen: DIN 32984 (Ausgabe 2020-12)

Anwendungsbereich:

Hinweise:

DIN 18040 (Teil 3)

RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.10.8

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.11

EAO (Ausgabe 2013), Kapitel 6.2.1
VNO-Haltestellenkonzept (Ausgabe April 2018

Fahrbahnhaltestelle in Kombination mit Radfahrstreifen oder Schutzstreifen
Warteflache mit einer Breite = 2,50 m und einer Bordhéhe = 16 cm
Einsatzbereiche fur Haltestellen am Fahrbahnrand gem. RASt 06

nicht geeignet bei planmafig langeren Aufenthaltsdauern der Busse

die Sperrlinien des Radfahrstreifens werden ca. 25 m vor und die ersten

10 m nach der Haltestelle in eine Warnlinie umgewandelt. Praxiserfahrungen
zeigen, dass der anfahrende Bus einen Uberfahrbaren Bereich

von i. d. R. 25 m bendétigt, mindestens aber 20 m

Busmarkierungen (BUS-Piktogramm und Sperrlinien) nur bei hohem
Parkbedarf notwendig

€<

LANDKREIS LUNEBURG

Auf dem Michaeliskloster 4
21335 Liineburg

Musterblatt 8.1
Radfahrstreifen / Schutzstreifen
in Kombination
mit einer Fahrbahnrandhaltestelle

Stand: November 2024
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Bushaltestellen

8.1 Fahrbahnrandhaltestelle

Regellésung:

Buslénge + 2,00 m

Regelungen:

Gehweg, Radfahrer frei

Zeichen 224 StVO

Auffindestreifen (Anordnung
Uber den gesamten Gehweg,
Breite 0,90 m)

Einstiegsfeld (1,20 m x 0,90 m)
Fahrgastunterstand (FGU)

Leitstreifen, parallel zum Bord,
Abstand 0,60 m (Breite 0,30 m
Uber die gesamte Lange des
Haltestellenbereiches)

Bordsteinh6he min. 16 cm

Materialwechsel im Bereich
der Haltestelle

Gehweg, Radfahrer frei

DIN 18040 (Teil 3)

Lésung bei beengten Verhéltnissen:

Buslange + 2,00 m

DIN 32984 (Ausgabe 2020-12)

Gehweg, Radfahrer frei

Zeichen 224 StVO

Auffindestreifen (Anordnung
tber den gesamten Gehweg,
Breite 0,90 m)

Einstiegsfeld (1,20 m x 0,90 m)

Fahrgastunterstand (FGU)

Leitstreifen, parallel zum Bord,
Abstand 0,60 m (Breite 0,30 m
Uber die gesamte Lange des
Haltestellenbereiches)

Materialwechsel im Bereich
der Haltestelle

Schraffenbake VZ 605-10 StVO

Gehweg, Radfahrer frei

RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.10.8

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.11

EAO (Ausgabe 2013), Kapitel 6.2.1
VNO-Haltestellenkonzept (Ausgabe April 2018)

Anwendungsbereich: - Haltestellen mit Ausfihrung als Fahrbahnrandhaltestellen
- Einsatzbereiche fur Haltestellen am Fahrbahnrand gem. RASt 06
- i.d.R Gehweg (Radfahrer frei)

Hinweise:

- Seitenraumbreiten = 3,50 m

- Zur Gewahrleistung der Sichtbeziehungen zwischen Rad- und Ful3verkehr
missen Einbauten (z.B. Wetterschutz) in Fahrtrichtung des Radverkehrs
durch diesen einsehbar sein

- zwischen Seitenwanden des FGU und Bordkante ist eine Durchgangsbreite
von min. 1,50 m freizuhalten

- Schraffenbake einbauen oder langer angelegter Verzug des Bordes in die

Fahrbahn (Winterdienst)

PPy

LANDKREIS LUNEBURG

Auf dem Michaeliskloster 4
21335 Liineburg

Stand: November 2024

Musterblatt 8.1

Fahrbahnrandhaltestelle mit Gehweg,
Radfahrer frei, innerorts
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Bushaltestellen
8.2. Busbucht

Schutzstreifen:

Radfahrstreifen:
@—‘— Zeichen 237 StVO
\? Zeichen 224 StVO
[f#EE—— Auffindestreifen (Anordnung
Uber den gesamten Gehweg,
‘ Breite 0,90 m)
813 Einstiegsfeld (1,20 m x 0,90 m)
(5] o~
N
- . Warte-/ Ein- u. Ausstiegsbereich
Leitstreifen, parallel zum Bord,
(Abstand 0,60 m, Breite 0,30 m)
Busbucht (gem. RASt 06)
Fahrbahn
—1— Gehweg
‘ 12185
Radfahrstreifen
Regelungen: - DIN 32984 (Ausgabe 2020-12)

- DIN 18040 (Teil 3)
- RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.10.8

- ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.11
- EAO (Ausgabe 2013), Kapitel 6.2.1
- VNO-Haltestellenkonzept (Ausgabe April 2018)

— Zeichen 237 StVO

——— Zeichen 224 StVO

—— Auffindestreifen (Anordnung
tiber den gesamten Gehweg,
Breite 0,90 m)

2 1.50T
>3.00

2250

Einstiegsfeld (1,20 m x 0,90 m)

— Warte-/ Ein- u. Ausstiegsbereich

Leitstreifen, parallel zum Bord,
(Abstand 0,60 m, Breite 0,30 m)

Busbucht (gem. RASt 06)

12 1.50

Fahrbahn

—+— Gehweg

Schutzstreifen

Anwendungsbereich: - Fahrbahnhaltestelle in Kombination mit Radfahrstreifen oder Schutzstreifen

Hinweise: - Radfahrstreifen werden im Bereich von Bushaltebuchten nicht markiert
(ERA, Kapitel 3.11)

- Schutzstreifen werden ohne Unterbrechung an Bushaltebuchten

vorbeigefuhrt

LANDKREIS LUNEBURG

Auf dem Michaeliskloster 4
21335 Liineburg

€¢<¢

Stand: November 2024

Radfahrstreifen / Schutzstreifen

mit einer Busbucht innerorts

Musterblatt 8.2

in Kombination
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0. FahrradstralRen

Fahrradstraf3en sind Fahrbahnen innerorts und StralRen und Wege aul3erorts, die insbesondere
fur den Radverkehr vorgesehen werden sollen. Sie kénnen im Zuge des 6rtlichen Fahrradnet-
zes eingerichtet werden und sollten eine hohe Verbindungsqualitat aufweisen, um den Radver-
kehr zu férdern. Fahrradstral3en eignen sich fir Hauptverbindungen im Radverkehrsnetz in Er-
schlieBungsstral3en oder anderen Straf3en mit geringem Kfz-Verkehr (4.000 Kfz/Tag innerorts
und 1.500 Kfz/Tag aul3erorts).

FahrradstrafRen aulRerorts erlauben den Aufbau von sicheren Radverbindungen zwischen Ort-
schaften, denn in landlichen Radumen bieten ,Schleichwege” ein Potential fir den Alltagsradver-
kehr sowie den Radtourismus abseits von verkehrsreichen Strafen. Land- und forstwirtschatftli-
che Wege kdénnen mit dem Zusatzzeichen ,Land- und forstwirtschaftlicher Verkehr frei“ markiert
werden.

Fahrradstraf3en bundeln und férdern den Radverkehr vor Ort, sie sollen dem Radverkehr eine
hohere Sicherheit und Verkehrsqualitéat gewéhren als normale StrafRen in Tempo 30-Zonen.

Kbb. ahrrstraBé innerorts

Ausgestaltung und Verkehrsregeln

Die FahrradstraRenfahrbahn sollte in regelméafigen Abstanden mit Fahrradpiktogrammen oder
mit dem Verkehrszeichen ,Fahrradstrafie“ markiert werden. Um den Wiedererkennungswert zu
erhdhen, sollten die verwendeten Gestaltungselemente analog zu den folgenden Mustern ge-
staltet sein. Generell gilt bei Fahrradstral3en au3erorts in besonderem Mal3e, dass Markierun-
gen und bauliche MaRnahmen wie Aufpflasterungen den Charakter der FahrradstrafRe betonen
sollten.

Laut StVO durfen Fahrradstraf3en nur vom Radverkehr genutzt werden, andere Verkehrsarten
durfen jedoch zugelassen werden. Fir den Fahrverkehr gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 30
km/h und Radfahrende diurfen nebeneinander fahren.

Entscheidend fir die Qualitat und das sichere Fahren in einer FahrradstralRe ist die Erkennbar-
keit fur alle Verkehrsteilnehmer und verkehrsberuhigende MalRnahmen. Zu prifen ist, ob ver-
kehrslenkende MalBRnahmen fir den KfZ-Verkehr erforderlich sind, wie z.B. Diagonalsperren
oder Einbahnregelungen.

Fur die Verkehrssicherheit ist die Einheitlichkeit der Vorfahrtsregelung fur den Stral3enzug von
Bedeutung, an Knotenpunkten sollte mit angehobenen Gehweglberfahrten gearbeitet werden.

FahrradstrafRen kénnen auf Antrag von der Stral3enverkehrsbehoérde angeordnet werden.
Voraussetzungen fiir die Anordnung von Fahrradstraf3en sind (VwV-StVO) sind:

- hohe oder zu erwartende hohe Radverkehrsdichte oder
- hohe Netzbedeutung fur den Radverkehr oder
- untergeordnete Bedeutung der Straf3e fur den Kfz-Verkehr

Hinweise fur alle Muster:
- Die Mal3e der Markierungselemente sind dem Kap. 4 zu entnehmen
- Auf Senkrecht- oder Schréagparken sollte grundsétzlich verzichtet werden.
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- Eine Verdeutlichung der Vorfahrt durch bauliche MaRnahmen ist empfehlenswert (z.B.
Aufpflasterung, Musterblatt 9.3 )

Ab.Beglnn einer FahrradstralRe auRerorts |

FahrradstralRen aulRerorts: Anforderungen an kombinierte Rad- und Wirtschaftswege:
Sollen Wirtschaftswege auch vom Radverkehr mitgenutzt werden, entstehen hdohere Anforde-
rungen an die Wegegestaltung. Die Bedeutung der Wege ist zum einen fur die Landwirtschaft,
zum anderen die Funktion als Radweg zu ermitteln. Auf3erorts gilt in besonderem Mal3e, dass
Markierungen und bauliche Mal3Bhahmen wie Aufpflasterungen, Mitteltrennung oder Einengung
von Einfahrten fir die Einhaltung der zulassigen Geschwindigkeit und die Reduktion der Uber-
holvorgange erforderlich sein kénnen.

Die Breite ist abhangig von der Befestigung von Seitenbereichen und den durch landwirtschaft-
liche Fahrzeuge befahrbaren Banketten festzulegen. Eine Breite von 3,00-3,50 m mit breiten
Seitenstreifen kann sich je nach Verkehrsaufkommen (Landwirtschaftliche Fahrzeuge und Rad-
fahrende) fir eine FahrradstralRe aul3erorts eignen.

Viele landwirtschaftliche Wirtschaftswege gehdren privaten Landbesitzerinnen oder Landbesit-
zern. Es ist wichtig, deren Zustimmung fur die Nutzung als Radstrecke einzuholen und sicher-
zustellen, dass sie die Veranderungen unterstiitzen. Auch ohne Privatbesitz der Wirtschaftswe-
ge ist die Einbindung der vor Ort ansassigen landwirtschaftlichen Betriebe entscheidend, da sie
die Wege intensiv nutzen und spezifische Anforderungen haben. Hier missen die landwirt-
schaftliche Betroffenheit ermittelt und einvernehmliche Lésungsansétze erarbeitet werden.

Erganzende Literatur:

- Deutsches Institut fur Urbanistik (Difu)/Bergische Universitat Wuppertal: FahrradstralRen —
Leitfaden fur die Praxis (2021), https://difu.de/publikationen/2021/fahrradstrassen-
leitfaden-fuer-die-praxis

- Arbeitsgemeinschaft fuRganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in
Nordrhein-Westfalen (AGFS): FahrradstralRe (2023)



https://difu.de/publikationen/2021/fahrradstrassen-leitfaden-fuer-die-praxis
https://difu.de/publikationen/2021/fahrradstrassen-leitfaden-fuer-die-praxis
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FahrradstralRen
9.1. Fuhrung einer Fahrradstral3e innerorts

Quelle:

Musterlésungen fiir Radverkehrsanlagen
— 8 % 9 Schleswig Holstein und Hessen 11/2022
26t b &

I, 210 st', 400 Iprs] 210 l,

Gehweg Paken Gcnay.  FONTIOSIABE  Gicney. Paken Gehweg

heits- hets-
streden streifen

Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden
Verkehr, B= 0,75 m

Randmarkierung wei3, Lange 0,50 m,
Liicke 0,20 m, Breite 0,25 m

@ Bodenmarkierung des Zeichens
2441 StVO,

"Beginn einer FahrradstraRe"
Lange 2 2,00 m, Breite 22,00 m

Zeichen 244.1 StVO mit

Zeichen 1024-1 oder

mit Zeichen 1010-72 oder [§ ]
mit Zeichen 1020-30

Zeichen 274.1-40

Zeichen 205 StVO

Wartelinie, Zeichen 341 StVO
Blockmarkierung weil}, Lange 0,50 m,
Liicke 0,25 m, Breite 0,50 m

< Aufpflasterung optional

S Roteinfarbung optional

|i§i Zeichen 274.1-40

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVO

N

elt—
0|

Regelungen: - RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1 und 6.2
- ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3
- VWV StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2

Anwendungsbereich: - FahrradstraRen in Tempo-30-Zonen (mit zugelassenem Kfz-Verkehr) mit
Bevorrechtigung fur die Radverbindung

Hinweise: - Im Bereich von Einmiindungen ist auf ausreichende Sichtverhaltnisse

zu achten

- um die Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmenden in unibersichtlichen
Bereichen zu erhdhen, kann der Asphalt der Fahrradstraf3e durchgehend
oder an den Knoten eingefarbt werden

- zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag
aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen

- bei Einmindungen mit geringem Verkehrsaufkommen kann auf die
Einfarbung verzichtet werden

- Mindestbreite, wenn PKW nicht zugelassen: = 3,00 m

- Mindestbreite, wenn PKW zugelassen: = 4,00 m

- Verkehrzeichen Tempo 30-Zone 274.1-40 muss nur auf einer StraRenseite
aufgestellt werden

| v LANDKREIS LUNEBURG Musterblatt 9.1
(v Auf dem Michaeliskloster 4 Stand: November 2024 Fahrradstrafe
‘I'" v 21335 Liineburg ’ Querungsstelle mit bevorrechtigtem

Radverkehr (innerorts)
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FahrradstralRen
9.2. Fuhrung einer Fahrradstral3e aul3erorts

Quelle:
Musterlsungen fir Radverkehrsanlagen
8 % Schleswig Holstein und Hessen 11/2022

2300

Fanmadsiratie

Bodenmarkierung des Zeichens
2441 StVO,

"Beginn einer Fahrradstrale"
Lange = 2,00 m, Breite 22,00 m

@ Zeichen 244.1 Zeichen 350.1 oder 350.1 StVO
@ "Radschnellweg"
oder
¥ Zeichen 244.1 StVO oder

Zeichen 350.1 StVO

2250

Zeichen 205 StVO
VZ 209-VZ 214 nur, wenn erforderlich
<SP Wartelinie, , Zeichen 341 StVO

= Blockmarkierung weil, Lange 0,50 m,
Liicke 0,25 m, Breite 0,50 m

o
“«

Roteinfarbung optional

Zeichen 301 StVO
oder Zeichen 306 StVO @

Randmarkierung weil3, Breite 0,12 m

Regelungen: - RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1 und 6.2
- ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3
- VWV StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2

Anwendungsbereich: - Querung einer untergeordneten Strale
(Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz / 24 h)
- nicht anzuwenden bei Bundes- oder Landesstral3en

Hinweise: - es ist auf ausreichende Sichtverhéltnisse zu achten

- alternativ, wenn die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich ist:
Quermarkierungen; VZ 205 als Bodenmarkierung; Rittelstreifen etc.

- in landwirtschaftlich sensiblen Bereichen und bei geringem Verkehrsauf-
kommen (< 800 Kfz / 24 h kann auf die Einfarbung verzichtet werden

- zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag
aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen

- die Musterldésung kann im Einzelfall und nach Prifung der
verkehrsrechtlichen, widmungsrechtlichen bzw. materiell- rechtlichen
Voraussetzungen auf landwirtschaftliche Wege Ubertragen werden. Bei
Freigabe fir den landwirtschaftlichen Verkehr ist die nutzbare
Fahrbahnbreite zu prifen. Eine Freigabe erfolgt durch
Zeichen 1026-36 StVO bzw. 1026-38 (Forstwirtschaft).

| v LANDKREIS LUNEBURG Musterblatt 9.2
(v Auf dem Michaeliskloster 4 Stand: November 2024 Fahrradstrafe
’I"‘ v 21335 Liineburg ’ Querungsstelle mit bevorrechtigtem
Radverkehr (au3erorts)
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FahrradstralRen

9.3.Ausfuihrungsbeispiele

07 E s v | | B

—— -

Quelle:

Bundesministerium fir Digitales und Verkehr,

Stand: April 2023

€¢e

LANDKREIS LUNEBURG

Auf dem Michaeliskloster 4
21335 Liineburg

Stand: November 2024

Musterblatt 9.3
FahrradstraRe
Ausfihrungsbeispiele
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FahrradstralRen

9.4.Gestaltungsmoglichkeiten am Beginn einer FahrradstralRe

Quelle:

FahrradstraRen Leitfaden fir die Praxis

difu Deutsches Institut fir Urbanistik +
Bergische Universitat Wuppertal, Stand: 2021

LANDKREIS LUNEBURG

Auf dem Michaeliskloster 4
21335 Liineburg

B2G
cce

Stand: November 2024

Musterblatt 9.4
Fahrradstrale
Gestaltungsmadglichkeiten Beginn und
Knotenpunkte
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FahrradstralRen

9.5.Querschnitt einer FahrradstralRe innerorts/aul3erorts

Regelungen: - RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1 und 6.2

= 1 } é

|

oder

3.50
2.50 2.10 .75 4.00 .75 2.10 2.50
' Gehweg " Parken Sicher- Fahrradstrae Sicher.  Parken Gehweg
heits- heits-
streifen streifen
Empfohlene Mindestbreiten fiir Fahrradstraen, bei beengten Quelle:

Verhaltnissen, geringe Verkehrsstarken und gute Sichtbeziehungen

sowie wenigen Parkwechselvorgéange bei Anwohnerparken

- ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3
- VwV StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2

FahrradstraRen Leitfaden fiir die Praxis
difu Deutsches Institut fir Urbanistik +
Bergische Universitat Wuppertal

Wallstrae Lineburg

Anwendungsbereich: - Fahrradstrae mit zugelassenem Kfz-Verkehr, z.B. in Tempo-30-Zonen

Hinweise:

- in landwirtschaftlich sensiblen Bereichen und bei geringem Verkehrsauf-
kommen (< 800 Kfz / 24 h kann auf die Einfarbung verzichtet werden

- die Musterldésung kann im Einzelfall und nach Prifung der
verkehrsrechtlichen, widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen
Voraussetzungen auf landwirtschaftliche Wege Ubertragen werden.
Bei Freigabe fir den landwirtschaftlichen Verkehr ist die nutzbare
Fahrbahnbreite zu priifen.
Eine Freigabe erfolgt durch Zeichen 1026-36 StVO.

- Kfz- und Radverkehrsstrome sollten ungeféhr gleich sein.

€¢e

LANDKREIS LUNEBURG

Auf dem Michaeliskloster 4
21335 Liineburg

Stand: November 2024

Musterblatt 9.5
Fahrradstralle
Querschnitte innerorts/ auf3erorts
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radfahren/musterloesungen-und-qualitaetsstandards/

Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg: Musterlésungen fiir Radverkehrsanlagen in Ba-
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