Verkehrswende im Klimawandel

Impuls zur Radverkehrskonferenz des Landkreises Liineburg 28.9.2022
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Sorge um
das Erdklima
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Folgen des Klimawandels
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wHHier
stand mein
Haus*

Die Folgen des Klimawandels sind auf den
Fidschi-Inseln sehr konkret: Vunidogoloa ist das
erste Dorf der Welt, das wegen der globalen
Erwarmung umgesiedelt werden musste.
Auf der Weltklimakonferenz in Kattowitz wird
ab heute verhandelt, wie betroffenen
Inselstaaten geholfen werden kann
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Das Wasser lasst sich nicht aufhalten.
Der Meeresspiegel steigt, der Pazifik
nimmt sich hier, auf den Fidschi-Inseln,
immer mehr Land, Stiick fir Stiick,

zugeben und rund drei Kilometer ent-
fernt an einem hoher gelegenen Hang
ihr neues Zuhause, Vunidogoloa 11, zu
bauen.

WVor allem die Alteren wollten nicht
gehen. Sie wollten lieber mit ihrem alten

schon seit meh Jahren. Mit drama-
tischen Folgen fiir so hen Bewoh-

Dorf anstatt ders neu
£ Aber wir haben niemanden

ner des Inselstaats: ,Hier stand mein
Haus. Es war ein sehr schones Haus,
sagt Sailosi Ramatu.

Der 58-Jihrige steht auf den Grund-
mauern seiner alten Unterkunft - und
bis zu den Waden im Siidpazifik. Seinen
beiden Enkelkindern reicht das Wasser
sogar bis tiber die Knie. Der Klimawan-
del hat dem Fidschianer sein Haus, sei-
ne Heimat und einen Teil seiner Identi-
tat genommen. Weil héhere Temperatu-
ren den Meeresspiegel immer schneller
ansteigen lassen, verlor Ramatu sein Zu-
hause. Sein Dorf war wohl das erste der
‘Welt, das wegen des Klimawandels um-
gesiedelt werden musste. Doch das wird
keine Ausnahme bleiben, allein auf den
Fidschi-Inseln miissen in den nichsten
Jahren bis zu 800 Siedlungen den stei-
genden Pegeln weichen. Auf der UN-Kli-
makonferenz, die heute im polnischen
Kattowitz beginnt, soll auch dariiber
verhandelt werden, wie arme Linder bei
Kli delbed: Umnsi

unterstiitzt werden konnen.

wIch und alle meine Vorfahren haben
am und vom Meer gelebt. Aberjetzt geht
das nicht mehr. Es ist zu gefahrlich ge-
worden®, sagt Sailosi Ramatu. Er kehrt
Fast j Tagzum Fund: i 1
ten Hauses zuriick. Von dort hat das
‘Wasser ihn und die rund 150 Einwohner
seines Dorfes vor vier Jahren vertrie-
ben. ,Das Meer iiberspilte zwei Schutz-
mauern, die in den Siebziger- und Acht-
zigerjahren gebaut wurden. Unsere
Hauser wurden zuletzt schon bei kleine-
ren Sturmfluten immer wieder Uber-
schwemmt. Jedes Jahr holte das Meer
sich mehr Land, und die Boden versalz-
ten so stark, dass hier kaum noch etwas
wuchs®, berichtet Ramatu, der zuvor be-
reits dreimal innerhalb des alten Dorfes
umgezogen war. Jedes Mal ging es ein
bisschen weiter weg vom Strand, doch
jedes Mal folgte das Wasser. Schlief3lich
kapitulierten die Bewohner von Vuni-
dogoloa und beschlossen, ihr Dorf auf-

zuriickgelassen. Als wir das letzte Mal in
unserem alten Dorf zusammen Gottes-
dienst gefeiert haben, wurde viel ge-
weint, erzahlt der Dorfvorsteher, wih-
rend er an den Ruinen seines alten Dor-
fes vorbeigeht. Das Meer und tropische
Sturme haben hier Fundamente unter-
spult, Mauern einsttirzen lassen und
Dicher abgedeckt. Heute tiiberwuchert
hohes Gras die Ruinen, eine gespensti-
sche Stille liegt tiber dem Ort.

Wenn Ramatu von Vunidogoloa T er-
zahlt, dem einst idyllisch am, jetzt teil-
weise im Meer gelegenen Dorf, mischt
sich Wut in die Trauer und Melancholie
seiner Stimme. ,Wir haben den Klima-
wandel nicht verursacht, aber wir miis-
sen die Rechnung dafur zahlen, don-

»Wir haben den
Klimawandel nicht
verursacht, aber wir
miissen die Rechnung
dafiir zahlen.*

Sailosi Ramatu,
Dorfvorsteher auf
den Fidschi-Inseln

nert der sonst so besonnene Mann. Ein
Drittel der Kosten fir den Bau des neu-
en Dorfes mussten die Bewohner selbst
tragen, zwei Drittel {ibernahm die fid-
schianische Regierung.

Die rund 900000 Fidschianer tragen
kaum zum Klimawandel bei, leiden aber
besonders stark darunter, da der Mee-
resspiegel im Sudpazifik so schnell wie
nirgendwo sonst auf der Welt steigt. Zu-
dem wohnen rund 60 Prozent der Be-
wohner der Inselrepublik in Kiistenna-
he. .Aber wir sind nur die ersten. Schon
bald wird die ganze Welt die verheeren-
den Folgen spiiren. Der Klimawandel ist
die grofite Gefahr fiir die ganze Mensch-

heit*, sagt Ramatu, der schon Forse
Politikern, Journalisten und Ent
lungshelfern aus aller Welt sein v
senes Dorf gezeigt hat. Wissenscl
che Worst-Case-Szenarios gehen d
aus, dass der steigende Meeressp
bis zum Jahr 2100 bis zu zwei Millii
Menschen aus ihrer Heimat vertn
kénnte.

Auch die Bewohner des fidscl
schen Dorfes Vunisavisavi kor
eines Tages zu ihnen gehoren. In
spirituellen Existenz bedroht de
mawandel sie aber schon heute. [
Familien des idyllisch gelegenen D
leben direkt am Pazifik und sind di.
ter des geistigen Erbes ihrer Vorfa
Seit Generationen werden sie in w
telbarer Nahe des immer kleiner
denden Strandes bestattet. Vonwe
kommen Menschen, um die hei
Stitten zu hesuchen. , Figentlich n
es das steigende Wasser mittler
viel zu gefihrlich, hier zu leben®,
Dorfvorsteher Lorima Bulimai
wEin Teil des Friedhofes wird schc
gelmafig uberspiilt, aber wir h
unseren Ahnen geschworen, hic
bleiben. Denn unsere Geschichte
nicht in Bichern, sie liegt in uns
Boden*
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Quartier fiir Klima-Fliichtlinge gesucht

Lineburger Studenten machen zum Auftakt der Konferenzwoche auf weltweites Problem aufmerksam

us  Liineburg. Rot-wei3-
gestreifte Absperrbinder, jun-
ge Menschen mit neongelben
Warnwesten, darauf der Auf-
druck ,UN Ordnungsamt’, auf
dem Gehweg ein/mit' Kreide

aufgemaltes Zimmer mit Bet- .

ten fiir Kinder und Erwachse-
ne. Verwundert blieben gestern
Nachmittag Passanten am Ein-
gang zur Kleinen BickerstraRe
stehen, kaum einer konnte sich
einen Reim aus dem Geschehen
machen, das sich vor ihnen ab-
spielte. Einige sahen sich plotz-
lich einem der ,Ordnungshii-
ter” gegeniiber und wurden mit
der Frage konfrontiert: ,Haben
Sie noch Platz fiir einen Klima-
Fliichtling?*

»Wir haben uns zu dieser

tat, Wissen, Kultur und Natur h
hingegen kein Preisschild. Aber fi
Betroffenen sind sie von unbeza
rem Wert. Dafiir gibt es jedoch bi
kaum Entschidigungen. Das mus:
andern, fordert Sabine Minninge
ferentin fir Internationale Klimap
bei Brot fiir die Welt. Die Entwickl
hilfe-Organisation unterstiitzt Fi
und andere betroffene Staaten, ent

p 1 Aktion entschlos-
sen, um auf ein Problem auf-
merksam zu machen, das uns
alle angeht*, sagt Sophia To-
bis. Die Hamburgerin ist eine
von rund 1500 Studenten, die
in dieser Woche ihr erstes Se-
mester an der Leuphana ab-

hlieRen und sich im Rahmen

chende

Doch die Fidschi-Inseln sind
nur vom Klimawandel bedroht, sie
nen its auch noch stiarke

der jetzt laufenden Leuph

und ihre zehn Mitstreiter haben
die globalen Folgen des Klima-

Konferenzwoche diese Aktion

steigenden Meeresspiegel gefihr(
Staaten im Pazifik Schutz bieten
332 Inseln haben eine Gesamtflich
18274 Quadratkilometer, der ho
Gipfel ist 1324 Meter hoch. Die 33 K

Ve haben. ,Klima.
Wandel.Gerechtigkeit*  lautet
das diesjéhrige Motto, Sophia

Wandels in den Blick genom-
men.

»Die Genfer Fliichtlingskon-
vention kennt nur Verfolgung
und Vertreibung, aber keine Kli-

«Haben §ie noch ein Bett in Ihrer Wohnung frei?” wollen die L

FUR e
| KLIMAFLUCHTLINGE,

und H;

ma-Fliichtlinge*, sagt Hermann
Josef Hack. Als freier Kiinstler
und Gastdozent hat er die Idee
zu dieser Aktion entwickelt. Bis
2050 soll es laut UN 200 Millio-
nen Klima-Fliichtlinge weltweit
geben, , ein Problem, fiir das wir

direkt verantwortlich sind und
dessen Folgen wir deshalb auch
hier mittragen miissen“, Nur,
wenn auch hier Wohnraum
bereitgestellt werde, lasse sich
das Problem einddmmen. ,Vor
allem aber geht es uns darum,

e

Josef Hackmann (1.) wissen,

Foro; t&w

Neugier zu wecken, und das
scheint uns zu gelingen.“

LZ O]

Ein Video dazu gibt es heute
Mittag auf www.lzplay.de.




-Das Schmelzen der
Eismasse lief3 den
Meeresspiegel
wiederholt steigen

Der Ostantarktische Eisschild
ist weniger stabil als lange Zeit
gedacht. Sollte die Menschheit
die Ziele des Pariser Klimaab-
kommens erfiillen und die Erd-
erwarmung auf maximal zwei
Grad Celsius begrenzen, wird die
grofite Eismasse der Erde einer
Studie zufolge nur wenig ab-
schmelzen. In diesem Fall wiirde
derdadurch verursachte Anstieg
des Meeresspiegels bis zum Jahr

2500 weniger als einen halben
Meter betragen. Sollte sich die
Erde aber stirker erwdrmen,
konnte der Meeresspiegel um ei-
nige Meter steigen, wie ein inter-
natioriales Forschungsteam um
Chris Stokes von der University
of Durham im Fachblatt ,Na-
ture® schreibt.

Die Ostantarktis enthalte ge-
niigend Eis, um den Meeresspiegel
um 52 Meter steigen zu lassen,
schreibt das Team. Zum Vergleich:
Der viel kleinere Westantarkti-
sche Eisschild wiirde das Meeres-
niveau bei vollstindigem Ab-
schmelzen um fiinf Meter steigen
lassen. Von 1992 bis 2017 verlor die
Westantarktis 2000 Gigatonnen,
was einem Anstieg des Meeres-

spiegels um sechs Millimeter ent-
spricht.

Das Team analysierte nun das
Verhalten des ostlichen Eisschil-
des in den vergangenen Jahrmil-
lionen und leitete aus diesen Er-
kenntnissen Prognosen fiir die Zu-
kunft ab. Demnach lagen die Kon-
zentrationen des Treibhausgases
Kohlendioxid (CO;) in der Atmo-
sphére zuletzt vor etwa 3 Millio-
nen Jahren auf einem dhnlichen

Niveau wie heute. Damals lagen
die Temperaturen zwei bis vier
Grad Celsius ither den heutigen, al-
soetwasohochwie fiir Ende dieses
Jahrhunderts prognostiziert. Der
Meeresspiegel lag jedoch zehn bis
25 Meter iiber dem heutigen. Das

_lag zwar auch am Riickgang des Ei- |

L2 23.8.2022

Wie stabil ist der Ostantarktische Eisschild?

dieser Erdteil damals mehrere Me-
ter zum Anstieg der Meere beitrug, |

Vor 400000 Jahren zog sich |
der Eisschild nach einer Erd- |
erwarmung von ein bis zwei |

Grad vermutlich um etwa
g 700 Kilometer zuriick, was den

Be- Meeresspiegel um drei bis vier |
.\ g ey Meter steigen liefl. Zum Ver-
(SR R e i P gleich: Seit Beginn der Industria-
Der riesige Ostantarktische Eis-  lisierung ist die mittlere Erdtem-
schild ist weit weniger stabil als ~ peraturlaut Weltklimaratumet-
lange angenommen, wa 1,1 Grad gestiegen. ,Die Lek-
Foto: Richard jones Forschung/ tion aus der Vergangenheit ist,

Mg

dpa dass der Ostantarktische FEis-
s uf| BUDET 2b. Demnach lagen die Kon-
tark| zentrationen des Treibhausgases |e|

sphire zuletzt vor etwa 3 Millio-
nen Jahren auf einem dhnlichen
(Niveau wie heute. Damals lagen
die Temperaturen zwei bis vier
Grad Celsius iiber den heutigen, al-
soetwaso hochwiefir Ende dieses
Jahrhunderts prognostiziert. Der
Meeresspiegel lag jedoch zehn bis
75 Meter uber dem heutigen. Das

lag zwar auch am Riickgang des Ei-




Wasserbedeckung bei Meeresspiegelanstieg um 10 m
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Wenn das Meer Liineburg erreicht

Lokales Biindnis beteiligt sich an weltweiter Aktion fiir mehr Klimaschutz

Das Rathaus |
liegt nicht nur
ganz in der
Nahe der Stra-
Be Auf dem
Meere, es
steht mitten
im Wasser: Mit
dieser ebenso
plakativen wie
provokanten
Fotomontage
unter dem
Motto , Liine-
burg am Meer,
die Welt land-
unter” wamt
ein Linebur-
ger Biindnis
vor den Fol-
gen des Kli-
mawandels.
Am Wochen-
ende veran-
stalteten sie
eine Protest-
Party.

»




Klimawandel ist ein Jahrhundertproblem! Aber kénnen
wir etwas dagegen tun? — Klimarelevante Emissionen und
sektorale/raumliche Zurechenbarkeit

CO,-Emissionen global 100 57,8
Anteil Deutschlands daran 2,0 1,56
Anteil Verkehr an dt. CO,- 21,5 0,3354
Emissionen

Anteil Strallengiter- und 96,28 0,3229
StralBenpersonenverkehr Dtld.

Anteil des Verkehrs im Landkreis ? 0,0000...
Lineburg

Datenstand: 2018-2020



Konnen wir etwas gegen den
Klimawandel tun?

NEIN, jedenfalls wenn wir es nur alleine tun.

Doch, wenn wir Initial-/Vorbildwirkung erzeugen
und viele Lander mitziehen, weil es sich
okonomisch lohnt.

AulBerdem beziehen wir durch Importe nicht
unerhebliche CO2-Mengen im Ausland
verursachen.

Aber eigentlich ist das auch egal, weil
klimafreundliche Politik so viele gute
,Nebenwirkungen® hat.



Weniger Autoverkehr verschafft uns mehr
Energie- und damit politische Unabhangigkeit!

Deutschlands Importabhangigkeit im Energiesektor
Importanteil des deutschen Energieverbrauchs nach Energietrdgern 2016

Import M Inland
(in Petajoule)

5.000 4.567 Importabhangigkeit insgesamt
2%
4.000 e
70%
3.025
3.000 =—ra=")
8%
2.000 1.656 1.697 1519
7%

1.000

Mineralol Erdgas Steinkohle Erneuerbare Braunkohle

Quelle: AGEB Franffurter Allgemeine  Statista %a

Quelle: https://mww.google.com/search?g=anteil+energieimporte+deutschland&client=firefox-b-d&sxsrf=ALICzsZ4cy6PWTr-
VI5oFYnWFHfI3YMbc_w:1661534240760&source=Inms&tbm=isch&sa=X&ved=2ahUKEwi--
c6xgeX5AhV3YPEDHQX4BJAQ AU0A30ECAEQBQ&biw=1536&bih=739&dpr=1.25#imgrc=crJCUQGNCrw60M



Weniger Autoverkehr fordert die Gesundheit
direkt ...

Verkehr hat viele Gesundheitseffekte

Kfz-Verkehr verursacht

staub| Stickstoffdioxid 0zom Verkehrslarm

Lungenerkrankung
Herzinfarktrisiko Herz-Kreislauf-Erkrankungen
Infektion Atemwege, Atemnot
chronischer Husten, Hals- und Augenreizungen
__ Bluthochdruck
Kopfschmerzen
Schiafstorung, Ermudung
Konzentrationsstorung
Stress

Quelle: Moshammer u.a. 2002112, 0BSAN 20157, Amdt 201213 Grafik: VCO 2022



Weniger und langsamerer Autoverkehr fordert die
Gesundheit direkt und durch weniger Unfalle!

Bei einem Unfall mit Tempo 30 sterben 30 Prozent

der verungliickten Fuf3ganger.

Bei Tempo 50 sind es bereits 80 Prozent.

What heute *®

the Fakt!? Quelle: Prof. Maria Limbourg/Universitat Duisburg-Essen SHOW

Mehr zum Thema ,,Tempo 30 in Stadten” jetzt auf heuteshow.de



Weniger Autoverkehr(sflache) verschafft uns

L DALILIAS L

O R\ B




Weniger Autoverkehr schont das individuelle

Portemonnaie!

THIS ONE
- RUNS ON FAT
AND SAVES YOU MONEY

; THIS ONE
. RUNS ON MONEX

T

£y
@ — T

gt auf diese ..

717




Weniger Autoverkehr —
weniger Staus und
Parkplatznot!

0 4 20 30 50 km/h

0,95 | 3,0 - - -
1,2 | 4,8 244 | 41,0 -

16 | 2,2 4,9 6,0 10,8

1,9 | 2,0 2,8 3,6 6,0

13,5 | 15,3 | 42,6 | 65,2 143,8

Quelle: Randelhoff, Martin 2019: Vergleich unterschiedlicher Flacheninanspruchnahmen nach Verkehrsarten (pro Person)
https://www.zukunft-mobilitaet.net/78246/analyse/flaechenbedarf-pkw-fahrrad-bus-strassenbahn-stadtbahn-fussgaenger-metro-
bremsverzoegerung-vergleich/ (z. T. anhand der dort genannten Formeln selbst berechnet)



Kfz-Verkehr (v. a. MIV-Anteil)
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Kfz-Verkehr (v. a. MIV-Antell)
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MIV
- Neue Antriebs-
techniken
- Neue Sicherheits-
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- zeitliche Entballung
- raumliche Entballung
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SPNV-Reaktivierung und -Intensivierung als Mittel zur

Entwicklung von Stadt und Land
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ErschlieBungsprinzipien

Flachendeckende Zufahrt Radburn-Prinzip (Erschlie3ung von innen)
Grunderzeit bis ca. 1960/70-er Jahre ab 1960/70-er Jahre (USA ab 1930-er Jahre)

M.
T

Zentralisiertes Quartierparken
Einzelfalle ab 1970-er Jahre

Autofreies Wohngebiet
Einzelfalle ab 1990-er Jahre

He

Stellplatze mit E-Anschluss;
Carsharing-Platze; optional
Abstellrdaume
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Liineburg 2012
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Reisezeitexperiment Liineburg 2012
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Reisezeitexperiment Liineburg 2012
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E-Fahrrad verleiht der Verkehrswende einen enormen
technischen Schub -—wenn man es denn schnell sein lasst!
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Fur ein lebenswertes Lineburg: Radverkehrsférderung 3.0
https://igmobil.de

Fur ein lebenswertes Liineburg: Radverkehrsférderung 3.0
https://lgmobil.de

A ins

Fir ein lebenswertes Lineburg: Radverkehrsférderung 3.0
https://lgmobil.de

B

Fur ein lebenswertes Liineburg: Radverkehrsforderung 3.0
https://lgmobil.de

-




GOG@H

Radfahrer frei

 Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA) 1995, 1.
Satz im 1. Kapitel (S. 7): ,,Einrichtungen fiir den
Radverkehr sollen das Radfahren flachendeckend sicher
und attraktiv machen.”

Mikromangel

beseitigen \Radverkehrs-

Radschonrouten / forderung 3.0
abseits der Hauptstr.

erschlief3en




Verkehrspolitik

MIV Umweltverbundforderung
- Neue Antriebs-
techniken |
- Neue Sicherheits-
techniken
- zeitliche Entballung Verkehrs- Verkehrs- Verkehrs-
- raumliche Entballung beruhigung _yerlagerung vermeidung
(Navi-Informatik) / \ - OPNV - Stadtebau
- RADVERKEHR - Carpooling
Wohn- Haupt- Orts- - Fultverkehr - Carsharing
gebiete ver- zentren
kehrsstr.
,Push”-Strategie ,Pull“-Strategie

Offentlichkeitsarbeit
Umwelt- und \ /

sozialvertrég!ichere Verkehrsmittelwahlbeeinflussung als
Verkehrsabwicklung Entlastung und Optimierung

Vielen Dank fiir die Aufmerksamkeit!
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