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Siehe auch: 

Alltagsradverkehr | Verkehrsplanung & -entwicklung | Mobilität | 
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VEP pro Klima

 2011 durch Regionsversammlung beschlossen

 Aktive Förderung des regionalen Radverkehrs

 Erhöhung Radverkehrsanteil beim Modal Split

 Reduktion der CO2-Emissionen

 Leitsatz: Das Radfahren in der Region Hannover 

soll schneller, bequemer und sicherer werden!

 Grundlage für das Handlungskonzept Radverkehr
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2014/2015 Handlungskonzept Radverkehr „umsteigen: aufsteigen“

Zehn Top-Maßnahmen in vier Handlungsfeldern:

Siehe auch: 

Radverkehrsförderung | VEP 2035+ | Verkehrsplanung & -

entwicklung | Mobilität | Leben in der Region Hannover

https://www.hannover.de/Leben-in-der-Region-Hannover/Mobilit%C3%A4t/Verkehrsplanung-entwicklung/Verkehrsentwicklungsplan/Radverkehrsf%C3%B6rderung


Vorrangnetz für den Alltagsradverkehr in der Region Hannover
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März 2017

 Regionsweites und flächendeckendes 

Radverkehrsnetz für den überörtlichen 

Alltagsradverkehr

 Vorrangnetz baulastträgerübergreifend

 Ertüchtigung der Radinfrastruktur für die 

Anforderungen der Zukunft (Pedelecs)

 Prioritätenbewertung für Neubau und 

Bestands-verbesserung.

 Gezielter Einsatz der finanziellen Mittel

Siehe auch: 

Alltagsradverkehr | Verkehrsplanung & -entwicklung | Mobilität | 

Leben in der Region Hannover

https://www.hannover.de/Leben-in-der-Region-Hannover/Mobilit%C3%A4t/Verkehrsplanung-entwicklung/Alltagsradverkehr-in-der-Region-Hannover
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Alltagsradverkehr | Verkehrsplanung & -entwicklung | Mobilität | 

Leben in der Region Hannover

https://www.hannover.de/Leben-in-der-Region-Hannover/Mobilit%C3%A4t/Verkehrsplanung-entwicklung/Alltagsradverkehr-in-der-Region-Hannover
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2022 VEP „Aktionsprogramm Verkehrswende“ 

Siehe auch: 

VEP 2035+ | Verkehrsplanung & -entwicklung | 

Mobilität | Leben in der Region Hannover

https://www.hannover.de/Leben-in-der-Region-Hannover/Mobilit%C3%A4t/Verkehrsplanung-entwicklung/Verkehrsentwicklungsplan
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Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Straßenverkehrsordnung (VwV StVO):

Zu § 2 Straßenbenutzung durch Fahrzeuge, Zu Absatz 4 Satz 2, I. Allgemeines, 

2.:

Benutzungspflichtige baulich angelegte Radwege dürfen nur angeordnet werden, 

wenn ausreichende Flächen für den Fußgängerverkehr zur Verfügung stehen. 

Sie dürfen nur dort angeordnet werden, wo es die Verkehrssicherheit oder der 

Verkehrsablauf erfordern. Innerorts kann dies beispielsweise für Vorfahrtstraßen 

mit starkem Kraftfahrzeugverkehr gelten.

…

Hinsichtlich der Gestaltung von Radverkehrsanlagen wird auf die Empfehlungen 

für Radverkehrsanlagen (ERA) der Forschungsgesellschaft für Straßen- und 

Verkehrswesen (FGSV) in der jeweils gültigen Fassung hingewiesen.



Auswahl Führungsform Radverkehr nach ERA (FGSV 284)
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Bei 50 km/h und Spitzenstundenbelastung bis ca. 400 Kfz/h Belastungsbereich I

Quelle: Empfehlung für Radverkehrsanlagen (ERA, FGSV 284), Ausgabe 2010, Kapitel 2.2



Bei 50 km/h und Spitzenstundenbelastung bis ca. 1.000 Kfz/h Belastungsbereich II

Auswahl Führungsform Radverkehr nach ERA (FGSV 284)

12 Quelle: Empfehlung für Radverkehrsanlagen (ERA, FGSV 284), Ausgabe 2010, Kapitel 2.2



Bei 50 km/h und Spitzenstundenbelastung über 1.000 Kfz/h Belastungsbereich III/IV

Auswahl Führungsform Radverkehr nach ERA (FGSV 284)

13 Quelle: Empfehlung für Radverkehrsanlagen (ERA, FGSV 284), Ausgabe 2010, Kapitel 2.2



Radverkehrsführung auf Kreisstraßen in Ortsdurchfahrten der Region Hannover
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Region Hannover, Ortsdurchfahrten:

ca. 45 % Belastungsbereich I: 

Mischverkehr (bei geeigneten Fahrbahnbreiten sind Schutzstreifen sinnvoll)

Benutzungspflichtige Radwege sind auszuschließen!

ca. 29 % Belastungsbereich I / II

ca. 16 % Belastungsbereich II:

Schutzstreifen

Mischverkehr mit Gehweg Radfahrende frei

Mischverkehr mit Radweg ohne Benutzungspflicht

Schutzstreifen mit Gehweg Radfahrende frei

Schutzstreifen mit Radweg ohne Benutzungspflicht

 Auf insgesamt ca. 90 % der Kreisstraßen-Ortsdurchfahrten ist eine

Führung der Radfahrenden auf der Fahrbahn angezeigt!

In den Ortsdurchfahrten der Region sind oft keine Gehwege oder Gehwege mit einer Breite von 

weniger als 2,50 m vorhanden: Die Freigabe für Radfahrende nach StVO ist dann nicht zulässig!



Typische 

Bestandssituation

Radverkehrsführung auf Kreisstraßen in Ortsdurchfahrten der Region Hannover
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Förderung der Maßnahmen
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gefördert durch NKI/Klimaschutz durch Radverkehr

Vorhaben 03/2017 – 06/2021 (1. Stufe) 

• Überprüfung der Führungsform des Radverkehrs in

49 Ortsdurchfahrten im Vorrangnetz

• Markierung von Schutzstreifen und 

Piktogrammketten

• Deckensanierungen

• Anlage von Querungshilfen

• Projektstelle für 3 Jahre

Vorhaben 04/2018 – 03/2022 (2. Stufe)

• Ausbau von 2 Radwegen

• Neubau von 7 Radwegen

Siehe auch: 

NKI: Ausbau des Vorrangnetzes für den Alltagsradverkehr in 

der Region Hannover | Alltagsradverkehr | Verkehrsplanung & -

entwicklung | Mobilität | Leben in der Region Hannover

https://www.hannover.de/Leben-in-der-Region-Hannover/Mobilit%C3%A4t/Verkehrsplanung-entwicklung/Alltagsradverkehr-in-der-Region-Hannover/NKI-Ausbau-des-Vorrangnetzes-f%C3%BCr-den-Alltags%C2%ADradverkehr-in-der-Region-Hannover


Förderung der Maßnahmen: Klimaschutz durch Radverkehr, Stufe 1
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Siehe auch: 

NKI: Ausbau des Vorrangnetzes für den Alltagsradverkehr in 

der Region Hannover | Alltagsradverkehr | Verkehrsplanung & -

entwicklung | Mobilität | Leben in der Region Hannover

https://www.hannover.de/Leben-in-der-Region-Hannover/Mobilit%C3%A4t/Verkehrsplanung-entwicklung/Alltagsradverkehr-in-der-Region-Hannover/NKI-Ausbau-des-Vorrangnetzes-f%C3%BCr-den-Alltags%C2%ADradverkehr-in-der-Region-Hannover


Förderung der Maßnahmen: Klimaschutz durch Radverkehr, Stufe 2
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K 102 Bissendorf- Scherenbostel

K 102 Resse – Wiechendorf

K 116 Neuwarmbüchen – Thönse

K 116 Thönse – Wettmar

K 117 Thönse – Engensen

K 132 Schwüblingsen – Dollbergen

K 136 Evern – Dolgen
K 221/226 Ronnenberg – Devese

K 251 Lathweren – Ostermunzel

Siehe auch: 

NKI: Ausbau des Vorrangnetzes für den Alltagsradverkehr in 

der Region Hannover | Alltagsradverkehr | Verkehrsplanung & -

entwicklung | Mobilität | Leben in der Region Hannover

https://www.hannover.de/Leben-in-der-Region-Hannover/Mobilit%C3%A4t/Verkehrsplanung-entwicklung/Alltagsradverkehr-in-der-Region-Hannover/NKI-Ausbau-des-Vorrangnetzes-f%C3%BCr-den-Alltags%C2%ADradverkehr-in-der-Region-Hannover
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Siehe auch: 

NKI: Ausbau des Vorrangnetzes für den Alltagsradverkehr in 

der Region Hannover | Alltagsradverkehr | Verkehrsplanung & -

entwicklung | Mobilität | Leben in der Region Hannover

Fotos: © Region Hannover / Claus Kirsch

https://www.hannover.de/Leben-in-der-Region-Hannover/Mobilit%C3%A4t/Verkehrsplanung-entwicklung/Alltagsradverkehr-in-der-Region-Hannover/NKI-Ausbau-des-Vorrangnetzes-f%C3%BCr-den-Alltags%C2%ADradverkehr-in-der-Region-Hannover
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gefördert durch KSI/Kommunalrichtlinie

Antrag 2021

Umsetzung 2022 / 2023 :

13 Ortsdurchfahrten:

- Deckensanierungen

- Markierungen

- Querungshilfen

Siehe auch: 

KSI: Klimaschutzinitiative / Kommunalrichtlinie | 

Alltagsradverkehr | Verkehrsplanung & -entwicklung | Mobilität | 

Leben in der Region Hannover

https://www.hannover.de/Leben-in-der-Region-Hannover/Mobilit%C3%A4t/Verkehrsplanung-entwicklung/Alltagsradverkehr-in-der-Region-Hannover/KSI-Klimaschutzinitiative-Kommunalrichtlinie


Förderung der Maßnahmen: Dauerzählstellen
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Bike Count Display Interactive Map (eco-counter.com)

NKI/Klimaschutz durch Radverkehr, Stufe 1: 4 Dauerzählstellen in der Region H.

K 117 Großburgwedel

K 139 Ilten

K 221 Hemmingen - Devese

K 251 Harenberg

https://data.eco-counter.com/ParcPublic/?id=4586
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Gesamt

Vergleich 

zu 2019 Gesamt

Vergleich 

zu 2019 Gesamt

Vergleich 

zu 2019 Gesamt

Vergleich 

zu 2019

2018 (ab 26.07.2018) 25.764 46.525 26.417 39.836

2019 57.979 100% 103.921 100% 50.983 100% 118.806 100%

2020 79.974 138% 124.301 120% 64.754 127% 138.611 117%

2021 67.865 117% 118.241 114% 57.131 112% 81.759 69%

2022 (bis 23.09.2022) 64.350 111% 109.115 105% 56.192 110% 72.865 61%

K 251 OD Harenberg K 221 OD HemmingenK 139 OD IltenK 117 OD Großburgwedel

Zeitraum



ÜSTRA Hannoversche Verkehrsbetriebe 

Aktiengesellschaft 

Am Hohen Ufer 6

30159 Hannover

T: +49 511 1668-0

F: +49 511 1668-2010

uestra.de | info@uestra.de

Vorstand: Elke Maria van Zadel (Vorsitzende), Denise Hain (Arbeitsdirektorin), Regina Oelfke


