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Vorrangnetz fir den Alltagsradverkehr in der Region Hannover

VEP pro Klima

= 2011 durch Regionsversammlung beschlossen
= Aktive FOrderung des regionalen Radverkehrs
= Erh6hung Radverkehrsanteil beim Modal Split
= Reduktion der CO2-Emissionen

= Leitsatz: Das Radfahren in der Region Hannover
soll schneller, bequemer und sicherer werden!

= Grundlage fur das Handlungskonzept Radverkehr
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Vorrangnetz fir den Alltagsradverkehr in der Region Hannover

2014/2015 Handlungskonzept Radverkehr ,,umsteigen: aufsteigen®

Zehn Top-MalRnahmen in vier Handlungsfeldern:

BAUEN

Neue Anlagen

1

Ausbau des regionalen
Radverkehrsnetzes

2

Fardern hochwertiger
Fahrradabstellanlagen

Siehe auch:

SICHERN

Bestand

3

Sichern der Qualitat
imregionalen
Radverkehrsnetz

VERKNUPFEN

Fahrrad, Bus und Bahn

MOTIVIEREN

Akteure + Offentlichkeit

4

Optimieren der
Radverkehrsfihrung
in Ortsduchfahrten

5

Herstellenvon
Verkehrssicherheit durch
verbesserte Sicht

6

Verbessern

der Akzeptanz von
Fahrradern im OPNV

7

Kapazitdtsorientiertes
Erweiternvon Bike &Ride

8
Schaffenvon
Informations- und
Beteiligungsangeboten

9
Organisieren

von Kampagnen
und Aktionen

Radverkehrsforderung | VEP 2035+ | Verkehrsplanung & -

entwicklung | Mobilitat | Leben in der Region Hannover

10
Vernetzen der
Radverkehrsakteure



https://www.hannover.de/Leben-in-der-Region-Hannover/Mobilit%C3%A4t/Verkehrsplanung-entwicklung/Verkehrsentwicklungsplan/Radverkehrsf%C3%B6rderung

éiehe auch:

Alltagsradverkehr | Verkehrsplanung & -entwicklung | Mobilitat| = ' "
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b S TS Region Hannover
o e Vorrangnetz
- | Alltagsradverkehr
= Plan 1: Vorrangnetz

!’ﬁ‘ ~ Mérz 2017
Ca g N
: = Regionsweites und flachendeckendes
Radverkehrsnetz fir den tberortlichen
¢ [ Alitagsradverkehr

- § = Vorrangnetz baulasttrageriibergreifend

W

., " Ertichtigung der Radinfrastruktur fir die
Anforderungen der Zukunft (Pedelecs)

= Prioritatenbewertung ftr Neubau und
~  Bestands-verbesserung.

Leben in der Region Hannover

- Gezielter Einsatz der finanziellen Mittel



https://www.hannover.de/Leben-in-der-Region-Hannover/Mobilit%C3%A4t/Verkehrsplanung-entwicklung/Alltagsradverkehr-in-der-Region-Hannover
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Siehe auch:
Alltagsradverkehr | Verkehrsplanung & -entwicklung | Mobilitét |
Leben in der Region Hannover

erweitern
 STVERETD

W _ vj,-'Linienhafte Handlungsempfehlungen

ohne Handlungsempfehlung

Umbau/ Ausbau zur Fahrradstralie

Anlage einseitiger gem. GRW (auflerorts),
RVA anlegen (innerorts) bzw. Wegenaubau (P1)

Anlage einseitiger gem. GRW (auf3erorts),
RVA anlegen (innerorts) (P2)

Markierungslésung prifen (P1)

Markierungslésung priifen (P2)

RVA bzw. Radverkehrsfreigabe auf
Gehweg aufheben (P1)

RVA bzw. Radverkehrsfreigabe auf
Gehweg aufheben (P2)

Ausbau auf 2,50 m (aulerorts) bzw.
RVA auf abgestimmte Breite ausbauen
oder Breite der Markierungslosung
(innerorts) (P1)

@ - [ BuRpDf
Bl [ oy o



https://www.hannover.de/Leben-in-der-Region-Hannover/Mobilit%C3%A4t/Verkehrsplanung-entwicklung/Alltagsradverkehr-in-der-Region-Hannover
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Vorrangnetz far den Alltagsradverkehr in der Region Hannover

2022 VEP ,,Aktionsprogramm Verkehrswende*

°2 i aﬂmive&)

@RV flexible und sichere StraRen
vernetzte Mobilitit fur eine starke
in Stadt und Land Nahmobilitat
MOBIL
2 i
T Umweltziele S
i 0
g.?m?msam (-70% CO;) fir lebenswerte
fur eine & StraBenrdume:
erlebbare Aufenthalts- und  eniger Parken

im offentl. Raum

Verkehrswende Lebensqualitat '

Pkw-Verkehr
halbiert sich,

Ya weniger Pkw

Siehe auch: ﬂ “’, H M

VEP 2035+ | Verkehrsplanung & -entwicklung |
Mobilitéat | Leben in der Region Hannover

Verdopplung der
Rad-/ OPNV-Leistung



https://www.hannover.de/Leben-in-der-Region-Hannover/Mobilit%C3%A4t/Verkehrsplanung-entwicklung/Verkehrsentwicklungsplan
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Herleitung der Fihrungsformen des Radverkehrs in der Region H.

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stral3enverkehrsordnung (VwV StVO):

Zu § 2 StralRenbenutzung durch Fahrzeuge, Zu Absatz 4 Satz 2, |. Allgemeines,
2..

Benutzungspflichtige baulich angelegte Radwege durfen nur angeordnet werden,
wenn ausreichende Flachen fur den Ful3gangerverkehr zur Verfiigung stehen.
Sie durfen nur dort angeordnet werden, wo es die Verkehrssicherheit oder der
Verkehrsablauf erfordern. Innerorts kann dies beispielsweise flr Vorfahrtstral3en
mit starkem Kraftfahrzeugverkehr gelten.

Hinsichtlich der Gestaltung von Radverkehrsanlagen wird auf die Empfehlungen
fur Radverkehrsanlagen (ERA) der Forschungsgesellschatft fur StrafRen- und
Verkehrswesen (FGSV) in der jeweils gtltigen Fassung hingewiesen.




Region Hannover

Auswahl Fihrungsform Radverkehr nach ERA (FGSV 284)
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Bei 50 km/h und Spitzenstundenbelastung bis ca. 400 Kfz/h Belastungsbereich |
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Belastungs- Fiihrungsformen fiir den Abschnitt Randbedingungen fiir den Wechsel des
bereich Radverkehr Belastungshereiches nach oben oder unten
* Mischverkehr mit 31 * bei starken Steigungen kann die
Kraftfahrzeugen auf der Fithrung auf der Fahrbahn
Fahrbahn gegebenenfalls durch die Fihrung
(Benutzungspflichtige L.Gehweg® mit dem Zusatz . Radfahrer
Radwege sind fre1” erginzt werden
I auszuschliefen) + bei geeigneten Fahrbahnbreiten kénnen
bei hdheren Verkehrsstarken auch
Schutzstreifen vorteilhaft sein
* bei grofien Fahrbahnbreiten ist die
Gliederung der Fahrbahn durch
méglichst breite Schutzstreifen sinnvoll
+ Schutzstreifen 32 + bei geringem Schwerverkehr,
+ Kombination Mischverkehr | 3-1 Gefa]lestreckm ﬁ_b?r 3 % La
auf der Fahrbahn und und 3.6 ube@lchthcher Lini
_Gehweg mit Zusatz geeigneten Fahrb: 1t£_a_n (vgl._
_Radfahrer frei* 31 die Fithrung im
L . und 3.4
* Kombination Mischverkehr
auf der Fahrbahn und '
n Radweg ohne 32 tibersichtliche Linienfiihrung und
Bemutzungspflicht und 3.6 unginstigen Fahrbahnquerschnitten
o . (vgl. Abschmitt 3.1) kommen
+ Kombination Schutzstrerfen | 3.2 Radfahrstreifen ader
und . Gehweg™ mit Zusatz 4 benutzungspflichtige Radwege 1n
Betracht
. * beiBelastungsbereich IIT mit geringem
dweg 34 Schwerverkehr und tibersichtlicher
MV . 36 Linienfiihrung kann auch ein
* gemeinsamer Geh- und Schutzstreifen gegebenenfalls in
Radweg Kombination mit .. Gehweg/Radfahrer
fre1” eingesetzt werden

Quelle: Empfehlung fur Radverkehrsanlagen (ERA, FGSV 284), Ausgabe 2010, Kapitel 2.2
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Auswahl Fihrungsform Radverkehr nach ERA (FGSV 284)

Bei 50 km/h und Spitzenstundenbelastung bis ca. 1.000 Kfz/h Belastungsbereich I

. . Belastungs- Fiihrungsformen fiir den . Randbedingungen fiir den Wechsel des
[Klelfh] EW'E I St rE I ﬁ g E 8 t ra B e n bereich Radverkehr Abschnitt Belastungsbereiches nach oben oder unten
24 DD i * Mischverkehr mit 31 * bei starken Steigungen :
Kraftfahrzeugen auf der Fithrung auf der F
T Fahrbahn gegebenes h die Fihrung
2200 —+ (Benutzungspflichtige o mit dem Zusatz , Radfahrer
1 Radwege sind fre1” erginzt werden
2000 - - I auszuschliefien) / + bei geeigneten Fahrbahnbreiten kénnen
bei hoheren Verkehrsstarken auch
T Schutzstreifen vorteilhaft sein
1800 —+ [ * bei groBen Fahrbahnbreiten ist die
T Gliederung der Fahrbahn durch
1600 —— mbglichst breite Schutzstreifen sinnvoll
T + Schutzstreifen 32 + bei geringem Schwerverkehr,
1 40':] —_1 I V « Kombination Mischverkehr | 3-1 Gefai].?estr.eckm l'i_bgr 3 % Langsneigung,
4 . tibersichtlicher Lini o
1 2 U I:I 1 Gehweg* mit Zusatz geeigneten Fahrbahnbreiten (vgl.
:Radfahrer frai inld Ab:cclllmﬂt k_?;hlr) kann lgiiglﬁhrmg im
T ) 34 M aB1 1
I I l + Kombination Mischverkehr Ve e & se
1 {JGD I I auf der Fahrbahn und + be1 starkem Schwerverkehr,
+ 0 Radvweg ohne 32 untbersichtliche Linienfuhrung und
BDG —_ I L Benutzungspflicht und 3.6 unginstigen Fahrbahnquerschnitten
o ) (vgl. Abschnitt 3.1) kommen
-+ + Kombination Schutzstrerfen | 3.2 Radfahrstreifen ader
800 [ und ,,Gehw;ig;‘i:mt Zusatz | und 3.4 benm?hmgspﬂichtige Radwege in
4 -Radfahrer Betracht
+ Kombination Schutzstreifen
40':' T . und vorhandener Radweg
T ohne Benutzungspflicht
200 —+ + Radfahrstreifen 33 * be1Belastungsberer
T + Radweg 34 Sc ubersichtlicher
D I f t I .‘ TV 3 Geb- und 36 Linienfiihrung kann auch ein
° gememsamer (yell- Uil Schutzstreifen gegebenenfalls in
30 40 50 60 70 [km/h] ' Redygg— Kombination mit  Gelweg/Radfabrer
fre1” eingesetzt werden

Quelle: Empfehlung fur Radverkehrsanlagen (ERA, FGSV 284), Ausgabe 2010, Kapitel 2.2
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Auswahl Fihrungsform Radverkehr nach ERA (FGSV 284)

USTRA

Bei 50 km/h und Spitzenstundenbelastung tber 1.000 Kfz/h Belastungsbereich I11/IV
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zweistreifige Stralen
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400
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Belastungs- Fiihrungsformen fiir den Abschnitt Randbedingungen fiir den Wechsel des
bereich Radverkehr Belastungshereiches nach oben oder unten
* Mischverkehr mit 31 * bei starken Steigungen kann die
Kraftfahrzeugen auf der Fithrung auf der Fahrbahn
Fahrbahn gegebenenfalls durch die Fibsling
(Benutzungspflichtige L.Gehweg® mit dem Zusah®”. Radfahrer
Radwege sind fre1” erginzt werde,
I auszuschliefen) + bei geeigneten Bdlirbahnbreiten kénnen
bei hdherengferkehrsstarken auch
Schutz en vorteilhaft sein
+ beijgrofien Fahrbahnbreiten ist die
1ederung der Fahrbahn durch
méglichst breite Schutzstreifen sinnvoll
+ Schutzstreifen 32 + bei geringem Schwerverkehr,
« Kombination Mischverkehr | 3-1 Gefillestrecken iiber 3 % Langsneigung,
_Gehweg mit Zusatz geeigne?en Fahrbahnb_reiten (vgl._
‘Radfahrer frei< 31 Abschnitt 3.1) kann die Fihrung im
- o ) und 3.4 Mischverkehr zweckmaBig sein
* Kombination
+ bei1 starkem Schwerverkehr,
0 inzd iy untbersichtliche Linienfuhrung und
: ungiinstigen Fahrbahnquerschnitten
- : (vgl. Abschmitt 3.1) kommen
. mbination Sch!ltzsm'eﬁen 32 Radfahrstreifen ader
und ,,Gehweg“_trtmt Zusatz und 3.4 benutzungspflichtige Radwege 1n
..Radfahrer freq Betracht
* Kombination Schutzstreifen
und vorhandener Radweg
ohne Benutzungspflicht
+ Radfahrstreifen 33 * beiBelastungsbereich IIT mit geringem
« Radweg 34 Schwerverkehr und tibersichtlicher
.‘ MV i 36 Linienfiihrung kann auch ein
[k m/ h] * ]‘ilgemmner Geh-und Schutzstreifen gegebenenfalls in
weg

Kombination mit , Gehweg/Radfahrer
fre1” eingesetzt werden

Quelle: Empfehlung fur Radverkehrsanlagen (ERA, FGSV 284), Ausgabe 2010, Kapitel 2.2
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Radverkehrsfiihrung auf Kreisstraf3en in Ortsdurchfahrten der Region Hannover

Region Hannover, Ortsdurchfahrten:

ca. 45 % Belastungsbereich I:
Mischverkehr (bei geeigneten Fahrbahnbreiten sind Schutzstreifen sinnvoll)
Benutzungspflichtige Radwege sind auszuschliel3en!

ca. 29 % Belastungsbereich I / I

ca. 16 % Belastungsbereich II:
Schutzstreifen
Mischverkehr mit Gehweg Radfahrende frei
Mischverkehr mit Radweg ohne Benutzungspflicht
Schutzstreifen mit Gehweg Radfahrende frei
Schutzstreifen mit Radweg ohne Benutzungspflicht

- Auf insgesamt ca. 90 % der Kreisstral3en-Ortsdurchfahrten ist eine
Fuhrung der Radfahrenden auf der Fahrbahn angezeigt!

In den Ortsdurchfahrten der Region sind oft keine Gehwege oder Gehwege mit einer Breite von
weniger als 2,50 m vorhanden: Die Freigabe fur Radfahrende nach StVO ist dann nicht zulassig!
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Best-Practice-Beispiele Region Hannover

© Region Hannover / Claus Kirsch
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Best-Practice-Beispiele Region Hannover

Auf Streifen

Die Region will an vielen StraBen spezielle Pisten fir Radfahrer markieren. Das stdRt vor Ort auf Skepsis.

156

iamt 62 Ortsdurch-
in Haunovers Un-
d i den kommen
el Jahren gebaut
m dea Radverkehr
die Region dort, wo

CDU organisiert Protest gegen

Schutzstreifen
. nar Drotest in Ehlershausen gegen den Schutzstreifen fir Radfahrer auf der Ramlinger StraBe halt
. - f Orts- und Regionsebene den zustandigen Mitarbeiter der Region
Fahrradschutzstrelfen o oorstes
fen ungebr " Isemhagen ist der Widerstand d ausge
gelindert hat? *ifen ungebrochen. °°Mnd~mfwmmumm :A:"w«.., upt-""a‘S

chutzstreifen
: ot soll mogi

’ 10N
werden. 2u den Planen det :
in det Onsratssizung

18 ausgedaut
st “wu:sum Das K<HO
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Forderung der MalRnahmen

gefordert durch NKI/Klimaschutz durch Radverkehr

Vorhaben 03/2017 — 06/2021 (1. Stufe)

URKUNDE .
» Uberprufung der Fuhrungsform des Radverkehrs in
49 Ortsdurchfahrten im Vorrangnetz
« Markierung von Schutzstreifen und
st b e Piktogrammketten
st S Rera e o L » Deckensanierungen

Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit

» Anlage von Querungshilfen
* Projektstelle fir 3 Jahre

Wepoe Nadrik

ST Vorhaben 04/2018 — 03/2022 (2. Stufe)
| » Ausbau von 2 Radwegen
* Neubau von 7 Radwegen
Gefardert durch:
B | o > i
Siehe auch: und nukleare Sicherheit INITIATIVE

NKI: Ausbau des Vorrangnetzes fiir den Alltagsradverkehr in
der Region Hannover | Alltagsradverkehr | Verkehrsplanung & -

entwicklung | Mobilitét | Leben in der Region Hannover aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages



https://www.hannover.de/Leben-in-der-Region-Hannover/Mobilit%C3%A4t/Verkehrsplanung-entwicklung/Alltagsradverkehr-in-der-Region-Hannover/NKI-Ausbau-des-Vorrangnetzes-f%C3%BCr-den-Alltags%C2%ADradverkehr-in-der-Region-Hannover

Gefordert durch:
Q Bundesministerium -~
fir Umwelt, Naturschutz
Siehe auch: und nukleare Sicherheit
NKI: Ausbau des Vorrangnetzes fiir den Alltagsradverkehr in i
der Reqgion Hannover | Alltagsradverkehr | Verkehrsplanung & -

entwicklung | Mobilitét | Leben in der Region Hannover aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages

NATIONALE
KLIMASCHUTZ
INITIATIVE



https://www.hannover.de/Leben-in-der-Region-Hannover/Mobilit%C3%A4t/Verkehrsplanung-entwicklung/Alltagsradverkehr-in-der-Region-Hannover/NKI-Ausbau-des-Vorrangnetzes-f%C3%BCr-den-Alltags%C2%ADradverkehr-in-der-Region-Hannover

Region Hannover

Forderung der MalRnahmen: Klimaschutz durch Radverkehr, Stufe 2

i

N
K 102 Bissendorf- Scherenbostel

K 102 Resse — Wiechendorf ‘ K 116 Thﬁn;e - Wettmar

X/

e A

. Wis
e

=0

i O

f

NKI: Ausbau des Vorrangnetzes fiir den Alltagsradverkehr in
der Region Hannover | Alltagsradverkehr | Verkehrsplanung & -
entwicklung | Mobilitét | Leben in der Region Hannover

Siehe auch: "‘

\

PEAISIG S

117 Thénse — Engensen

N e

. } - K 116 Neuwarmbiichen — Thdénse
P "hﬁ ‘N

K 251 Lathweren — Ostermunzel -' ' 1

32 Sch
K 136 Evern — Dolgen

Gefardert durch:

R

Bundesministerium
fir Umwelt, Naturschutz
und nukleare Sicherheit

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages

©

wuiblingsen — Dollbergen

NATIONALE
KLIMASCHUTZ
INITIATIVE



https://www.hannover.de/Leben-in-der-Region-Hannover/Mobilit%C3%A4t/Verkehrsplanung-entwicklung/Alltagsradverkehr-in-der-Region-Hannover/NKI-Ausbau-des-Vorrangnetzes-f%C3%BCr-den-Alltags%C2%ADradverkehr-in-der-Region-Hannover

K 102 Blssendorf Scherenbostel

\v

K 116 Thonse Wettmar

NN

K 117 Thénse — Engensen
S T

( K 116 Neuwarmbuchen - Thonse

HJ e, LS
K 132 Schwiiblingsen — Dollbergen

Gefardert durch:

* Bundesministerium "~ NATIONALE
fiir Umwelt, Naturschutz KLIMASCHUTZ
und nukleare Sicherheit INITIATIVE

—_—

Siehe auch:
NKI: Ausbau des Vorrangnetzes fir den Alltagsradverkehrin

der Region Hannover | Alltagsradverkehr | Verkehrsplanung & - )
entwicklung | Mobilitat | Leben in der Region Hannover 3‘;3;::3;‘;7,‘5:3;‘;‘5“;;?5



https://www.hannover.de/Leben-in-der-Region-Hannover/Mobilit%C3%A4t/Verkehrsplanung-entwicklung/Alltagsradverkehr-in-der-Region-Hannover/NKI-Ausbau-des-Vorrangnetzes-f%C3%BCr-den-Alltags%C2%ADradverkehr-in-der-Region-Hannover
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Forderung der Malshahmen

gefordert durch KSI/Kommunalrichtlinie

Antrag 2021 /i/ £
Umsetzung 2022 /2023 : —

13 Ortsdurchfahrten: .2
- Deckensanierungen - A

- Markierungen
- Querungshilfen

Gefardert durch:

——

* Bundesministerium -~ NATIONALE
fir Umwelt, Naturschutz KLIMASCHUTZ i

und nukleare Sicherheit INITIATIVE

>,

) Siehe auch:
aufgrund eines Beschlusses KSI: Klimaschutzinitiative / Kommunalrichtlinie |

des Deutschen Bundestages ; R
Alltagsradverkehr | Verkehrsplanung & -entwicklung | Mobilitat |

Leben in der Region Hannover



https://www.hannover.de/Leben-in-der-Region-Hannover/Mobilit%C3%A4t/Verkehrsplanung-entwicklung/Alltagsradverkehr-in-der-Region-Hannover/KSI-Klimaschutzinitiative-Kommunalrichtlinie

Region Hannover

NKI/Klimaschutz durch Radverkehr, Stufe 1: 4 Dauerzahlstellen in der Region H.

Bike Count Display Interactive Map

Von 01.01.2022
Bis 25.09.2022 £

Fahrmradzahistelien

1. Paris_Sebastopol (FR)

2. Freiburg (DE)
3. Lyon 3_Quai Augagneur

Summe aller Zahistellen

102 483 957

Taglicher Durchschnitt je Zahlstelle

1312
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aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages



https://data.eco-counter.com/ParcPublic/?id=4586
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Region Hannover

Forderung der Malsnahmen: Dauerzahistellen

K 251 OD Harenberg K 117 OD GroRburgwedel K139 0D llten K 221 OD Hemmingen
Zeitraum Vergleich Vergleich Vergleich Vergleich
Gesamt zu 2019 Gesamt zu 2019 Gesamt zu 2019 Gesamt zu 2019
2018 (ab 26.07.2018) 25.764 46.525 26.417 39.836
2019 57.979 100% 103.921 100% 50.983 100% 118.806 100%
2020 79.974 138% 124.301 120% 64.754 127% 138.611 117%
2021 67.865 117% 118.241 114% 57.131 112% 81.759 69%
2022 (bis 23.09.2022) 64.350 111% 109.115 105% 56.192 110% 72.865 61%
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@-® (JSTRA Hannoversche Verkehrsbetriebe
Aktiengesellschaft

Am Hohen Ufer 6

30159 Hannover

T. +49 511 1668-0

F: +49 511 1668-2010

uestra.de | info@uestra.de

Vorstand: Elke Maria van Zadel (Vorsitzende), Denise Hain (Arbeitsdirektorin), Regina Oelfke
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