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Vorwort

Ein bedeutsamer Baustein der Radverkehrsforderung ist — neben der Bereitstellung
der Wegeinfrastruktur — das Vorhalten sicherer, komfortabler und in ausreichender
Menge vorhandener Abstellangebote fur Fahrrader, unter Berlcksichtigung der unter-
schiedlichen Fahrradtypen und Wegezwecke bzw. Abstellorte. Gerade mit Blick auf
immer hoherwertigere Fahrrader und Pedelecs / E-Bikes erhalten Abstellsicherheit und
Diebstahlschutz einen groReren Stellenwert als bisher. Der Landkreis und die Hanse-
stadt LUneburg haben friihzeitig begonnen, die Anzahl der Abstellangebote auf 6ffent-
lichen Flachen zu erhdhen. Der Ausbau von Radwegen und Radverkehrsverbindungen
mit deutlich verbesserten Verkehrsfilhrungen fiir Radfahrende ist ein politisch unter-
stutztes Anliegen der Kommunen im Landkreis Lineburg.

Der vorliegende Leitfaden wurde im Auftrag des Landkreises Lineburg und im Rah-
men des Klimaschutz-Teilkonzeptes Radverkehr entwickelt.

Der Leitfaden bietet einen kompakten Uberblick tiber die Anforderungen an Fahr-
radabstellanlagen, aufgeteilt nach unterschiedlichen Qualitdtsmerkmalen, Nutzeran-
spriichen und Abstellorten an Quelle und Ziel. Dartber hinaus wird dargestellt, wie bei
Planung und Umsetzung vorgegangen werden sollte, um optimale Ergebnisse zu er-
reichen.

Der Leitfaden richtet sich gleichermaf3en an Architekten und Planer im Bereich Mobili-
tat, Wohnungsbaugesellschaften, den Einzelhandel, Unternehmen und Verwaltungen.
Es wird angenommen, dass besonders diese Akteure, in deren Aufgabengebiet regel-
mafig das Bereitstellen von Fahrradabstellanlagen féllt, ein Interesse daran haben,
den Radverkehr im Landkreis Lineburg im Rahmen ihrer jeweiligen Zustandigkeiten
aktiv und kompetent zu férdern.

Wir moéchten Sie jedenfalls gerne dazu motivieren, lhre Rad fahrenden Bewohner,
Kunden und Mitarbeiter in den Blick zu nehmen. Bitte Gberprifen Sie, ob die Fahr-
radabstellangebote an lhrer Einrichtung, an lhrem Gebaude und an ihrem Standort
den dargestellten Anforderungen entsprechen und wie diese Angebote weiter verbes-
sert werden kénnen.

Vielen Dank fur lhr Interesse!
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1 Allgemeines

Der Radverkehr im Landkreis Lineburg nimmt,
wie auch deutschlandweit zu beobachten, seit
Jahren stetig zu. Dennoch bestehen noch erheb-
liche, derzeit nicht ausreichend genutzte Po-
tenziale des Radverkehrs, die mit einer geziel-
ten Forderung aktiviert werden kdnnen. Dies le-
gen jedenfalls die Ergebnisse des Radverkehrs-
konzeptes Landkreis Lineburg 2020 nahe, wo-
nach hier, im betrachteten Gebiet aul3erhalb der
Hansestadt LUneburg, eine Verdoppelung des
Radverkehrsanteils von etwa 7 % auf 15 % flr
machbar angesehen wird.

Dazu tragen im landlichen wie im stadtischen
Raum besonders bei:

- Verbesserungen am System Radverkehr,

- Entlastungen der Umwelt, Schutz des Klimas,

- Forderung der Gesundheit,

- Forderung des Radtourismus und auch

- Einsparungen bei offentlichen und privaten
Ausgaben fir den motorisierten Individual-
verkehr (MIV).

Die Hansestadt und Landkreis Liineburg streben
in naher Zukunft eine gemeinsame intensive For-
derung des Radverkehrs als Alltags- und Frei-
zeitverkehrsmittel der Zukunft an.

Der nachweislichen Zunahme des Radverkehrs
in den vergangenen Jahren liegen u.a. auch
Steigerungen der Verkaufszahlen mit hohen An-
teilen an qualitativ hochwertig ausgestatteten
Fahrradern wie Tourenrader, Lastenrader, Pede-
lecs und E-Bikes zugrunde (Abbildung 1). Diese
Veranderungen lassen sich dabei unter anderem
auf einen Wandel beim Klimabewusstsein der
Bevolkerung, den demographischen Wandel und
der guten wirtschaftlichen Lage zurtickfihren.

Marktentwicklung E-Bikes

1,5

°'Z]II|t

2015 2016 2017 2018 2019

(Menge in Mio. Stiick)

Abbildung 1 Entwicklung Verkaufszahlen E-Bikes!

In diesem Zusammenhang hat auch der durch-
schnittliche  Kaufpreis stetig zugenommen
(Abbildung 2). Aufgrund dessen gewinnt das
Thema gesichertes Fahrradparken an neuer Be-
deutung und die technischen Anforderungen an
Fahrradabstellanlagen an Quelle und Ziel stei-
gen.

Durchschnittlicher Kaufpreis
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Abbildung 2 Entwicklung des durchschnittlichen Fahr-
radkaufpreises?

Es ist offenkundig, dass falsch abgestellte, umge-
fallene oder beschéadigte Fahrrader nicht nur fir
den Nutzer ein Argernis sind, sondern auch

- einen schlechten Eindruck machen,

- den Platz versperren,

- das Risiko fir Vandalismus erhéhen und

- die Sicherheit im 06ffentlichen Raum beein-
tréachtigen.

1 z1v: Marktdaten 2019

2 71v: Marktdaten 2019
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Erfahrungen zeigen, dass diese Problemlagen
weniger sozial unangepasstem Verhalten ge-
schuldet, sondern eher Folge qualitativ schlech-
ter oder falsch platzierter Abstellanlagen sind.
Ungeeignete Abstellanlagen bleiben erfahrungs-
gemal haufig ungenutzt und stellen somit eine
vermeidbare Fehlinvestition dar.

Das Land Niedersachsen stellt in seiner Broschi-
re ,Fahrradland Niedersachsen/Bremen 2018,
die speziell dem Thema Fahrradabstellanlagen
gewidmet ist, Nutzen und Einsatzorte des Fahr-
radparkens in einem Bilderbogen dar3.
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Abbildung 3 Kaleidoskop des Fahrradparkens

1.1 Grundlegende Anforderungen an
Fahrradabstellanlagen

Die Anforderungen an Fahrradabstellanlagen, die
aus glltigen Regelwerken, Richtlinien und Emp-
fehlungen abzuleiten sind, lassen sich in zwei
Kategorien unterteilen. Einerseits handelt es sich
um grundlegende Anforderungen, die fir jede
Art von Fahrradabstellanlage, unabhangig von
ihrem Abstellort, gelten.

3 Niedersachsisches Ministerium fir Wirtschaft, Arbeit, Ver-

kehr und Digitalisierung (Hrsg.); Fahrradland Niedersachsen/
Bremen 2018

Andererseits gibt es spezielle Anforderungen,
in Abhangigkeit vom Standort der Abstellanlage.
Darauf wird in Kap. 2 eingegangen.

Zu den generellen Anforderungen gehoren die
Zuganglichkeit, die Sicherheit und der Komfort
der Abstellanlagen.

1.1.1 Zuganglichkeit

Die Zugéanglichkeit von Abstellanlagen ist ein es-
senzieller Faktor fur deren Akzeptanz. Die Anla-
gen missen gut wahrnehmbar, am besten aus-
geschildert sein. Idealerweise befinden sich die
Abstellanlagen mdglichst auch nahe am Zielort.

Eine gute Zugéanglichkeit ist dann gegeben, wenn
Abstellanlagen mdglichst fahrend und ohne Um-
wege erreicht werden konnen. Das bedeutet,
dass die Zugangswege, die zur Anlage fihren,
auch barrierefrei sein mussen. Nur manuell be-
dienbare Turen, Treppenstufen, Bordsteine und
UbermaRig steile Rampen (<6 % Langsheigung
sind zulassig) sind in diesem Sinne nicht zweck-
maRig und in der Regel auch vermeidbar. Das
Fahrradparken in Gebauden und in nicht leicht
zuganglichen Fahrradkellern wird erfahrungsge-
mal allenfalls als ,Winterquartier akzeptiert.

Eine erschwerte Zuganglichkeit von Abstellanla-
gen kann erfahrungsgemald dazu fihren, dass
Fahrrader ungesichert oder verkehrsbehindernd
auf Gehwegen, an Hauswéanden und an Later-
nenmasten abgestellt werden.

Qualitatskriterien — Zugé‘mglichkeitv
» Gut sichtbar

» Fahrend erreichbar, ohne Umwege

» Nahe am Ziel
>

Barrierefrei
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1.1.2 Sicherheit

Eine sichere Fahrradabstellanlage bietet mindes-
tens eine Standsicherheit fir das Fahrrad, Si-
cherheit vor ungewollten Beschadigungen, z. B.
beim Einparken durch andere Radnutzer, und ist
diebstahl- und vandalismusgesichert. Dartber
hinaus gilt Fahrradparken dann als ,gesichert,
wenn es Dritten im Normalfall nicht moglich ist,
die Fahrradbox oder den Abstellraum zu 6ffnen
bzw. zu betreten (gesichertes Fahrradparken).

Die Standsicherheit eines geparkten Fahrrades
muss gewahrleistet sein, damit keine Schaden
durch Umkippen oder Herausrollen entstehen
(Abbildung 4). Die Stabilitat des Fahrrades und
der Abstellanlage muss bei ordnungsgemafllem
Gebrauch fir verschiedene Rahmengréfien,
auch beim Beladen des Rades mit Einkdufen o-
der dem Aufsetzen eines Kindes, gewahrleistet
sein.

Abbildung 4 Fehlende Standsicherheit bei Vorderradhal-
tern

Die Sicherheit vor Beschadigungen durch an-
dere Fahrrader wird vor allem durch ausreichen-
de Seitenabstande der abgestellten Rader unter-
einander gewahrleistet. Um Beschadigungen zu
vermeiden, muss die Anlage ausreichend dimen-
sioniert sein, um das konfliktlose Ein- und Aus-
parken zu ermdglichen, inkl. Rangierflachen. Die
Mindestmalle sind von der Form der Abstellanla-
ge abhangig (siehe Kapitel 1.2).

Der Schutz vor Diebstéhlen und Vandalismus
ist besonders davon abhangig, welche An-
schlieBmaoglichkeiten vorhanden sind. Fir den
Landkreis Lineburg wird als Mindeststandard
empfohlen, den Fahrradrahmen und eines der
Laufréder gleichzeitig anschlielen zu kodnnen.
Zum Diebstahlschutz gehoért darlber hinaus,
dass die komplette Abstellanlage durch eine fes-
te Verankerung im Boden gesichert ist; dies ist
bei Vorderradhaltern einfachster Bauart oftmals
nicht gewahrleistet.

Eine zusatzliche Zugangssicherung uber einfa-
che Anschlie@mdglichkeiten hinaus bieten Fahr-
radboxen, die in der Regel ein Fahrrad mit Zu-
behor aufnehmen und damit fir Unbefugte unzu-
ganglich sind. Diese koénnen einzeln oder in Rei-
he angeordnet werden (Abbildung 5).

Insbesondere mit gesicherten Sammelschliel3-
anlagen, z. B. als Fahrradstationen an Bahnho-
fen oder anderen ,Hotspots® mit hohem Park-
druck des Radverkehrs, ist ein noch hoheres si-
cherheitstechnisches Qualitats- und Komfortni-
veau des Fahrradparkens erreichbar, das unter
Einsatz digitaler Technik sicher und angenehm
ZU nutzen ist.

Abbildung 5 Fahrradboxen in Reihe angeordnet (Leer)
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Qualitatskriterien — Sicherheit

» Standfestigkeit

» Vermeiden von Beschadigungen

» Schutz vor Diebstahl/ Vandalismus
>

Zugangskontrolle / Authentifizierung
(gesichertes Fahrradparken)

Zugangssicherungen Uber Pin-Codes, Kunden-
karten oder Uber das Mobiltelefon sowie Drehtdir-
en ermoglichen eine sichere Authentifizierung
und Zugangskontrolle jedes einzelnen Nutzers
und steigern so den Diebstahlschutz (gesichertes
Fahrradparken).

1.1.3 Komfort und Akzeptanz

Aspekte des Komforts entscheiden u. a. dariiber
wie oft und wie gerne eine Abstellanlage genutzt
und akzeptiert wird. Bedeutsame Qualitatskrite-
rien sind u.a. die Beleuchtung, die Einsehbarkeit,
die Gestaltung und die Flachenverfligbarkeit.

Ausreichende Beleuchtung von Abstellanlagen
hat vor allem Einfluss auf das Sicherheitsemp-
finden der Nutzer, weil sie soziale Kontrolle er-
maoglicht und vor Vandalismus und Diebstahl
schiitzen kann. Darlber hinaus erleichtert sie die
Nutzbarkeit der Anlage, bspw. beim Offnen des
Fahrradschlosses.

Die Beleuchtung funktioniert am einfachsten kon-
taktlos ohne manuelle Betédtigung, z. B. Uber Be-
wegungsmelder.

Die Einsehbarkeit der Anlage, am besten vom
offentlichen Strallenraum aus, ist ebenfalls von
Bedeutung. Je besser die Einsehbarkeit ist, desto
haufiger wird sie genutzt.

Neben den genannten Kriterien kann eine aus-

gefallene Gestaltung dazu beitragen, das Inte-
resse zu wecken. Allerdings missen auch diese
Modelle die  Grundanforderungen erfillen
(Abbildung 6).

Die Platzverfugbarkeit innerhalb von Abstellan-
lagen verfolgt neben der Bedeutung fir die Si-
cherheit des Einparkvorganges und der Fahrré-
der den Zweck, ausreichend Platz fur die ange-
nehme Nutzung der Anlage zu gewahrleisten. Ei-
ne unkomplizierte Nutzung, auch mit Gepack-
taschen und Kindersitzen, muss mdoglich sein,
ohne dass sich das Fahrrad mit einem anderen
verhakt.

Um die Platzverflgbarkeit sicherzustellen ist es
wichtig, dass die Anlage nicht durch andere Nut-
zungen oder fest eingebautes Mobiliar blockiert
wird.

Abbildung 6 Anlehnbugel im Fahrrad-Design

Ein weiteres Qualitatskriterium, das vor allem fir
die Akzeptanz von Abstellanlagen erheblich ist,
sind Parkgebiihren.

Es hat sich bewahrt, zugangsgesicherte Fahr-
radabstellanlagen im Regelfall kostenfrei anzu-
bieten. Nur fur die Nutzung von besonderen Ser-
vices (bspw. Fahrradstation), wird ein geringer
Kostenbeitrag empfohlen. Nicht nachvollziehbare
Kosten kann dazu fuhren, dass die Abstellanlage
nicht genutzt wird und vermehrt Wildparker auf-
treten.

Ein wichtiges Qualitatskriterium ist auch eine aus-
reichende Dimensionierung hinsichtlich der ge-
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wahlten Anzahl der Stellplatze. So kann uner-
winschtes Wildparken vermieden oder reduziert
werden.

Um eine ausreichende Dimensionierung zu ge-
wabhrleisten, ist es gangige Praxis die Nachfrage
zunachst zu beobachten und in Kombination mit
Richtwerten im Anschluss den notwendigen Be-
darf zu errechnen. Dabei sollten Reserven fur ei-
ne steigende Nachfrage bertcksichtigt werden.

Qualitatskriterien — Komfort
v

» Beleuchtung (mit Bewegungsmelder)
» Gut einsehbarer Abstellort

» Hochwertige Gestaltung
>

Ausreichende Flachen fur Einparkvor-
gang und Abstellen

» Ausreichendes Stellplatzangebot mit
Reserven

> Keine bis geringe Kosten

1.2 Formen und Anordnung von Fahr-
radabstellanlagen

Bei Fahrradabstellanlagen kénnen zwei Bauwei-
sen unterschieden werden: Einzelne Fahrradpar-
ker4 und SammelschlieBanlagen.

Fahrradparker ist eine haufige Bezeichnung fir
Abstellmdglichkeiten bzw. auch Halterungen fir
einzelne Fahrrader im Stralenraum. Sie kénnen
fur ein einzelnes Fahrrad oder in Reihen fiir eine
groRere Anzahl von Fahrradern aufgestellt wer-
den.

4 Gebrauchliche Synonyme sind z. B. Fahrradhalter

Formen von Einzelparkern
> Anlehnbigel

> Kombinierter Vorderrad- und
Rahmenhalter

» Gelanderhalter (z. B. an Gebaude-
wanden)

> Einzelbox

> Doppelstockparker

SammelschlielBanlagen sind gréRere Anlagen,
die das gesicherte Einstellen mehrerer Fahrrader
ermdglichen (auch: Fahrradkéafige). Sie sind als
Ganzes abschlieBbar und so nur fur einen be-
stimmten Nutzerkreis zuganglich.

Bei SammelschlieBanlagen ist es zweckmalig,
auch innerhalb der Anlage separate An-
schlieBmaoglichkeiten fur die Fahrrader zu schaf-
fen, um den Diebstahlschutz zu erhéhen. In die-
sem Fall werden meist Anlehnbiigel oder Vorder-
radhalter mit Rahmenhalterung verwendet.

Uber die normalhohen AnschlieBmoglichkeiten
fur Erwachsenenrader hinaus bietet es sich an,
Abstellbligel mit tieferliegenden Holmen fiir Kin-
derfahrrader bereitzustellen.

Eine Ubersicht von empfehlenswerten Formen
von Fahrradparkern, den jeweiligen Vor- und
Nachteilen sind in Anlage 1 dargestellt.

Formen von SammelschlieRanlagen

» Fahrradkéfig

» Fahrradraum/ -keller/ -garage

» Fahrradstation (mit Service)
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Geometrie und Abmessungen der Aufstellung

Unabhangig von der Bauform der Abstellanlage
missen Mindestabstande zwischen den Abstell-
platzen eingehalten werden, um Sicherheit und
Komfort zu gewahrleisten (Kap. 1.1).

Der Stand der Technik wurde zuletzt 2012 in den
,Hinweisen zum Fahrradparken®“ der For-
schungsgesellschaft fiur Straen- und Verkehrs-
wesen (FGSV) dokumentiert. Weiterfihrende In-
formationen bietet die technische Richtlinie
»Hinweise fiir die Planung von Fahrrad-
Abstellanlagen® (TR6102) des ADFC (2011).

Grundlegend gilt, dass zwischen einzelnen Fahr-
radparkern (Einzelaufstellung) ein Abstand von
mindestens 0,70-0,80 m vorhanden sein sollte,
um das Ein- und Ausparken problemlos zu er-
maoglichen.

Unter Berlicksichtigung der aktuellen Entwick-
lung, der Erweiterung von Fahrradtypen und
durch vermehrte Nutzung von Lastenradern, wird
empfohlen, die Abstédnde bei Neuanlagen auf
mindestens 1,20 bis 1,50 m zu erhdhen.

=]
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(=]
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[=]
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0.4d| 1,20 Ib,4d| 1,80
3,80

Abbildung 7  Stellplatzmalie fur Lastenrader®

> Landeshauptstadt Potsdam: Fahrradabstellplatze bei Wohn-
gebauden, 2014

Durch eine Hoch-Tief-Aufstellung ist bei be-
stimmtem Abstellformen (bspw. bei kombinierten
Vorderrad- und Rahmenhaltern) eine Reduzie-
rung des Mindestabstands auf 0,50 m mdglich.
Dies allerdings unter der Voraussetzung, dass
eine Hohendifferenz von ca. 20 cm existiert und
nur herkémmliche Fahrrader eingestellt werden.

Bei einer Doppelaufstellung (AnschlieBmdglich-
keit von beiden Seiten wie bei einem Anlehnbi-
gel) ist ein grolRerer Abstand von 1,20 bis
1,50 m notwendig.

Zu anderen Einbauten und Wanden sollte ein
Abstand von mindestens 0,80 m verbleiben.

Fur Fahrradboxen wird eine lichte Abmessung
von 115*75*200 cm (H*B*T) empfohlen.

Die aufgezeigten Aufstellungen sind als Muster
zu verstehen und an die jeweilige Situation vor
Ort anzupassen.

Einzelaufstellung

1,20 1,20 080 080 080

Doppelaufstellung

| 1,50 I 1,50 | Imin.‘\,!)(] Irwr1,1.00 I
Lok
i ol T vl
ol 4 4 A ol

i

Abbildung 8 Achsabstande Fahrradabstellanlagen
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1.3 Lademoglichkeiten fur Pedelecs

Der Marktanteil an Elektroradern steigt und liegt
mittlerweile bei 31,5%, was einem Bestand von
ca. 5,4 Mio. Radern in Deutschland entsprichtb.
Durch dieses starke Wachstum haben sich in den
letzten Jahren neue Anforderungen ergeben.
Diese richten sich, neben der Radwegeinfrastruk-
tur, vorrangig an die Ladeinfrastruktur.

Eine Akkuladung handelsublicher Elektrofahrra-
der reicht (je nach Modell, Fahrweise und weite-
ren EinflussgréRen) fur eine Strecke zwischen 50
und 100 Kilometer’. Strecken dieser Lange wer-
den haufiger im touristischen Bereich erreicht als
im Alltagsverkehr. Aufladestationen fur E-Bikes
im 6ffentlichen Raum sind eher ein Angebot fiir
Fahrradtouristen. Im Alltagsradverkehr zur Ar-
beit, zum Einkaufen oder auch in der Freizeit wird
der Akku in der Regel in der eigenen Wohnung
aufgeladen.

Es gibt zwei Systeme fir das Aufladen von Fahr-
radakkus:

1. Fahrradabstellanlagen mit Lademdglichkeit
2. Schliel3facher mit Lademdoglichkeit

Bei Fahrradabstellanlagen mit Lademdglich-
keit wird in unmittelbarer Néahe zu den Abstell-
platzen eine Ladesaule o0.4. bereitgestellt. Der
Akku verbleibt wahrend der Ladezeit im Fahrrad.
Wahrend der mehrstindigen Ladezeit ist eine
Weiternutzung des Fahrrades nicht méglich.

Je nach Fahrradabstellanlage ist bei diesem Sys-
tem kein Diebstahlschutz des Akkus gewahr-
leistet, da dieser durch Unbefugte entfernt wer-
den kann (Abbildung 9). Bei nicht tberdachten
Fahrradabstellanlagen besteht Uberdies kein Wit-
terungsschutz.

6 ZIV: Marktdaten 2019

7 Fahrrad-xxl.de

Abbildung 9 Ladestation fiir E-Bikes8

Bei der SchlieR3fachlésung wird der Akku au-
Berhalb des Fahrrades, in einem Schlie3fach mit
Stromanschluss geladen (Abbildung 10).

Das Schliel3fach bietet, bei ausreichender Grof3e,
dariiber hinaus die Option, neben dem Akku z.B.
einen Fahrradhelm oder sonstiges Gepack zu
verstauen.

Das Fahrrad kann bei dieser Lésung wahrend der
Ladezeit weiterverwendet werden.
Ein weiterer Vorteil ist der héhere Diebstahl-
schutz sowie Witterungsschutz.

Um Missbrauch vorzubeugen kann eine Automa-
tik zur selbsttatigen Offnung des SchlieRfaches
eingerichtet werden.

8 Brunner mobil
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LADESTATION FUR
ELEKTRO-FAHRRADER

« Akku ins SchlieBfach legen
und kostenlos Strom tanken
« 1€ /2 € als Pfand einwerfen
+ abschlieBen und Fahrrad parken

Abbildung 10 Ladeféacher (Radlager Miinster)

Unabhéngig vom Ladesystem besteht die Aus-
wahl zwischen verschiedenen Bezahlsystemen.

Bezahlsysteme

>

>
>
>

Kostenfreies Angebot

Automat mit Bar- und Kartenzahlung
Bezahlung per Mobiltelefon
Bezahlung Uber Kundenkarte

- jeweils nach Ladezeit oder
Stromverbrauch
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2 Empfehlungen nach Abstellort

Je nach Abstellort und Parkdauer gibt es unter-
schiedliche Anforderungen an Fahrradabstellan-
lagen, auf die nachfolgend detaillierter eingegan-
gen wird.

Grundlegend lassen sich die Abstellorte den Nut-
zungen Wohnen, Arbeit, Schule, 6ffentliche Ein-
richtungen, Einzelhandel/Geschéafte und Bahnho-
fen bzw. Haltestellen des offentlichen Verkehrs
zuordnen. Weiterer Abstellbedarf besteht an
Freizeit- und Tourismuszielen, welche im Rah-
men dieses Leitfadens nicht vertieft behandelt
werden konnen.

Die im vorherigen Kapitel aufgefiihrten grundle-
genden Anforderungen an Fahrradabstellanlagen
gelten unabhéngig vom Einsatzort.

2.1 Wohnen

Sichere, Uberdachte und leicht zugéngliche Fahr-
radabstellanlagen férdern die Nutzung des Fahr-
rades und koénnen gleichzeitig verhindern, dass
diese ungeordnet, z. B. in Hauseingangen oder
auf Gehwegen abgestellt werden.

Bei der Einrichtung von Fahrradabstellanlagen im
Wohnbereich wird zwischen Kurzzeitparken und
Langzeitparken unterschieden.

Kurzzeitparken praktizieren vielfach Besucher.
Fir diese werden im AuRRenbereich der Wohnan-
lage eingangsnahe Anlehnbligel empfohlen, die
schnell und problemlos nutzbar sind
(Abbildung 11). Eine Uberdachung ist win-
schenswert, aber nicht zwingend notwendig. Die
Anzahl sollte in etwa 10 % der gesamten Abstell-
platze fur die Wohnanlage entsprechen®.

9 Vgl. Landeshauptstadt Potsdam: Fahrradabstellplatze bei
Wohngebauden, 2014

Abbildung 11 Anlehnbugel (Hannover)

Als Langzeitparker werden die Bewohner der
Wohnanlage verstanden. Durch die langeren
Abstellzeiten, vornehmlich Gber Nacht, veran-
dern sich die Anforderungen an die Abstellanla-

ge.

Generell gilt, dass die Distanz zum Abstellort die
Haufigkeit der Nutzung beeinflusst. Um diese zu
steigern, sollten die Anlagen fur Langzeitparker
maoglichst nah am Eingang gelegen sein. Es
wird eine maximale Entfernung von 20-30 m
empfohlen. Die Anlage sollte fahrend und vom
StralBennetz aus sicher erreichbar sein (z.B.
durch geeignete Zuwegungen und ggf. Bordab-
senkungen).

Im Hinblick auf den Diebstahlschutz und den
Schutz vor Witterungseinfliissen sind fir Lang-
zeitparker abschliebare, Uberdachte und wit-
terungsgeschitzte Anlagen zu empfehlen
(Abbildung 12).
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Abbildung 12 Fahrradraum (Hannover)

Bei Abstellanlagen mit diesen Merkmalen handelt
es sich vorrangig um Sammelschliel3anlagen, bei
denen die Fahrrader zusétzlich im Inneren der
Anlage am Rahmen anschlief3bar sind.

Vor allem bei langfristigen Investitionen, ist es
empfehlenswert, ausreichend dimensionierte
Flachen fur Sonderfahrrader, wie Lastenrader
oder Fahrradanhanger, zur Verfligung zu stel-
len. In diesem Zusammenhang sind auch konkur-
rierende Nutzungen zu berlcksichtigen, wie z.B.
Rollatoren, die oftmals ebenfalls in Fahrradab-
stellanlagen abgestellt werden. Das Flachenan-
gebot ist unter Berlicksichtigung der genannten
Nutzungen zu dimensionieren.

AulRerdem ist ein barrierefreier Zugang zu be-
ricksichtigen. Die Stellplatze sollten leicht und
ohne groRRen Kraftaufwand erreicht werden kon-
nen. Aus diesem Grund sollten neue Abstellanla-
gen prinzipiell ebenerdig zuganglich sein.

Sollte dies nicht moglich sein, bietet sich die In-
stallation von Rampen (mit einer maximalen
Steigung von 6%) oder von Aufziigen an.

Ein besonderes Problem beim Rangieren des

Fahrrades sind Tiren, insbesondere schwer

schlieRende Feuerschutztiiren. Diese sollten in

Hinblick auf die Vielfalt der Fahrradtypen mindes-

tens eine Breite von 1,05 m aufweisen und leicht
zu 6ffnen sein.

Sensorgesteuerte Tlren konnen die Qualitat der
Anlage deutlich erhéhen.

Anforderungen - Wohnen v

» Max. Entfernung zum Eingang 20m
» Abschliel3bare Anlage

> Uberdacht und witterungsgeschiitzt
>

Genugend Platz fur Sonderrader
(Z.B. Lastenfahrrad) und Kinderwa-
gen, Rollatoren etc.

» Freihalten von Gehwegen und Tu-
ren

» Bei grol3en Wohnanlagen mehrere,
dezentrale Anlagen

Fir den Nutzungszweck ,Wohnen“ sind folgende
Formen geeignet:

- Anlehnbiigel ohne Uberdachung (fir Besu-
cher)

- Anlehnbiigel mit Uberdachung

- Kombinierter Vorderrad- und Rahmenhalter
mit Uberdachung

- Fahrradbox

- Fahrradhauschen/ -garage/ -raum

- Fahrradkéfig

Neben den grundsatzlichen Anforderungen kon-
nen weitere, spezielle Anforderungen, die Attrak-
tivitat einer Anlage steigern:

Ergéanzende Anforderungen - Wohnen
» Stromanschluss fir E-Bikes
» Stauraum (Helme etc.)

» Zubehor (Luftpumpe etc.)
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2.2 Arbeit

Am Arbeitsplatz wird das Fahrrad im Normalfall
Uber einen Zeitraum von 4 bis 10 Stunden abge-
stellt. Je nach Betrieb kann dies auch nachts
sein.

Die Nahe zum Eingang als grundlegende Anfor-
derung fir Abstellanlagen hat auch bei der Arbeit
einen grol3en Stellenwert. Es ist wiinschenswert,
die Fahrradabstellplatze ndher am Eingang zu
positionieren als die PKW-Stellplatze
(Abbildung 13). Auf diese Weise kommt dem
Fahrrad eine hohere Prioritat zu.

Abbildung 14 Schlie3facher fur Fahrradzubehor
(Fa. Bahlsen Barsinghausen)

Wie bei den Langzeitparkern an Wohnort missen
auch die Stellplatze bei der Arbeit mindestens

Uberdacht sein, um einen Witterungsschutz zu
gewabhrleisten. Anforderungen - Arbeit v

Bei der Zuwegung zum Abstellort ist neben der > Naher zum Eingang als PKW-Platze
generellen Verkehrssicherheit auch die Beriick-

sichtigung von mdglichem Werksverkehr not-
wendig,

Werkverkehr beachten

>
» Uberdacht
>

g Stauraum fiir Helme etc.

E’iﬂﬂn imﬂ&éﬁﬁﬂ'} —

ot TWWWL
Um den Komfort zu erhéhen, gibt es von Arbeit-
nehmerseite aus spezielle Anforderungen, die die
Attraktivitat der Abstellanlage steigern:

Spezielle Anforderungen - Arbeit

> Stromanschluss fur E-Bikes

Abbildung 13 Gesichertes Fahrradparken am Eingang

. » Umkleideraum/ Dusche
(Fa. Daimler Stuttgart)

" ) , » Zubehor (Luftpumpe etc.)
Fur Fahrradzubehtr, wie Helme oder Regen-

schutz bieten abschlieBbare Staurdume in der
Néhe der Abstellanlage einen besonderen Ser-
vice (Abbildung 14).
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Es eignen sich folgende Formen fiir den Nut-
zungszweck ,Arbeit":

- Anlehnbiigel mit Uberdachung

- Kombinierter Vorderrad- und Rahmenhalter
mit Uberdachung

- Fahrradbox

- Fahrradkéfig

- Fahrradhduschen/-garage/ -raum

2.3 Schulen und 6ffentliche Einrichtun-
gen

Der Schiilerverkehr hat sowohl in dicht bebauten
als auch in dispersen Gebieten ein grof3es Po-
tenzial fir den Radverkehr.

Fahrradabstellmdglichkeiten, die nur Gber Um-
wege zu erreichen sind, bspw. auf der Rickseite
von Gebauden fernab des Hauptzugangs, wer-
den jedoch nicht durch die Radfahrenden ange-
nommen. Ungeordnete Ansammlungen an R&-
dern abseits von vorhandenen Abstellanlagen,
sowie Uberflllte Anlagen im Bestand sind die
Folge.

Eine ausreichende Dimensionierung dieser
zentralen Anlagen ist von grofRer Bedeutung. Bei
groReren Gebaudekomplexen wird die Einrich-
tung mehrerer Abstellorte dennoch empfohlen,
welche sich idealerweise in der Nahe der Ein-
gange befinden. Im Sinne des Diebstahlschutzes
bietet es sich an, die Abstellanlagen so zu positi-
onieren, dass sie von den Klassenzimmern aus
einsehbar sind.10

Aufgrund der teilweise noch unsicheren Fahrwei-
se von Schilern, sowie unter Berucksichtigung
des Schulbusverkehrs kommt der verkehrssi-
cheren Zuwegung zu den Abstellanlagen an
Schulen eine erhebliche Rolle zu. Es hat sich
bewahrt, klare und leicht verstandliche Verhal-
tensregeln fur die Zuwegung zu den Abstellanla-
gen zu konzipieren. Haufig wird das Radfahren

10 FGSV: Hinweise zum Fahrradparken S. 8, 2012

auf dem Gelande verboten und das Fahrrad
muss auf dem Weg zur Abstellanlage geschoben
werden.

Die Einrichtung eines Witterungsschutzes, min-
destens in Form einer Uberdachung, wird auf
Grund der langen Standzeit haben, empfohlen.

Anforderungen - Schulen v
» Ausreichende Dimensionierung
Verkehrssichere Zuwegung
Uberdacht

Gut einsehbar von Klassenzimmern

YV VYV V V

bei groBeren Gebauden mehrere
Anlagen

» EinschlieBmoglichkeit fur Helme etc.

Weiterhin ist es zu empfehlen, EinschlieBmdog-
lichkeiten fir Helme und weiteres Fahrradzube-
hor bereitzustellen.

Fur die Anforderungen der Schulen eigenen sich:

- Anlehnbiigel mit Uberdachung

- Kombinierter Vorderrad- und Rahmenhalter
mit Uberdachung

- Fahrradhauschen/ -garage/ -raum

- Fahrradkéfig
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Offentliche Einrichtungen

Die Problematik groRer Umwege oder versteckter
Abstellorte ist in &hnlicher Weise bei sonstigen
offentlichen Einrichtungen zu beachten. Dezent-
rale Abstellplatze werden erfahrungsgemald sel-
tener genutzt und das Fahrrad eher an einer
Stral3enlaterne oder auf dem Gehweg abgestellt.

Abbildung 15 Kippsichere Anlehnbiigel (Schule Remels)

Durch die kurze Aufenthaltszeit bei offentlichen
Einrichtungen wird kein Umweg in Kauf genom-
men um das Fahrrad ordnungsgemal abzustel-
len.

Aus diesem Grund ist die Installation von Abstell-
anlagen unmittelbar am Eingang der Einrich-
tung notwendig. Die Zuwegung und der Abstellort
an sich missen problemlos aus dem o6ffentli-
chen Raum erkennbar und erreichbar sein. Ein
umfassender Witterungsschutz oder eine starke
Beleuchtung sind winschenswert, aber nicht
zwingend notwendig.

Anforderungen
— Offentliche Einrichtungen

v

> Im offentlichen Raum sofort
einsehbar

» Unmittelbar am Eingang

> Schnelles und einfaches Abstellen

Fur das Fahrradparken an offentlichen Einrich-
tungen sind folgende Formen empfehlenswert:

- Anlehnbiigel mit / ohne Uberdachung
- Kombinierter Vorderrad- und Rahmenhalter
mit / ohne Uberdachung

2.4 Einzelhandel

Auch fur den Einkaufsverkehr gewinnt die emis-
sionsfreie Mobilitdt auf zwei Radern an Bedeu-
tung. Traditionell sind Geschéafte und ihr Umfeld
oftmals an den Erfordernissen des Autoverkehrs
ausgerichtet.

Grof¥flachige Parkplatze und eine schnelle PKW-
Erreichbarkeit werden als Erfolgsfaktoren der
Einzelhandelsstandorte betrachtet. Doch Radfah-
rer sind ein kaufkraftiges und zudem wachsen-
des Marktsegment.

Mehrere Studien zeigen, wie lukrativ eine mittel-
fristige Kundenbindung von Fahrrad fahrenden
Kunden fir den lokalen Einzelhandel ist1.

Einkdufe mit dem Fahrrad werden uberwiegend
in der naheren Umgebung der Wohnorte erledigt.
So wird die Kaufkraft in den Innenstadten, kleine-
ren Gemeinden und Wohngebieten gestarkt und
die lokalen Einzelhandler unterstitzt. Insbeson-

11 peutsches Institut fiir Urbanistik (Difu): ,Mit dem Fahr-
rad zum Einkaufen®, 2011



PGV Dargel Hildebrandt  Leitfaden Fahrradparken im Landkreis Luneburg, Mai 2020 14

dere fir die Besorgung alltaglicher Dinge (wie
z.B. Lebensmittel oder Hygieneartikel) wird das
Fahrrad tUberdurchschnittlich haufig genutzt, da in
diesem Bereich die Einkaufswege zumeist relativ
kurz sind.

Anforderungen - Einzelhandel v

> besondere Standsicherheit
» Regenschutz beim Beladen

» Unkomplizierte, leicht zugangliche
Nutzung

» Naher am Eingang als PKW-Platze

Fur das kurzzeitige Abstellen beim Einkauf sind
folgende Punkte relevant:

Standsicherheit ist als grundlegende Anforderun-
gen fir das Fahrradparken definiert. Im Bereich
des Einkaufs ist dieser Anspruch besonders rele-
vant, um auch bei einseitiger Beladung des Fahr-
rades eine Kippsicherheit zu haben (Abbildung
16).

Abbildung 16 Kippsichere Abstellanlage - Supermarkt
Tubingen

Wahrend der Beladung sollte der Radfahrende
dariiber hinaus witterungsgeschitzt sein,

Eine weitere Anforderung besteht darin, dass die
Abstellanlage moglichst schnell und unkompli-
ziert nutzbar ist. Das heil3t, dass gesicherte An-
lagen mit langeren Ein- und Ausparkzeiten nicht
zweckmafig sind.

Ebenso wie bei den Stellplatzen am Arbeitsort, ist
es auch fur die Abstellplatze bei Geschéften
empfehlenswert, diese stets ndher am Eingang
zu positionieren als die PKW-Platzel2. Diese
einfache Maflinahme flihrt dazu, dass das Fahr-
rad einen hoheren Stellenwert bei der Nutzung
einnimmt.

Fur das Fahrradparken beim Einkauf eigenen
sich diese Formen:

- Anlehnbiigel mit Uberdachung
- Kombinierter Vorderrad- und Rahmenhalter
mit Uberdachung

Spezielle Anforderungen — Einzelhhandel

> Verleih von Lastenradern/
Anhangern

» Schlie3facher fur Einkaufe/ Helme

Um das Radfahren zum Einkauf dartiber hinaus
zu fordern sollten weitere MaRnahmen erganzt
werden:

Der Verleih von Lastenradern oder Fahrradan-
héngern ermdglicht es, auch gréRere Einkaufe
mit dem Fahrrad zu erledigen, ohne selbst die

12 EGsv: Hinweise zum Fahrradparken S.8, 2012
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Anschaffung eines Lastenrades zu tatigen
(Abbildung 17).

Schlie3facher fir Kunden bieten einen guten
Service, um bereits gekaufte Waren oder den ei-
genen Fahrradhelm zu verstauen.

NUTZEN SIE UNSER
7|y OSTENLOSES
# LASTENFAHRRAD

IHRE EINKAUFE MIT
HRRAD NAGH HAUSE

Abbildung 17 Verleih Lastenfahrrad Fa. EDEKA Hanno-
ver

2.5 Offentlicher Verkehr

Um den taglichen Arbeits- und Schulweg zurtick-
zulegen, wird haufig eine Kombination aus Fahr-
rad und offentlichem Verkehr genutzt (Bike and
Ride).

Das Fahrrad dient hier dazu, den Hin- und Ruck-
weg von und zum OPNV-Haltepunkt (sowohl zu
Bus- als auch zu Bahnhaltepunkten) schnell zu
bewaltigen.

In Anbetracht dieser Tatsache, sollte die Zuwe-
gung zum Abfahrtsgleis bzw. zur Abfahrtshal-
testelle moglichst kurz und ein schneller Ab-
stellvorgang gewahrleistet sein. Im Idealfall ist die
Anlage so positioniert, dass ein ebenerdiger
Ubergang zum Abfahrtspunkt besteht.

Unter der Annahme, dass eine Bike-and-Ride-
Anlage fir den Berufsschul- bzw. Schulweg ge-
nutzt wird, hat das Fahrrad eine Standzeit von
mehr als sechs Stunden.

Anforderungen - OPNV v

» Direkter Zugang zum Gleis/ zur
Haltestelle

» intensive, regelmaRige Wartung
und Reinigung

» Uberdacht

» An grol3eren Haltepunkten: gesi-
chertes Fahrradparken

Um das Fahrrad vor Witterungseinflissen zu
schitzen, sollte mindestens eine einfache Uber-
dachung der Fahrradabstellanlage vorhanden
sein (Abbildung 18).

Abbildung 18 Uberdachte Abstellanlage - Bahnhof Wit-
tingen

Durch die héufigere Nutzung hdher preisiger
Fahrrader, werden zusatzlich gesicherte Ab-
stellmoglichkeiten empfohlen. Das koénnen Ein-
zelboxen (Abbildung 19) oder Sammelschlie3an-
lagen (Abbildung 20) sein.
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Abbildung 19 Einzelboxen Wittingen

Aufgrund des groéReren Platzbedarfes werden
SammelschlieBanlagen nur an groReren Halte-
punkten eingesetzt. GréfRRere Haltepunkte im
Landkreis Luneburg, fir die SammelschlieRanla-
gen empfohlen werden, sind z.B. Radbruch,
Echem und zukinftig auch Adendorf.

Abbildung 20 AbschlieRbare SammelschlieRanlage,
Bahnhof Barsinghausen

Bei gesicherten Fahrradabstellanlagen konnen
verschiedene Zugangssysteme eingesetzt wer-
den.

Bei einer hohen Dichte an OPNV-Haltepunkten
bietet es sich an, ein einheitliches Zugangssys-
tem zu verwenden, da so fir die Kunden die
Mdglichkeit besteht, den Abfahrtsort frei zu wéh-
len.

Zugangssysteme

» Chipkarte

» Zugangscode (Mobiltelefon, PC)
» Parkscheinautomat
>

Personalbasiert (Fahrradestation)

Geeignete Anlagen fir den Einsatz an Bike and

Ride-Standorten sind:

- Anlehnbiigel mit Uberdachung

- Kombinierter Vorderrad- und Rahmenhalter
mit Uberdachung

- Fahrradbox

- Doppelstockparker mit Uberdachung

- Fahrradhduschen/ -garage/ -raum

- Fahrradstation
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3 Hinweise flr die Praxis
3.1 Betrieb der Fahrradabstellanlage

Vor der Errichtung einer neuen Abstellanlage
sind folgende Dinge zu beachten bzw. zu klaren
und die jeweilige Zustandigkeit festzulegen:

Wer kiimmert sich um ...?
Koordination

Finanzierung

Betrieb

Ordnungsdienst/ Unterhalt

Bewirtschaftung

YV Vv VY V VYV V

Bauliche Umsetzung des Projektes

Selbst die komfortabelste und sicherste Fahr-
radabstellanlage wird nicht genutzt, wenn diese
unsauber und mit Schrottfahrradern belegt ist.
Eine regelméRige Reinigung und die Entfernung
vorhandener Fahrradleichen ist eine absolute
Notwendigkeit. Zur Reinigung der Anlage geho-
ren folgende Arbeiten:

Reinigungsarbeiten

» Entfernen von Glasscherben
Entfernen von Laub und Mull
Séaubern der Anlage selbst

Grinschnitt

vV V V V

Entfernung von Schrottfahrradern

Neben den Reinigungsarbeiten gehort auch eine
regelmalige Wartung zum Betrieb einer Fahr-
radabstellanlage. Dazu zahlen u.a. die Kontrolle
der Beleuchtung oder ob Reparaturen bzw.
Nachbesserungen an der Anlage notwendig
sind. Eine regelmafiige Wartung ist insbesondere
an technisch aufwandigeren Abstellanlagen, wie
z.B. Doppelstockparkern notwendig.

Schrottfahrrader dirfen nur entfernt werden,
wenn diese vom Besitzer offensichtlich aufgege-
ben wurden. Eine ,,Sauberungsaktion® ist friih-
zeitig, z.B. in der Presse oder durch Aushange
anzukindigen. Es ist zu empfehlen, auffallige
Fahrrader (z.B. stark beschadigt, verrostet, etc.)
mit einer Banderole zu markieren. Werden diese
Fahrrader nach ca. einem Monat nicht durch den
Besitzer entfernt, kdnnen diese durch Behor-
den/Polizei entfernt werden. Dieser Vorgang ist
genau zu dokumentieren und die Fahrrader noch
einen gewissen Zeitraum einzulagern.

Sollte bei der Fahrradabstellanlage eine Bewirt-
schaftung vorgesehen sein, ist diese ebenfalls
Bestandteil des Betriebes. Bereits bei der Pla-
nung der Fahrradabstellanlagen sollten das Be-
wirtschaftungsmodell und die Zustandigkeit fest-
gehalten werden.

Die Wartung und Unterhaltung liegt je nach
Standort der Anlage in verschiedenen Zustandig-
keitsbereichen:

Nutzung Zustandigkeit
Wohnen Wohnungsbau.gesellschaft/
Eigentimer
Arbeit Arbeitgeber

Tiefbauamt, Stadtverwaltung
(Ausnahme: private/kirchliche
Einrichtungen - eigene Zu-
standigkeit)

Schule und 6f-
fentliche Einrich-
tungen

Geschéfte Inhaber, Stadtverwaltung

Offentlicher Ver- | Offentliches Verkehrsunter-
kehr nehmen, Bauherr
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3.2 Rechtlicher Rahmen

Der Rechtsrahmen umfasst die wichtigsten Re-
gelungen des Fahrradparkens im privaten und
offentlichen Bereich. Die Regelungen betreffen
besonders die jeweiligen Baulasttrager als Ver-
antwortliche, sollten aber in den Grundzigen
auch den Radnutzenden bekannt sein, damit die-
se erforderlichenfalls ihre berechtigten Wiinsche
vorbringen kénnen.

Auf Bundesebene zahlen insbesondere das
Planungsrecht (Baugesetzbuch) und die StVO
zum Rechtsrahmen. Auf Landesebene sind das
niedersdchsische Baurecht (NBauO), z. B. hin-
sichtlich der Baugenehmigung und der Dimensi-
onierung der Fahrradabstellanlagen und das
StralBenrecht, z. B. zur Anwendung des Son-
dernutzungsrechtes fir private Stellplatze im 6f-
fentlichen Strallenraum relevant. Dazu gehdrt
zudem die Ausschopfung verschiedener Forder-
bestimmungen bzw. Férderprogramme, die in der
Regel einem steten Wandel unterworfen sind.

Im Rahmen des kommunalen Satzungsrechtes
besteht die Méglichkeit, mittels Stellplatzsatzun-
gen fir Kfz und Zweirdder steuernd zugunsten
der Fahrradférderung einzugreifen. GemaR Bau-
recht sind Stellplatzablésebeitrage fur die Finan-
zierung und Realisierung des Fahrradparkens
nutzbar. Durch die Kenntnis und Einhaltung des
Rechtsrahmens kdnnen die Trager bzw. Bauher-
ren, teilweise ohne Mehrkosten, demnach teils
erhebliche Verbesserungen im Sinne einer For-
derung des Radverkehrs im Landkreis Lineburg
erzielen.

Ganz im Sinne einer maximal erreichbaren Wir-
kung der Radverkehrsforderung sollte ein Ord-
nungsrahmen geschaffen werden, der es er-
laubt, die Potenziale fiir eine fahrradfreundliche
Auslegung bewusst auszuschopfen (z. B. kom-
munale Fahrrad-Abstellsatzungen).

Die Ausgestaltung und Anderungen des rechtli-
chen Rahmens wirken aufgrund des Gleichheits-
grundsatzes grundsatzlich flachendeckend im

jeweiligen Gultigkeitsbereich.

Ziel ist es deshalb, den kommunalen Rechtsrah-
men fir das Fahrradparken im Landkreis Line-
burg moglichst einheitlich zu gestalten und aus-
zulegen. Damit kann die gewtinschte flachenhaf-
te Wirkung von Regelungen erzielt werden und z.
B. bei der Antragstellung gemeinsam bzw. ge-
biindelt vorgegangen werden. Dies gilt auch bei
der Beschaffung der technischen Anlagen des
Fahrradparkens, womit im Normalfall Preisvortei-
le erzielbar sind.

Auf einschlagige technische Regelwerke zum
Fahrradparken wurde bereits an anderer Stelle
hingewiesen (vgl. Kap. 1.2).

3.3 Herstellung und Finanzierung

Die Kosten fur das Errichten von Abstellanlagen
bestehen aus:

Kostenarten
» Planungskosten

» Grunderwerbskosten /
Kosten aus Gestattungsvertragen

> Baukosten
> Betriebskosten

> Personalkosten

Je nach Abstellort kdnnen die Kostenfaktoren
stark variieren, so fallen bspw. bei der Errichtung
von Anlehnblgeln auf dem Grundstick einer
Wohnanlage keine Grunderwerbskosten an.
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Die Hohe der Herstellungskosten ist abhangig
von:

Herstellungskosten

» Anzahl der Abstellplatze

Form der Anlage
Witterungsschutz (Uberdachung)

Erschlieungsaufwand

YV V V V

Aufwand fir Tiefbau und Montage

Beim Errichten von Abstellanlagen auf privaten
Grundstiicken sind die Herstellungskosten vom
Eigentimer bzw. der Eigentimergemeinschaft zu
tragen. Auch wenn, im Rahmen eines Bauvorha-
bens, die fur das Bauvorhaben notwendigen Ab-
stellplatze im offentlichen Raum aufgestellt wer-
den, sind die Kosten durch den Bauherren zu
Ubernehmen. Die Kosten fir die Abstellanlagen
kénnen als notwendige Investitionen zur Erhal-
tung der Vermietbarkeit steuerlich abgesetzt
werden. Dartber hinaus kdnnen Abstellplatze auf
privaten Grundstiicken durch die 6ffentliche Hand
gefordert werden, indem bspw. die Fahrradhalter
bereitgestellt, die Montage von der Gemeinde
Ubernommen oder eine finanzielle Bezuschus-
sung gewabhrt wird.

Dabei haben der/ die Eigentimer das Recht zu
entscheiden, ob und in welchem Ausmal3 eine
Abstellanlage errichtet wird. Ein mietvertragliches
Recht auf die Errichtung von Fahrradestellplatzen
besteht nicht.

Fur das Aufstellen von Fahrradabstellanlagen im
offentlichen StralRenraum sind die Gemeinden
zustandig. Beim Neubau von Straf3en sollten die
Anlagen mitgeplant und im Zuge der Baumal-
nahmen uber die Erschlielungsbeitrage mitfi-
nanziert werden.

Das Nachriisten von Abstellplatzen im Bestand

kann, z.B. im Rahmen des Kommunalabgaben-
gesetztes (NKAG) finanziert. Weitere Finanzie-
rungsmoglichkeiten kénnen sich im Rahmen von
ErschlieBungsvertragen/ stadtebaulichen Vertra-
gen mit Investoren oder lUber Haushaltsmittel er-
geben.13 Die Fahrradabstellanlagen konnen teil-
weise auch Uber Forderprogramme, wie bspw.
Uber die Kommunalrichtlinie, gefordert werden.

Im Bereich des Bike and Ride sind die Kosten
durch den Eigentimer der Abstellanlage zu tra-
gen. Dies kann die Kommune, das Land, ein
kommunaler Zusammenschluss, der Verkehrsbe-
trieb oder ein Verkehrsverbund sein. Bikes and
Ride-Anlagen sind vorherrschend zuwendungs-
fahig. Die Kosten kdnnen bei einer Einbindung in
den Nahverkehrsplan bis zu 75% uber das Nie-
dersachsische Gemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz der Landesnahverkehrsgesellschaft Nie-
dersachsen gefordert werden. Zur Finanzierung
kobnnen aber auch Mittel aus der Kfz-
Stellplatzablosung Verwendung finden. Um den
Verwaltungsaufwand zu verringern wird empfoh-
len, mehrere Standorte zu einem Malinahmen-
programm zusammenzulegen.14

Mobile Fahrradabstellanlagen, die vor Ge-
schéaften aufgestellt werden sind im Regelfall
durch den Gewerbetreibenden finanziert.

Die Nutzung des StraRenraums fiir die zeitweise
Aufstellung ist fur das Geschéft in den meisten
Fallen kostenfreil®>. Die Stadte verfligen jedoch
Uber die Moglichkeit das Aufstellen zu verbieten
oder zu reglementieren.

13 EGSV: Hinweise zum Fahrradparken S. 26, 2012

14 Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg: Leitfaden Bi-
ke+Ride, 2019

15 Land Berlin: Leitfaden Fahrradparken in Berlin, 2008
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3.4 Checkliste

1. Bestandsanalyse

[J Es wurde ein Uberblick geschaffen liber
existierende Anlagen, deren Auslastung
und Qualitat.

2. Bedarfsermittlung

1 Der Bedarf wurde mithilfe von Erhebungen, Be-
obachtungen und Befragungen geschéatzt oder
berechnet.

[ Der ermittelte Bedarf entspricht mindestens den
Bauordnungsrechtlichen Regelungen und den
Richtzahlen gemaR Anlage 2.

LI Es wurden zuséatzlich ca. 10% der ermittelten
Abstellpléatze fur Besucher eingeplant.

3. Standort festlegen

LI Der Standort liegt nicht weiter als 20-30m
vom Ziel entfernt.

[ Es handelt sich um einen sicheren,
angstfreien Ort, der gut einsehbar ist.

4. Form der Abstellanlage auswéahlen

[ Die gewahlte Form entspricht den Anforderun-
gen der jeweiligen Nutzung.

5. Planung gemalf Qualitatskriterien

LI Die Anlage ist fahrend und ohne Umwege
vom StraBennetz erreichbar. Es wurden, wenn
noétig, Bordabsenkungen eingeplant.

L] Die Anlage ist ebenerdig und barrierefrei zu-
ganglich. Zugange mit Héhenunterschieden
wurden mit Rampen /Aufziige geman Richtlinien
barrierefrei gestaltet. Es wurde gepruft, ob vor-
handene Tiren automatisierte Schlie@mecha-
nismen bendtigen.

[ Die Standsicherheit des Fahrrades ist gewahr-
leistet, sodass es nicht Umkippen kann.

U Es wurde ein Mindestabstand von 0,7 m zwi-
schen den Abstellplatze eingehalten.

U] Die Anlage ermdglicht das Anschliel3en des
Fahrradrahmens.

LI Die Nutzung von Sonderfahrradern wurde durch
zusatzliche Flachen und gréRere Mindestab-
stande auf Teilflachen ermdglicht.

LI Die Beleuchtung der Anlage ist direkt oder indi-
rekt gewahrleistet. Es wurde die Mdglichkeit ge-
pruft die Beleuchtung Uiber Sensoren zu automa-
tisieren.

[ Spezielle Anforderungen, die aus den einzelnen
Nutzungen resultieren, wurden bertcksichtigt.

6. Kostenschéatzung und Finanzierung

[ Die Kosten wurden gemalf3 Kapitel 5.2
geschatzt.

] Es wurde gepriift, ob Férdermittel beantragt
werden kdnnen.

LI Die Finanzierung wurde vom Betreiber abgesi-
chert.

7. Genehmigungen

1 Die relevanten Baubewilligungen und sonstigen
Genehmigungen wurden eingeholt

8. Umsetzung
1 Die Anlage wurde fachgerecht montiert.

[ Bauliche Erganzungsmafinahmen (wie
Bordabsenkungen) wurden umgesetzt.

9. Offentlichkeitsarbeit
] Die Presse wurde bei Wunsch informiert.

[ Die relevante Nutzergruppe wurde bspw. Uiber
Flyer und Werbung informiert.

10. Betrieb und Evaluierung
[ Es wurden laufende Systeme etabliert fir:
Reinigung, Wartung und Entfernung von Schrott-

radern

[ Es gibt ein kontinuierliches Monitoring, das
Uberprift ob Erweiterungen notwendig sind.
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3.5 Herstellerhinweise

Bike and Ride
Fahrradparksysteme GmbH
Traveweg 5

23569 Libeck

Deutschland
www.bikeandride.de

ERLAU

RUD Ketten Rieger & Dietz GmbH & Co. KG
Friedensinsel

73432 Aalen

Deutschland

www.erlau.com

Euroform K. Winkler GmbH
Dr.-Daimler-StralRe 67
39032 Sand in Taufers
www.euroform-w.com

Gronard Metallbau & Stadtmobiliar GmbH
BayerwaldstralRe 23

81737 Miinchen

Deutschland

www.gronard.de

Langer Stadtmobiliar GmbH
Innerstetal 9

38685 Langelsheim
Deutschland
www.georg-langer.de

Orion Bausysteme GmbH
Waldstral3e 2

64584 Biebesheim
Deutschland
www.orion-bausysteme.de

Rasti GmbH
An der Miihle 21
49733 Haren
Deutschland
www.rasti.eu

Teeken GmbH
Schmarsauer StralRe
29451 Dannenberg
Deutschland
www.teeken.de

WSM

Walter Solbach Metallbau GmbH
Industriestralie 20

51545 Waldbrdl

Deutschland

WWW.Wsm.eu

Ziegler Metall
Ziegler AuBenanlagen GmbH

Betriebsstralle 13
4844 Regau
www.ziegler-metall.at

Hinweis: Diese Auswahl entspricht im Wesentlichen den ADFC-Empfehlungen von 01/2019


http://www.bikeandride.de/
http://www.erlau.com/
http://www.euroform-w.com/
http://www.gronard.de/
http://www.georg-langer.de/
http://www.orion-bausysteme.de/
http://www.rasti.eu/
http://www.teeken.de/
http://www.wsm.eu/
http://www.ziegler-metall.at/
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Glossar

Abstellanlage

Synonym: Fahrradabstellanlage

Bauliche Einrichtung zum Abstellen von Fahrra-
dern. Gesamtheit der vorhandenen Fahrradpar-
ker (auch, Fahrradestéander genannt)

Anlagenformen
Die Bauform de Fahrradabstellanlage. Bspw.
Vorderradhalter, Anlehnbiigel oder Fahrradkafig.

Anlehnbigel

Blgel, der in der Regel fest im Boden verankert
ist, mit Anlehn- und AnschlieBmadglichkeit fur in
der Regel zwei Fahrrader.

Bewirtschaftung

Das Erheben von Gebiihren fir die Nutzung ei-
ner Fahrradabstellanlage. Bendtigt eine rechtli-
che Grundlage und sollte nur in Ausnahmeféllen
durchgefihrt werden, z.B. bei Fahrradstationen
mit besonderen Serviceangeboten

Bike and Ride

Verknlpfung von Fahrrad und 6ffentlichem Ver-
kehr. Fahrrad als Zubringer und Abbringer zum

und vom Haltepunkt des 6ffentlichen Verkehrs.

Bordabsenkung

Absenkung der Bordsteinkante um das Auffahren
mit dem Fahrrad zu ermdglichen. Im Idealfall Ab-
senkung bis auf Fahrbahnhéhe (,Null-
Absenkung®).

Doppelstockparker

Fahrradabstellanlage mit zwei Ebenen um auf
geringer Flache mehr Fahrrader abzustellen. An-
heben des Fahrrades in die hthere Ebene lber
ausziehbare Schiene, meist unterstiitzt durch
hydraulische Hebehilfen. (Mittlerweile sind auch
Dreifachparker im Einsatz)

Fahrradbox

AbschlieBbare Box die Witterungs- und Dieb-
stahlschutz bietet. Kein Zugang fiir Fremde Per-
sonen. Je nach Modell Kapazitat fur ein, zwei
oder mehr Fahrrader.

Fahrradh&uschen

Gesicherte Abstellanlage, die vorherrschend im
offentlichen StralRenraum aufgestellt wird. Zu-
gang nur fur einen bestimmten Nutzerkreis. Bie-
tet Witterungs- und Diebstahlschutz und ist von
aul3en nicht einsehbar.

Fahrradraum /-keller

Separater Raum im oder auRerhalb eines Ge-
baudes der ausschlieRlich fir das Abstellen von
Fahrradern vorgesehen ist. Witterungs- und
Diebstahlgeschtzt. Nicht zwingend aber héaufig
nur fur einen bestimmten Nutzerkreis zugangig.

Fahrradkafig

Gesicherte Abstellanlage die in der Regel nur fir
einen bestimmten Nutzerkreis zuganglich ist. Bie-
tet Witterungs- und Diebstahlschutz. Seitenwan-
de in der Regel aus Metallstaben und luftdurch-
l&ssig. Von aul3en einsehbar.

Fahrradparker

Einzelne Abstellmdglichkeit/ Halterung fr ein
Fahrrad, die dazu dient dieses vor dem Umkip-
pen und vor Diebstahl zu schitzen. Es gibt diver-
se Bauformen wie bspw. Anlehnbtigel oder Vor-
derradhalter.

Fahrradstation

Gesicherte Abstellanlage die in der Regel durch

Personal betreut und/ oder durch technische Mit-
tel iberwacht wird. Nicht fur jedermann zugang-

lich und im Allgemeinen gebiihrenpflichtig.

Gesicherte Fahrradabstellanlage

Anlage die nicht fur jedermann zugénglich ist. Zu-
tritt flr bestimmten Nutzerkreis Uber ein Zu-
gangs-system mit gesicherter Authentifizierung.

Kombinierter Vorderrad- und Rahmenhalter
Fahrradparker bei dem das Vorderrad uber eine
Halterung (bspw. Schlaufe) fixiert wird und zu-
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satzlich eine Anschlie@madglichkeit fur den Fahr-
radrahmen existiert.

Kurzzeitparken
Abstellen des Fahrrades in einem Zeitraum von
bis zu vier Stunden.

Langzeitparken
Abstellen des Fahrrades fir einen Zeitraum lan-
ger als vier Stunden.

Rahmenhalter
Fahrradparker, der das Anlehnen und Anschlie-
Ren des Fahrradrahmens erméglicht.

SammelschlieBanlage

Fahrradabstellanlage die im Ganzen abschliel3-
bar ist und in der mehrere Fahrrader abgestellt
werden konnen. Der Zugang ist nur fur einen be-
stimmten Nutzerkreis maoglich.

Sonderfahrrad

Fahrrad das nicht den Standardmalfien fur den
Transport einer Person entspricht wie bspw. Las-
tenrad, Tandem oder Fahrrad mit Anhé&nger

Vorderradhalter
Fahrradparker der nur das Vorderrad Uber eine
Halterung fixiert.

Wildparker (auch ungeordnetes Fahrradpar-
ken)

Fahrrader die abseits von vorgesehenen Fahr-
radabstellanlagen platziert werden. Bspw. auf
freier Flache, Gehwegen oder an Stral3enlater-
nen.

Witterungsschutz

Bauliche MaRnahmen zum Schutz des Fahrrades
vor Beschadigung durch Witterung (wie Frost und
Regen). Ein einfacher Witterungsschutz besteht
aus einer Uberdachung. Fir weitergehenden Wit-
terungsschutz missen Seitenwande errichtet
werden.
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Anlage 1 — Formen von Abstellanlagen

Beispiel

Anlagenform

Vorderradhalter
(,,Felgenkiller)

Kombinierte
Vorderrad- und
Rahmenhalter

Anlehnbigel

Vorteile

Flexibler Aufstellort
Fundament nicht no-

tig
Temporar aufstellbar

Stabiler Stand
Verhindert Wegrollen

Anschlussmdglich-
keit fir Rahmen und
ein Laufrad

Stabiler Stand

Beidseitige An-
schlielmdglichkeit

Leicht zu reinigen

Auch fur spezielle
Fahrradtypen nutz-
bar, z.B. Lastenrad

Anschlielmoglichkeit
fir Rahmen und ein
Laufrad

In einfacher Ausfuh-
rung kostengunstig

Nachteile

Wenig Standsicher-
heit

Beschadigung der
Radfelge beim Um-
kippen méglich

AnschlieBmaoglichkeit
nur fir ein Laufrad

Beschadigung der
Lackierung moglich

Fundament notwen-
dig - keine temporéa-
re Nutzung méglich

Nicht fur alle Fahr-
radtypen geeignet

Fahrrad kann weg-
rollen

Beschadigung der
Lackierung méglich
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Beispiel Anlagenform Vorteile Nachteile

Beschéadigung der

e Einfach nachzuris- Lackierung moglich

ten
«  AnschlieBméglichkeit S;rhnogheeﬁaggﬂﬁn_
Gelanderbugel fur Rahmen und
. verbrauch
Laufrader

Befestigung an
Hauswand notwen-
dig

e Wenig bis kein Rei-
nigungsaufwand

Quelle: Leitfaden - Fahrradparken in Berlin

e Hoher Diebstahl-
und Vandalismus-
schutz

e Hoher Witterungs-

e Hoher Flachenbedarf
e Kostenintensiv
e Sonderrader benoti-

Einzelboxen schutz gen spezielle Boxen
e EinschlieRen von e Inder Regel kosten-
Fahrradzubehéor pflichtige Nutzung
(bspw. Helm) még- mit ggf. langer War-
lich teliste

e Platzsparend
e Sicherer Stand

e Hoherer Unterhal-

tungsaufwand
Doppelstock-  Wegrollen nicht e Nur untere Ebene fiir
parker méglich Kinder geeignet

e AnschlieBmoglichkeit Nicht fur Sonderfahr-
fur Rahmen und rader geeignet

Laufrad

Quelle: ADFC- Empfohlene Abstellanlagen
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Beispiel

Anlagenform

Fahrradkafig

Fahrradstation

Vorteile

Guter Diebstahl- und
Vandalismusschutz

Hoher Witterungs-
schutz

Guter Diebstahl- und
Vandalismusschutz

Hoher Witterungs-
schutz

Mit Serviceleistun-
gen kombinierbar
(Reparaturservice,
Aufpumpservice etc.)

Nachteile

Kostenintensiv

Umfangreiche Einbe-
tonierung

In der Regel kosten-
pflichtige Nutzung
Ggf. aufwéndiges
SchlieRBsystem erfor-
derlich

Kostenintensiv

In der Regel kosten-
pflichtige Nutzung
Nur bei hoher Nach-
frage geeignet

Gdf. nicht rund um
die Uhr nutzbar (bei
Personaleinsatz)
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Anlage 2 — Eignung Abstellanlagen nach Fahrtzweck

Anlehnbiigel ohne

u fur B h
Uberdachung x (fr Besucher)

Anlehnbigel mit
Uberdachung

Kombinierter Vorderrad-
und Rahmenhalter
ohne Uberdachung

x (fur Besucher)

Kombinierter Vorderrad-

und Rahmenhalter mit X
Uberdachung
Fahrradbox X

Doppelstockparker mit

Uberdachung

Fahrradh&uschen/- x
garage/ -raume

Fahrradkafig %

Fahrradstation

x)

()

)

)
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Anlage 3 — Richtzahlen fur die Bedarfsermittlung

Die folgenden Richtzahlen entstammen der Niedersachsischen Bauordnung. Sie wurden jedoch durch die
Anderung gemaR § 88 Absatz 2 Satz 1 des Gesetzes vom 3. April 2012 zum 01. November 2012 aulRer Kraft
gesetzt und sind somit nicht mehr verpflichtend.

Far die Planung von Fahrradabstellanlagen werden die Richtzahlen jedoch weiterhin als Anhalt empfohlen.

Richtzahlen fur den Bedarf an Fahrradabstellanlagen
Ausfuhrungsbestimmungen zu 8§ 47b NBauO gem. RdErl. d. MS v. 16.8.1996
- nicht mehr in Kraft jedoch als Anhalt empfohlen -
Nr. Verkehrsguelle Zahl der abzustellenden Fahrrader
1 Wohnheime
1.1 Studentenwohnheime 1je 1—5 Betten
2 Biro-, Verwaltungs- und Praxisrdume
1 je 30 — 100 m2 Nutzflache
3 Verkaufsstétten
3.1 Verkaufsstatten bis 2.000 m2 Flache 1 je 50 — 200 m2 Verkaufsnutzflache
3.2 Verkaufsstatten mit mehr als 2.000 m2 Flach1 je 100 — 500 m2 Verkaufsnutzflache
4 Versammlungsstatten —aulder Sportstatten-
1je 10 - 50 Besucherplatze
5 Sportstatten
5.1 Sportpldtze und Sportstadien 1 je 250 - 500 m2 Sportflache, zuséatzlich
1je 10 - 100 Besucherplatze
6 Gaststatten, Beherbergungsbetriebe
1je 5 - 20 Besucherplatze und
1 je 10 - 50 Betten, jedoch mindestens 2
7 Krankenanstalten und Pflegeheime
1 je 20 — 100 Betten, jedoch mindestens 2
8 Schulen, Einrichtungen der Jugendférderung|
8.1 allgemeinbildende Schulen, Berufsschulen |1 je 2 - 10 Schilerinnen und Schuler
8.3 Kindergarten, Kindertagesstétten und dergl. {1 je 10 — 30 Kinder, jedoch mindestens 2
9 Gewerbliche Anlagen und Betriebe
1 je 50 — 250 m2 Nutzflache oder je 5 - 20 Beschéftigte, jedoch mindestens 2

Quelle: https:/mww.dr-frank-schroeter.de/Einstellplatz.htm#Anlage2



