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1 Ausgangslage und Ziel der Untersuchung

Das derzeitige Regionale Raumordnungsprogramm (RROP) fur den Landkreis Lineburg datiert
aus dem Jahre 2003, wurde in 2010 sowie 2016 angepasst und soll jetzt neuaufgestellt werden.
Fir diese Zwecke hat der Landkreis Lineburg durch SSP Consult GmbH ein Verkehrsmodell
erstellen lassen, mit dessen Hilfe die zukunftige Verkehrsentwicklung prognostiziert und die Wir-
kungen von Malinahmen im Bereich des StralRenverkehrs ermittelt werden kdnnen. Sowohl die
Entwicklungen und MalRnahmen innerhalb des Landkreises als auch weitraumige Wirkungen,
auch hinsichtlich der Verflechtungen innerhalb der Metrolpolregion Hamburg, kénnen mit dem
Modell betrachtet und bewertet werden. Hieraus sollen im Rahmen des nachfolgenden Gutach-
tens Empfehlungen hinsichtlich der Entwicklung des Verkehrssystems und der Entwicklung von
Wohnsiedlungsflachen aus verkehrlicher Sicht abgeleitet werden.

2 Planungs- und Untersuchungsraum

Der Planungsraum wird durch die Grenze des Landkreises Liineburg definiert. Alle relevanten
Stralden sind bertcksichtigt.

Der Untersuchungsraum umfasst dariber hinaus alle Rdume, die zur Abbildung auch der grof3-
raumigen Verkehrsbeziehungen in oder durch den Landkreis notwendig sind. Daraus ergeben
sich als Grenze des Untersuchungsraumes im Westen die A 7, im Norden die A 24, im Osten die
(geplante) A 14 und im Sitden die A 2.

3 Datenbasis

Verkehrsmodell

Das Verkehrsmodell fiir den Raum Lineburg basiert auf dem Verkehrsmodell (VM) Niedersach-
sen, das SSP Consult GmbH im Auftrag der Stralenbauverwaltung Niedersachsen entwickelt
hat, laufend pflegt und fortschreibt und damit eine gute Grundlage fir die Aufgabenstellungen
des Landkreises darstellt. Das VM Niedersachsen wird z. B. auch fiir die Verkehrsuntersuchung
zur A 39 Lineburg — Wolfsburg (VU A 39) genutzt. Das VM Niedersachsen wurde im Rahmen
der Arbeiten zur Verkehrsuntersuchung A 39 mit dem VM der Stadt Liuneburg mehrfach abgegli-
chen. Dabei wurde die Zonierung innerhalb von Lineburg fir die Zwecke der VU A 39 teilweise
zusammengefasst. Derzeit gibt es im gesamten Kreisgebiet 175 Verkehrszellen, davon 71 im

Stadtgebiet Lineburg.
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Das Verkehrsmodell Niedersachsen bildet in der Analyse derzeit den Durchschnittlichen Werk-
taglichen Verkehr (Montag bis Samstag aullerhalb der Ferienzeit, DTVw) fur das Jahr 2015 ab,
in der Prognose zielt es auf den Horizont 2030. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung
wurde das Modell durch zusatzliche Verkehrszahlungen an wichtigen Knotenpunkten erganzt und
auf das Jahr 2019 als Ausgangspunkt der Betrachtung hochgerechnet (s. Kapitel 5) sowie in der
Prognose projektbezogen auf 2035 fortgeschrieben (s. Kapitel 6). Das Verkehrsmodell bildet das
Streckennetz und die Verkehrsnachfrage auf makroskopischer Ebene ab. Zellbinnenverkehre
werden nicht abgebildet. Das Modell unterscheidet dabei die beiden Verkehrssegmente Leicht-
verkehr (Krader, Pkw und Lieferwagen bis 3,5 t zGG) und Schwerverkehr (Lkw ab 3,5 t zGG,

Sattelfahrzeuge, Busse ...).

Allgemeine Erldauterungen

Ein Verkehrsmodell besteht aus Verkehrszellen (statistisch fassbare und aus verkehrlichen Griin-
den einheitliche abgrenzbare Raumeinheiten wie z.B. Stadt- oder Gemeindeteile sowie Gewer-
begebiete) und dem Netzmodell der Infrastruktur. Die Verkehrsverflechtungen zwischen den Ver-
kehrszellen, die unterschiedlich gro3 sein kdnnen, bilden das Verkehrsverhalten flr verschiedene
Verkehrsarten (z.B. Personenverkehr, Wirtschaftsverkehr, Schwerverkehr) und Verkehrstrager
(StralBe, Schiene, Wasser, Luft) modellmalliig ab. Sie werden in der Regel in den drei Schritten

Erzeugung, Verteilung und Aufteilung (EVA) ermittelt.

Grundlage fir die Berechnungen sind Wirtschafts-, Siedlungs-, Haushalts- und Verkehrsstruktur-
daten, die miteinander zu einem Modell verkniipft werden. Auf der Basis dieser Strukturdaten
wird fur alle Verkehrszellen eines Modells das Quellverkehrsaufkommen ermittelt (Erzeugung E)
und hinsichtlich der Ziele Gber einen mathematischen Ansatz auf die umliegenden Verkehrszellen
verteilt (Verteilung V). In Abhangigkeit vom jeweiligen Verkehrsangebot (z.B. im Motorisierten
Individualverkehr oder im Offentlichen Verkehr) ergeben sich auf den einzelnen Quelle-Ziel-Re-

lationen die Verteilungen auf die Verkehrstrager (Aufteilung A).

Die Infrastruktur des Verkehrsnetzes wird aufgrund der Verkehrsverhaltensdaten mittels Wahr-
scheinlichkeitsrechnung bewertet, z.B. hinsichtlich der Reisezeit einer Relation zwischen Quelle
und Ziel. Ergebnis der EVA-Modellierung sind Quelle-Ziel-Matrizen der Verkehrsbeziehungen,
welche nach Fahrtzwecken (z.B. Berufs- oder Freizeitverkehr), nach Verkehrssegmenten (z.B.
Pkw, Lieferwagen, Lkw, Lastzliige) und Verkehrstragern (z.B. Stral’e oder Schiene) unterschie-
den werden. Diese Matrizen der Verkehrsbeziehungen werden auf das verkehrstragerspezifische
Netzmodell der Infrastruktur (z.B. Strallen oder Schienenwege) umgelegt und flihren dort zu Ver-

kehrsbelastungen. Dazu wird der erzeugte Verkehr (Quellverkehr) der einzelnen Verkehrszellen
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Uber sogenannte Anbindungen in das Netzmodell eingespeist. Der Verkehr sucht sich die fiir ihn
gunstigsten Routen (z.B. die schnellste oder die kostenglnstigste Route). Mit zunehmender Be-
lastung einzelner Strecken sinken deren Restkapazitaten sowie erreichbaren Geschwindigkeiten
und damit ihre Attraktivitat. Der Verkehr wird dann auf alternative aktuell glinstigere Routen ver-
lagert (Capacity Restraint). Dies geschieht in einzelnen Schichten (z.B. erst die ersten 20% der
Matrix, dann die nachsten 15% usw.) und innerhalb dieser Schichten in mehreren lterationen.
Durch Modifikationen des Netzmodells oder der Matrizen der Verkehrsbeziehungen kénnen so
die verkehrlichen Wirkungen von Infrastrukturmalinahmen (z.B. Neu- oder Ausbau einer Stral3e)

oder Prognoseszenarien ermittelt werden.

Verfeinerung des Modells

Zur Verbesserung der Aussagekraft fiir die Bewertung der Verkehrssituation im Landkreis Liine-
burg wurde das bestehende Verkehrsmodell Niedersachsen zur A 39 an die Anforderungen der
aktuellen Aufgabenstellung soweit notwendig kleinrdumig angepasst. So wurden Ortsdurchfahr-
ten im Zuge von Landes- und Kreisstral3en, die im weitraumigen Modell der A 39 entsprechend
der Aufgabenstellung nur unvollstandig berlicksichtigt sind, gesondert eingebunden. Dazu ge-
horte auch eine Verfeinerung der Verkehrszellen und eine Optimierung der Einspeisungen des
Verkehrs in das Streckennetz, um modellbedingte Unscharfen bei den ermittelten Belastungen
zu reduzieren. Zudem erfolgte eine Uberarbeitung der Strecken-Kapazitaten innerhalb von Liine-
burg, um dem Umstand Rechnung zu tragen, dass im Modell innerorts nur ausgewahlte relevante
Strecken bertcksichtigt sind und der Verkehr innerhalb von Lineburg deshalb ohne Anpassun-
gen zu tendenziell h6heren Belastungen dieser ausgewahlten Strecken fuhren wirde (Dieser Be-
reich ist in den beigefugten Karten schraffiert dargestellt.). An besonders belasteten Streckenab-
schnitten wurde eine erganzende Luftbildauswertung vorgenommen, durch die die Aufnahmeka-

pazitat der Strecken im Einzelfall korrigiert wurde (etwa im Bereich Melbeck und Brietlingen).

Sonstige Hinweise

Die in dieser Verkehrsuntersuchung beschriebenen Wirkungen sind Ergebnisse von Modellrech-
nungen. Modellrechnungen kdnnen die Realitat nicht deckungsgleich nachbilden. Durch den Zu-
schnitt und die Anbindung der Verkehrszellen sowie die Bewertung der einzelnen Streckenab-
schnitte hinsichtlich Leistungsfahigkeit und Qualitdt werden Annahmen getroffen, die schwer-
punktmaRig dazu dienen, die Wirkung untersuchter Malnahmen innerhalb des Landkreises L-

neburg (z.B. A 39) zu ermitteln.
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4 Bewertungsansatz

Die Bewertung der Verkehrsbelastung erfolgt im Rahmen des Gutachtens auf der Grundlage der
Auslastung® der Strecken als MaR fiir Leistungsfahigkeits- und Kapazitatsreserven. Die Auslas-
tung ist definiert als der Quotient aus der Streckenbelastung (in Pkw-Einheiten, 1 Lkw entspricht
2 Pkw) und der Kapazitat (Aufnahmemaoglichkeit) der Strecke. Die Streckenkapazitat eines Stre-
ckenabschnittes ergibt sich aus der Bewertung der einzelnen Streckenelemente und ist z. B. ab-
hangig von Ausbauquerschnitt, besonderen Einflissen wie Parksuchverkehr oder Spurwechsel-
vorgangen vor Knotenpunkten. Eine Vielzahl kleinerer Einmundungen (Zufahrten) zwischen den
Knotenpunkten wirkt sich kapazitatsreduzierend aus. Auch die zuldssige Geschwindigkeit und
Nutzungseinschrankungen (z.B. Lkw-Verbot) wirken sich auf die Hohe der Kapazitat eines Stre-
ckenabschnittes aus. Die Streckenauslastung gibt einen Maximalwert an, der wahrend der Spit-
zenzeiten erreicht wird. Zur besseren Visualisierung der unterschiedlichen Auslastungen im Mo-

dell wurden Auslastungsklassen wie folgt definiert:

Farbe Auslastung Auslastungsklasse
bis 80% 1
bis 100% 2
bis 120% 3
B ber 120% 4

Eine Auslastung bis 80% ist als unkritisch anzusehen, es gibt genligend Reserven. Bei einer
Auslastung von 100% ist die Kapazitatsgrenze rein rechnerisch erreicht. In Spitzenzeiten kommt
es zu Beeintrachtigungen im Verkehrsablauf wie z. B. erste Stauerscheinungen. Bei Auslastun-
gen deutlich Uber 100% werden die Beeintrachtigungen immer gréRer. Es kommt vor allem in
Spitzenzeiten zu vermehrter Staubildung. Je héher die Auslastung ist, umso wichtiger wird auch

eine leistungsfahige Gestaltung und Regelung der angrenzenden Knoten.

N

Dieser pauschale Ansatz ist mit den in der HBS (Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen der FGSV Forschungsgesellschaft fur
StralBen- und Verkehrswesen, KoIn, Ausgabe 2015) beschriebenen Qualitatsstufen nicht unmittelbar vergleichbar, da im Rahmen des Verkehrsgut-
achtens sowohl Strecken als auch Knoten sowie weitere Rahmenbedingungen betrachtet werden missten, was flachendeckend im Rahmen des
vorliegenden Gutachtens weder mdglich noch zielfiihrend ist.
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5 Darstellung der Verkehrssituation im der Analyse 2019

Kalibrierungsgrundlagen

Das dem Verkehrsgutachten zugrundeliegende Verkehrsmodell bildet in der Analyse den durch-
schnittlichen werktaglichen Verkehr (DTVw, mittlerer Werktag Montag bis Samstag auRerhalb der
Urlaubszeit) fir das Jahr 2019 ab. Grundlagen fiir die Kalibrierung waren vor allem 24 Knoten-
stromzahlstellen, an denen an jeweils einem Tag im Herbst 2019 in der Zeit von 6-10 Uhr und
15-19 Uhr alle Knotenstrome erfasst wurden. Darlber hinaus sind die Ergebnisse der bundes-
weiten StralRenverkehrszahlung (SVZ) 2015 berucksichtigt. Fir mehr als 140 Strecken im Bereich
des Landkreises Lineburg liegen aus der SVZ 2015 Zahlwerte auf der A 39 sowie den Bundes-,
Landes- und Kreisstralien vor. Diese Ergebnisse wurden wie auch die Ergebnisse des Zahltages
in 2019 anhand geeigneter Dauerzahlstellen auf das Jahresmittel (DTVw) 2019 hochgerechnet

und bilden damit die Kalibrierungsgrundlagen fur die Analyse 2019.

Verkehrserhebung 2019

Im Anhang 1 sind die Lage der 24 Zahlstellen innerhalb des Landkreises Luneburg sowie die
Ergebnisse der Zahlung dargestellt. Die Lage der Zahlstellen orientiert sich vor allem an Lage der
Zahlstellen der SVZ 2015: Vor allem in den Bereichen, fur die aus der SVZ 2015 keine Daten

vorliegen und die aus Sicht der Aufgabenstellung relevant sind, wurden Zahlungen durchgefihrt.

Genauigkeit

Der Abgleich der Umlegungsergebnisse mit den Zahlwerten ist ein iterativer Prozess. In einem
ersten Schritt wird im Vorfeld das Netzmodell ,geeicht®, das heif’t, die Strecken-, Knoten- und
Anbindungsparameter werden so angepasst, dass die Verteilung der Routen im Netz plausibel
ist. Die verbleibenden Unterschiede zwischen Zahlwerten und Streckenbelastungen werden Uber
eine Matrixkalibrierung minimiert. Dabei wird eine bestmdgliche Ubereinstimmung von Zahl- und
Umlegungswert angestrebt. Hierbei ist zu beriicksichtigen, dass jeder Zahlwert einer gewissen
Varianz unterliegt, da Zahlwerte auf Momentaufnahmen mit vergleichsweise geringer Stichprobe
basieren und deren Hochrechnung Resultate einer Modellrechnung sind. Die Abweichung zwi-
schen Zahlwert und Umlegungsergebnis liegt im Analysemodell i.d.R. unter 5 %. Die gute Uber-
einstimmung der Umlegungsergebnisse mit den Zahlwerten innerhalb des Landkreises Lineburg
zeigen die beiden nachfolgenden Bilder 5.1 und 5.2. In den dort ausgewiesenen Formeln ist
neben der Steigung a der Trendkurve (y = a x mit y = Modellwert und x = Zahlwert) auch das
Bestimmtheitsmall R? angegeben, welches ein Mal flr die Abweichungen zwischen Modell- und
Zahlwert ist und - wie auch der Steigungsparameter a - optimalerweise bei 1,0 liegt. Dies ist bei

beiden Bildern nahezu der Fall.

Hinweis zu Bild 5.2: Die ,Liicke” zwischen den kleinen SV-Werten bis etwa 400 und den groBen ab etwa 1.400 SV/24h resultiert
daraus, dass die kleinen Werte Zahlwerte auf Abbiegerelationen sind, wahrend die groRen Werte Querschnittsbelastungen sind.
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Bild 5.1: Vergleich von Modell- und Zahlwerten fiir den Leichtverkehr, DTVw 2019 in LV/24h
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Bild 5.2: Vergleich von Modell- und Zahlwerten fiir Schwerverkehr, DTVw 2019 in SV/24h
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Verkehrsbelastungen 2019

In der Abbildung 1 in Anlage 1 sind die Verkehrsbelastungen im Werktagsverkehr (DTVw) 2019
fur den gesamten Landkreis im Format DIN-AO dargestellt. Fir ausgewahlte Ortslagen im Kreis-
gebiet aulerhalb der Hansestadt Lineburg werden in der nachfolgenden Tabelle 5.1 die Ver-
kehrsbelastungen 2019 ausgewiesen. Das Gebiet der Stadt Luneburg ist in Abbildung 1 schraf-
fiert dargestellt, da der Fokus der Untersuchung auf den Strecken aufierhalb der Hansestadt liegt
und die Aussagekraft innerhalb der Stadt Liineburg wegen der dort vergleichsweise grof’en Ver-

kehrszellen und zahlreichen alternativen Strecken begrenzt ist.

Hinweis:

Die in den Abbildungen und im Text ausgewiesenen Kfz-Belastungen sind auf 100 Kfz/24h gerundet, die Lkw-Belas-
tungen beziehen sich immer auf den Schwerverkehr tber 3,5 t zGG und sind auf 10 Lkw/24h gerundet. Die in den
Tabellen ausgewiesenen Differenzen kénnen sich wegen der Rundung um 100 Kfz/24h bzw. 10 Lkw/24h von den in
den Abbildungen dargestellten Werten unterscheiden.

Auslastungen 2019

Die Abbildung 1a zeigt fiir gesamten Landkreis die sich ergebenden Auslastungen (der Uber-
sichtlichkeit wegen sind die Werte nur fir Auslastungen ab 75% ausgewiesen). In Abbildung 1b
gibt es zusatzlich noch einen Ausschnitt flir den Bereich des Stadtgebietes von Liineburg mit
unmittelbarem Umland. Fir ausgewahlte Ortslagen im Kreisgebiet aulerhalb der Hansestadt Li-
neburg werden in der nachfolgenden Tabelle 5.1 die in den einzelnen Streckenabschnitten ma-
ximal erreichten Auslastungen 2019 ausgewiesen. Die gewahlten Farben (siehe Kapitel 4) geben

Hinweise auf schon heute teilweise sehr hohe Auslastungen mit Stauerscheinungen.

Tabelle 5.1: Verkehrsbelastungen DTVw 2019 [Kfz/24h] und resultierende Auslastungen in
ausgewadhlten Ortslagen im Landkreis Liineburg

VQ-Nr. |StralRe [Querschnitt Kfz/24h SV/24h | Auslastung Ausklzssttsjggs-
1 B4 Melbeck-Nord 18.800 2.580 130% 4
2 |B 209 |Adendorf-Mitte 18.400 1.570 140% 4
3 B 209 |Brietlingen Ort-Sud 11.800 1.250 93% 2
4 B 209 |Brietlingen Moorburg-Sud 12.900 1.280 101% 3
5 |B 209 |Amelinghausen 10.400 960 90% 2
6 |B216 |Barendorf 13.100 990 101% 3
7 |B 216 [Bavendorf 10.000 1.080 79% 1
8 |L216 |Kirchgellersen 10.100 100 81% 2
9 |L216 |Reppenstedt-Ost 11.700 200 106% 3
10 |K30 |Bardowick-Ost 10.400 340 96% 2
11 |K46 |Bardowick-Mitte 16.200 540 120% 4 ‘
12 |K53 |Erbstorf-Nord 11.200 430 94% 2
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Die hdchsten Auslastungen gibt es in den beiden Ortslagen Melbeck (130%) und Adendorf
(140%) im Zuge der B 4 und der B 209. Hier ist der Anteil des Durchgangsverkehrs von/nach
Lidneburg besonders hoch. Vor allem der hohe Schwerverkehrsanteil von rund 15 % (knapp 2.600
SV/24h) in der Ortslage von Melbeck fiihrt zu dort Uberlastungen. Das Verkehrsmodell zeigt, dass
die B 4 keinen weiteren Verkehr mehr aufnehmen kann. Es gibt schon heute Verdrangungseffekte
hin zur L 233 (Ebstorfer Stral3e), die kiinftig noch deutlich ausgepragter sein werden. Allerdings
ist durch die konkret geplante A 39 eine deutliche Verbesserung der Situation in Melbeck zu

erwarten.

Fur die B 209 sind Verlagerungseffekte in das etwa parallel verlaufende nachgeordnete Strallen-
netz derzeit nicht zu beobachten und auch nicht in relevantem Umfang zu erwarten. Dennoch ist
auch die B 209 im Bereich der Ortslage Adendorf am Rande ihrer Leistungsfahigkeit und ohne

geeignete Mallnahmen (siehe Kapitel 9) nicht in der Lage, deutliche Mehrverkehre aufzunehmen.

Die Ortslage Bardowick im Zuge der K 46 (ehemalige B 4) ist mit 120% ebenfalls sehr hoch
ausgelastet, auch wenn der Schwellenwert zur Auslastungsklasse 4 nur minimal Uberschritten
wird. Da die A 39 weitgehend parallel zur K 46 verlauft, ist der Anteil des verlagerbaren Verkehrs
nur gering. Der Verkehr in Bardowick ist damit weitgehend Eigenverkehr. Aufgrund des nur ge-
ringen Schwerverkehrsanteils in Bardowick (ca. 3%) erscheint die Situation dort nicht so kritisch
wie in den Ortslagen Melbeck und Adendorf.
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6 Prognose der Verkehrsentwicklung bis 2030 und Ausblick fiir 2035
6.1 Strukturdatenprognose 2030

Die der Fortschreibung des Verkehrsmodells Niedersachsen (VM NI) zugrunde liegende Ver-
flechtungsprognose des BMVI? prognostiziert die Entwicklung der Bevolkerung auf Kreisebene
fur den Prognosehorizont 2030. Die Einwohnerprognose geht fir den Zeitraum 2010 bis 2030 fir
Niedersachsen von einem geringen Rickgang der Einwohnerzahlen um etwa 5 % aus, wobei
innerhalb von Niedersachsen fur die einzelnen Kreise und kreisfreien Stadte deutlich unterschied-
liche Entwicklungen gesehen werden. Sowohl fir den Kreis Liineburg als auch flir die kreisfreie
Stadt Wolfsburg werden deutlich positive Bevolkerungsentwicklungen erwartet, fir den Kreis Uel-

zen wird ein Ruckgang der Bevdélkerungszahlen prognostiziert.

Neben der Bevolkerungsentwicklung berlcksichtigt das Verkehrsmodell auch eine Erhéhung des
Motorisierungsgrades und der Verkehrsbewegungen pro Person sowie im Schwerverkehr auch

des allgemeinen Transportaufkommens sowie der Zunahme der Transportweiten.

Das folgende Bild 6.1 zeigt die Bevidlkerungsentwicklung von 2012 bis 2030 fur den Untersu-

chungsraum anhand eines Ausschnittes einer Grafik des ifo-Instituts.

Bild 6.1: Bevolkerungsentwicklung 2012 — 2030 fiir Kreise und kreisfreie Stadte in Deutschland

2 Verflechtungsprognose 2030 sowie Netzumlegung auf die Verkehrstrager,
Erstellung einer regionalisierten Strukturdatenprognose (Los 1)
Ifo-Institut (Niederlassung Dresden) im Auftrag des BMVI
Hamburg & Dresden, Dezember 2012.
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6.2 Verkehrsprognose 2030/ 2035

Aus dem VM NI liegt bereits eine Prognosematrix flir 2030 vor. In einem ersten Schritt wurde
diese Basismatrix im Bereich des Landkreises Lineburg weiter verfeinert und anhand der Kalib-
rierungsergebnisse aus der Analyse 2019 angepasst. In einem zweiten Schritt wurde die verfei-
nerte Matrix 2030 Uber einen vereinfachten Ansatz relationsspezifisch auf 2035 fortgeschrieben.
Eine ,echte” Fortschreibung auf 2035 war aufgrund fehlender Basisdaten nicht méglich, da beim

BMVI eine Prognose fiir 2035 voraussichtlich erst in 2 — 3 Jahren verfligbar sein wird.

Fur den gesamten Landkreis Lineburg ergibt sich eine Zunahme des Fahrtenaufkommens im
Leichtverkehr (LV) von 2019 bis 2035 von im Mittel +5%, im Schwerverkehr (SV) sind es +8%.
Betrachtet man nur die Hansestadt Lineburg, liegen die Zuwachsraten mit +5% (LV) in derselben

Grélenordnung, im Schwerverkehr mit +10% etwas dartber.

Im Rahmen der vorliegenden Arbeiten wurden vom Landkreis Daten zu Orten oder Ortsteilen mit
besonderen Wohnfunktionen sowie entsprechende Flachenkontingente und zu erwartende
Wohneinheiten (Grundzentren (GZ) und Standorte fur die Sicherung und Entwicklung von
Wohnstatten (W1-W3)) zur Verfigung gestellt. Da in dem Verkehrsmodell bereits eine allgemeine
Verkehrsentwicklung auf Basis der Bundesverkehrswegeplanung bericksichtigt ist, gehen diese
Wohnbauflachenkontingente zur Vermeidung von Doppelungen nicht noch einmal in das Modell
ein. Das Gutachten zeigt stattdessen in den Siedlungsbereichen mit deutlichen Wohnbauflachen-
potenzialen die verkehrlichen Wirkungen in deren Umfeld auf und gibt Hinweise auf Leistungsre-

serven.
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7 Prognosenulifall 2035

Netzmodell und Matrix

Dem Prognosenullfall liegt das Netz 2015 ohne zuklnftige Netzerganzungen zu Grunde. Die Ver-
flechtungsmatrizen beziehen sich auf den Prognosehorizont 2035. Der Prognosenulifall stellt da-
mit den Fall dar, dass sich der Verkehr zwar weiterentwickelt, gegenltiber dem heutigen Netz aber

keine zusatzlichen StralRlenbaumalnahmen (wie z. B. die A 39) realisiert werden.

Verkehrsbelastungen 2035

In der Abbildung 2 in Anlage 1 sind die Verkehrsbelastungen im Werktagsverkehr (DTVw) 2035
fur den gesamten Landkreis im Format DIN-AO dargestellt. Fir ausgewahlte Ortslagen im Kreis-
gebiet aulerhalb der Hansestadt Lineburg werden in der nachfolgenden Tabelle 7.1 die Ver-
kehrsbelastungen im Prognosenullfall 2035 ausgewiesen, in Tabelle 7.2 die Veranderungen im

Vergleich zur Analyse 2019.

Auslastungen 2035

Die Abbildung 2a zeigt fiir gesamten Landkreis die sich ergebenden Auslastungen (der Uber-
sichtlichkeit wegen sind die Werte nur fir Auslastungen ab 75% ausgewiesen). In Abbildung 2b
gibt es zusatzlich noch einen Ausschnitt flir den Bereich des Stadtgebietes von Liineburg mit

unmittelbarem Umland.

Es ist aufgrund der allgemeinen Verkehrsentwicklung eine begrenzte Erhéhung der Verkehrsbe-
lastung zu erwarten. Diese bewegt sich in einem Rahmen, in dem sich die Auslastungsklassen
in den Uberwiegenden Streckenabschnitten nicht verandern. Die Farbgebung in beiden Abbildun-
gen entspricht im Wesentlichen der in der Analyse 2019 (Abbildung 1a und 1b). Es gibt aber auch
einige Ortslagen, die in der Analyse 2019 schon gelb oder orange gekennzeichnet sind und die
in der Prognose fur 2035 aufgrund des zu erwartenden Belastungsanstiegs in die nachsthéhere
Auslastungsklasse wechseln, z. B. Amelinghausen und Bardowick-Ost (gelb => orange) oder Ba-
rendorf (orange => rot). Ursache hierflr ist zum einen die Zunahme des Quell- und Zielverkehrs
der einzelnen Ortslagen, aber auch des Durchgangsverkehrs, vor allem in/aus Richtung Hanse-

stadt Lineburg und Hamburg (Nord) bzw. Uelzen (Sud).

Flr ausgewahlte Ortslagen im Kreisgebiet au3erhalb der Hansestadt Lineburg werden in der
nachfolgenden Tabelle 7.1 die Auslastungen im Prognosenulifall 2035 ausgewiesen, in Tabelle

7.2 die Veranderungen im Vergleich zur Analyse 2019.
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Tabelle 7.1: Verkehrsbelastungen DTVw 2035 im Prognosenullfall 2035 und resultierende
Auslastungen in ausgewahliten Ortslagen im Landkreis Liineburg
VQ-Nr. [Strafle |Querschnitt Kfz/24h SV/24h | Auslastung Ausll?asstgggs—
1 B4 Melbeck-Nord 21.000 2.690 4
2 |B209 |Adendorf-Mitte 19.100 1.530 4
3 [B209 |Brietlingen Ort-Sud 11.900 1.220 98% 2
4 |B209 [Brietlingen Moorburg-Sid 13.100 1.250 106% 3
5 |[B209 |Amelinghausen 11.600 1.270 102% 3
6 [B216 |Barendorf 14.900 1.490
7 B216 |Bavendorf 12.700 1.740 107% 3
8 |L216 [Kirchgellersen 11.100 120 85% 2
9 |L216 |Reppenstedt-Ost 12.100 220 110% 3
10 |K30 |Bardowick-Ost 10.900 360 102% 3
11 |K46  |Bardowick-Mitte 16.500 540
12 |K53 |Erbstorf-Nord 12.000 530 104% 3

Tabelle 7.2: Veranderungen der Verkehrsbelastungen DTVw 2035 und resultierende
Auslastungen im Prognosenullfall 2035 im Vergleich zur Analyse 2019

Prognose- Analyse Differenz Prognose-
\l/\lQr- Strafke Querschnitt nullfall 2035 | 2019 nullfall — Analyse
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Auslastung
1 B4 Melbeck-Nord 21.000 18.800 +2.200 +19%
2 B 209 | Adendorf-Mitte 19.100 18.400 +700 +7%
3 B 209 |Brietlingen Ort-Sud 11.900 11.800 +100 +5%
4 B 209 |Brietlingen Moorburg-Sid 13.100 12.900 +200 +5%
5 B 209 | Amelinghausen 11.600 10.400 +1.200 +12%
6 B 216 |Barendorf 14.900 13.100 +1.800 +19%
7 B 216 |Bavendorf 12.700 10.000 +2.700 +28%
8 L 216 |Kirchgellersen 11.100 10.100 +1.000 +4%
9 L 216 |Reppenstedt-Ost 12.100 11.700 +400 +4%
10 |K30 |Bardowick-Ost 10.900 10.400 +500 +6%
11 |K46 |Bardowick-Mitte 16.500 16.200 +300 +2%
12 |K53 | Erbstorf-Nord 12.000 11.200 +800 +10%
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An jedem der 12 Vergleichsquerschnitte steigen die Belastungen im Prognosenulifall 2035 im
Vergleich zur Analyse 2019 an. In Abhangigkeit von der Bundelungs- und Zubringerfunktion der
einzelnen Strecken fallen die Zunahmen unterschiedlich hoch aus. Die hochsten Zuwachse sind
fur die Ortslagen im Zuge der Bundesstrallen B 4 (Melbeck, +2.200 Kfz/24h) und B 216 (Baren-
dorf und Bavendorf, +1.800 bzw. +2.700 Kfz/24h) zu erwarten. Damit steigen dort auch die Aus-
lastungen deutlich um rund 20 Prozentpunkte. Durch die Belastungszunahmen wird die Situation
hier weiter verschlechtert. Die starksten relativen Veranderungen sind fur die Ortslage Bavendorf
zu erwarten: Die Auslastung nimmt um 28 Prozentpunkte zu (von 79% auf 107%), die Auslas-
tungsklasse andert sich um 2 Stufen von 1 auf 3. Die Zunahmen auf der B 209 in/aus Richtung
Lauenburg sind deutlich geringer. Der Durchgangsverkehr in/aus dieser Richtung verandert sich
lediglich marginal, die geringen Zuwachse resultieren hauptsachlich aus dem Anstieg des Quell-
und Zielverkehrs der Ortslagen entlang der B 209.

In den Ortslagen im Zuge der Landes- und Kreisstraflten in Tabelle 7.2 sind die Zuwachse mit
+2% bis +10% deutlich geringer als auf der B 4 und der B 216, was allerdings auch daran liegt,
dass diese Strallen wegen der schon heute hohen Belastungen und geringen Reserven kaum
noch in der Lage sind, weiteren Verkehr aufzunehmen. Auch ist ihre Blindelungs- und Zubringer-
funktion geringer als die der Bundesstralien B 4 und B 216.

Fazit: Ohne die Umsetzung der geplanten Verkehrsinfrastruktur, vor allem der A 39, wirde die
Verkehrsbelastung im Landkreis insgesamt steigen, in einigen Abschnitten ware auch mit einer
deutlichen Verschlechterung der Verkehrssituation gegeniber heute zu rechnen.
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8 Planfall 2035

Netzmodell und Matrix

Dem Bezugsfall liegt das Netz 2019 zuzuglich aller Vorhaben zu Grunde, deren Realisierung bis
zum Jahre 2035 zu erwarten ist. Hierzu zahlen alle indisponiblen und festdisponierten Vorhaben
der Bundesverkehrswegeplanung 2030, die meisten Vorhaben des Vordringlichen Bedarfs (VB)
des geltenden Bedarfsplans (2016, siehe nachfolgendes Bild) fiir die Bundesfernstral’en und wei-
tere Vorhaben, die aus Sicht der Lander Schleswig-Holstein, Hamburg, Bremen und Niedersach-

sen bis zum Jahr 2030/2035 als realisiert anzunehmen sind.
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Fur die Wirkungsermittlung innerhalb des Untersuchungsraumes sind vor allem folgende Vorha-

ben relevant:

- 6-streifiger Ausbau der A 7 im Bereich Soltau
- 4-streifiger Neubau der A 14 Ludwigslust — Magdeburg (A 2)
- 4-streifiger Neubau der A 39 Luneburg - Wolfsburg

Da es fur die Ortsumgehungen Barendorf und Bavendorf im Zuge der B 216 (beides VB-
Malnahmen) derzeit keine Planungen gibt und damit ihre Realisierung bis 2030/2035 nicht zu

erwarten ist, sind beide Vorhaben im Planfall 2035 nicht enthalten.

Die Matrix des Planfalls bezieht sich wie auch im Prognosenullfall auf den Prognosehorizont

2035, unter Bertcksichtigung aller 0.g. Vorhaben des Bedarfsplans flr die BundesfernstralRen.

Verkehrsbelastungen 2035
In der Abbildung 3 in Anlage 1 sind die Verkehrsbelastungen im Planfall 2035 fir den gesamten
Landkreis im Format DIN-AQ dargestellt. In Abbildung 3a sind die Veranderungen gegenuber

dem Prognosenulifall 2035 ausgewiesen.

In Abbildung 3a wird die hohe Entlastungswirkung der A 39 auf den Raum Lineburg deutlich.
Wahrend die Belastung auf der A 39 im Stadtgebiet von Lineburg um rund +20.000 Kfz/24h Uber
der Belastung der B 4 im Prognosenullfall liegt, werden die im Prognosenullfall hochbelasteten
Bundesstraflien B 4 Sid (nérdlich Melbeck bis -10.000 Kfz/24h) und B 216 Ost (in Baven-
dorf -5.000 Kfz/24h) deutlich entlastet. Auf der B 209 sind die Entlastungen sowohl stidwestlich
(bis -700 Kfz/24h im Nahbereich Amelinghausen) als auch nordéstlich von Liineburg (bis -200
Kfz/24h sudlich Artlenburg) nur gering, da der Anteil des weitrdumigen und damit auf die A 39
verlagerbaren Nord-Sud-Verkehrs auf der B 209 nur gering ist. Auch einige der Landes- und

Kreisstralen profitieren von der A 39, vor allem die zur A 39 etwa parallel verlaufenden Stral3en.

Die Abbildung 3b zeigt fiir gesamten Landkreis die sich ergebenden Auslastungen (der Uber-
sichtlichkeit wegen sind die Werte nur fur Auslastungen ab 75% ausgewiesen). In Abbildung 3¢
gibt es zusatzlich noch einen Ausschnitt flir den Bereich des Stadtgebietes von Liineburg mit

unmittelbarem Umland.

Die Farbgebung in beiden Abbildungen im Vergleich mit den beiden Abbildungen zum Prognose-
nullfall bestatigen die deutliche Entlastungswirkung der A 39 und die damit verbundenen gerin-

geren Auslastungen des bestehenden Netzes.
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Fir ausgewahlte Ortslagen im Kreisgebiet aulRerhalb der Hansestadt Lineburg werden in der

nachfolgenden Tabelle 8.1 die Auslastungen im Planfall 2035 ausgewiesen, in den Tabellen 8.2

und 8.3 die Veranderungen im Vergleich zum Prognosenulifall 2035 und zur Analyse 2019.

Tabelle 8.1: Verkehrsbelastungen DTVw 2035 im Planfall 2035 und resultierende
Auslastungen in ausgewdhlten Ortslagen im Landkreis Liineburg
Auslastungs-

VQ-Nr. |StralBe [Querschnitt Kfz/24h SV/24h | Auslastung klasse

1 |B4 Melbeck-Nord 17.300 950 105% 3

2 |B209 |Adendorf-Mitte 19.500 1.540

3 B 209 [Brietlingen Ort-Sud 12.100 1.210 97% 2

4 B 209 [Brietlingen Moorburg-Siid 13.300 1.240 105% 3

5 |B 209 |Amelinghausen 10.800 810 93% 2

6 |B216 |Barendorf 10.600 400 79% 1

7 |B 216 [Bavendorf 7.600 370 57% 1

8 |L216 |Kirchgellersen 10.500 110 84% 2

9 |L216 |Reppenstedt-Ost 12.100 220 110% 3

10 |K30 [Bardowick-Ost 10.600 330 98% 2

11 |K46 |Bardowick-Mitte 15.100 510 112% 3

12 |K53 |Erbstorf-Nord 12.000 480 102% 3

Tabelle 8.2: Veranderungen der Verkehrsbelastungen DTVw 2035 und der Auslastungen
im Planfall 2035 im Vergleich zum Prognosenullifall 2035

SSP———=

Plan- Prognose- Differenz Planfall —
\l/\lQr- StraRe Querschnitt fall 2035 | nullfall 2035 Prognosenulifall
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Auslastung
1 B4 Melbeck-Nord 17.300 21.000 -3.700 -44%
2 B 209 | Adendorf-Mitte 19.500 19.100 +400 +2%
3 B 209 | Brietlingen Ort-Std 12.100 11.900 +200 -1%
4 B 209 |Brietlingen Moorburg-Sud 13.300 13.100 +200 -1%
5 B 209 | Amelinghausen 10.800 11.600 -800 -9%
6 B 216 |Barendorf 10.600 14.900 -4.300 -41%
7 B 216 |Bavendorf 7.600 12.700 -5.100 -50%
8 L 216 |Kirchgellersen 10.500 11.100 -600 -1%
9 L 216 | Reppenstedt-Ost 12.100 12.100 0 0%
10 |K 30 |Bardowick-Ost 10.600 10.900 -300 -4%
11 |K46 |Bardowick-Mitte 15.100 16.500 -1.400 -10%
12 |K53 | Erbstorf-Nord 12.000 12.000 0 -2%
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Tabelle 8.3: Veranderungen der Verkehrsbelastungen DTVw 2035 und der Auslastungen
im Planfall 2035 im Vergleich zur Analyse 2019

Planfall Analyse Differenz Planfall 2035 —
VO I strate Querschnitt 2035 2019 Analyse 2019

Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Auslastung
1 B4 Melbeck-Nord 17.300 18.800 -1.500 -25%
2 |B209 |Adendorf-Mitte 19.500 18.400 +1.100 +9%
3 |B 209 |Brietlingen Ort-Siud 12.100 11.800 +300 +4%
4 B 209 | Brietlingen Moorburg-Sid 13.300 12.900 +400 +4%
5 B 209 | Amelinghausen 10.800 10.400 +400 +3%
6 |B216 |Barendorf 10.600 13.100 -2.500 -22%
7 |B216 |Bavendorf 7.600 10.000 -2.400 -22%
8 L 216 |Kirchgellersen 10.500 10.100 +400 +3%
9 L 216 | Reppenstedt-Ost 12.100 11.700 +400 +4%
10 |K 30 |Bardowick-Ost 10.600 10.400 +200 +2%
11 |K46 |Bardowick-Mitte 15.100 16.200 -1.100 -8%
12 |K53 |Erbstorf-Nord 12.000 11.200 +800 +8%

Im Planfall mit A 39 ergeben sich fir die meisten Vergleichsquerschnitte leicht bis deutlich gerin-
gere Belastungen und Auslastungen als im Prognosenulifall. Am meisten profitieren die OD Mel-
beck (-44%, VQ 1) im Zuge der B 4 und die Ortslagen Barendorf (-41%, VQ 6) und Bavendorf
(-50%, VQ 7) im Zuge der B 216 von dem geplanten Ausbau der Verkehrsinfrastruktur. Fir beide
letztgenannten Orte sind im Bedarfsplan fir die Bundesfernstrallen Ortsumgehungen im Vor-
dringlichen Bedarf ausgewiesen. Auch fir Amelinghausen (-9%, VQ 5) und Bardowick (-10%, VQ
11) sind durch die Umsetzung der vorgesehenen Verkehrsinfrastruktur im Vergleich zum Prog-
nosenullfall positive Auswirkungen auf die Auslastungen zu erwarten. Lediglich fur die im Ver-
gleich aller Vergleichsquerschnitte am héchsten belastete OD Adendorf stellt sich der Planfall
geringfugig ungunstiger (+400 Kfz/24h) als der Prognosenulifall dar. In Brietlingen (VQ 3 und 4)
ist die Belastung zwar um +200 Kfz/24h hdher als im Prognosenulifall, die Auslastung ist aber um
-1 % geringer. Ursache hierfur ist, dass der Anteil des Schwerverkehrs geringer ist, der Leicht-
verkehr aber insgesamt hoher ist. Da der Schwerverkehr mit dem Faktor 2 in die Umrechnung
der Pkw-Einheiten eingeht, kommt es zu diesem scheinbaren Widerspruch.

Vergleicht man die Be- und Auslastungen im Planfall 2035 mit denen in der Analyse 2019, sind
die entlastenden Wirkungen der A 39 auf die umliegenden Ortslagen ebenfalls erkennbar, aller-
dings auf geringerem Niveau, da sich Zunahmen aus der Verkehrsentwicklung und Abnahmen
aus der Infrastrukturentwicklung teilweise ausgleichen.
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9 MaBnahmenempfehlungen aus verkehrlicher Sicht

Die bisherigen Ausfuhrungen zeigen, dass durch die geplante A 39 deutliche Entlastungen fur die
Stralden zu erwarten sind, die derzeit den weitrdumigen Nord-Sid-Verkehr aufnehmen. Dies sind
vor allem die Bundesstrallen B 4 und B 216, fiir die Entlastungen in der Prognose um bis zu 50%
zu erwarten sind. Die B 209 und das nachgeordnete Netz kénnen von der geplanten Verkehrsin-
frastruktur nicht in dem Male profitieren, so dass die teilweise schon heute vorhandenen Ver-
kehrsprobleme, vor allem in den Ortslagen, mit der A 39 nicht geldst werden kdnnen. Hier sind
prinzipiell folgende MafRhahmen denkbar:

o Leistungsfahige Umgestaltung der Knotenpunkte (z. B. freie Rechtsabbieger, Anlage
von Linksabbiegespuren, Bypasse bei Kreiseln)

¢ Einsatz einer Lichtsignalregelung an heute vorfahrtgeregelten Knotenpunkten

e Ausbau von vorfahrtgeregelten Knoten in Kreisverkehre

¢ Mehrspuriger Ausbau vorhandener Strecken

e Neubau alternativer Strecken (z. B. mit GVFG-Mitteln geférderte kommunale Entlas-
tungsstralRen mit bis zu 95% Zuschuss von Bund und Land, nur bei Landesstralien mog-
lich)

e Umwidmung von Parallelstrecken in den Ortslagen, ggfs. jeweils 2 Fahrstreifen im Ein-
richtungsbetrieb, dhnlich L 216 in Lineburg am Scunthorpepark

e Beseitigung von Stéreinflissen, z. B. durch Parksuchverkehr entlang der Stral3e

Eine konkrete Empfehlung fur jede einzelne Ortsdurchfahrt istim Rahmen des vorliegenden Ver-
kehrsgutachtens nicht moglich. Dies musste fur jede einzelne Ortsdurchfahrt vertiefend Gberpruft
werden. Im Rahmen der Neufassung des RROP sollten entsprechende Festlegungen getroffen

werden, z. B. eine Optimierung des Verkehrssystems an Strecken mit hoher Auslastung.
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10 Beziige zwischen Siedlungs- und Verkehrsentwicklung

Im Zuge der vorbereitenden Arbeiten zur Neuaufstellung des RROP wurden innerhalb des Land-
kreises Luneburg die Zentralen Orte bestimmt und Kriterien fur Standorte definiert, die sich auf-
grund ihrer GroRe, Infrastrukturausstattung und OPNV-Anbindung besonders fiir eine Schwer-
punktbildung in der Siedlungsentwicklung eignen. Neben der Hansestadt Liineburg sind dies vor
allem die in Tabelle 10.1 ausgewiesenen Grundzentren sowie Standorte fur die Sicherung und
Entwicklung von Wohnstéatten (Kategorien W1 — W3). Mit bestimmten Berechnungsfaktoren wer-
den den Standorten entsprechend ihrer funktionalen Einstufung Flachenkontingente zugewiesen,
die einen Rahmen fur die Entwicklung neuer Wohnbauflachen darstellen. Der in der nachfolgen-
den Tabelle in Spalte 1 ausgewiesene Index wurde im Rahmen des vorliegenden Verkehrsgut-
achtens vergeben, um fur die nachfolgenden Auswertungen einen direkten Bezug herstellen zu

koénnen.

Tabelle 10.1: Orte mit besonderen Wohnfunktionen: Grundzentren (GZ) und
Standorte fiir die Sicherung und Entwicklung von Wohnstatten (W1-W3)

Index | geplante [Stadt/Einheits-/ Gemeinde Ortsteil / EW |[Faktor (WE| Neubau- | Dichte |Fliche| Fliche
Funktion [Samtgemeinde (SG) Stadtteil 30.06.17| pro 1.000 |kontingent|(WE/ha)|(ha/a)| (ha)in
EW und (WE/a) 10

Jahr) Jahren

10 | GZ-TF [Stadt Bleckede Stadt Bleckede Bleckede 5.125 4,5 23,1 20 1,15 | 11,53
20 Gz Gem. Adendorf Gemeinde Adendorf Adendorf 10.038 4,5 45,2 20 2,26 | 22,59
30 GZ Gem. Amt Neuhaus [Gemeinde Amt Neuhaus |Neuhaus 1.534 4,5 6,9 20 0,35 3,45
31 w3 Gem. Amt Neuhaus |Gemeinde Amt Neuhaus |Tripkau 261 2,5 0,7 13 0,05 0,50
40 GZ SG Amelinghausen |Amelinghausen Amelinghausen| 3.761 4,5 16,9 20 0,85 8,46
50 GZ SG Bardowick Flecken Bardowick 7.040 4,5 31,7 20 1,58 | 15,84
51 W1 |SG Bardowick Handorf 2.036 3,5 7,1 17 0,42 4,19
52 W1 |SG Bardowick Radbruch 2.141 3,5 7,5 17 0,44 | 4,41
53 w1 SG Bardowick Vogelsen 2.352 3,5 8,2 17 0,48 4,84

Dahlenburg /
60 GZ |SG Dahlenburg Flecken Dahlenburg Buendorf / 2.599 4,5 11,7 20 0,58 | 5,85
Quickborn

70 GZ SG Gellersen Reppenstedt Reppenstedt 7.379 4,5 33,2 20 1,66 | 16,60
71 w1 SG Gellersen Kirchgellersen 2.492 3,5 8,7 17 0,51 5,13
72 W2 |SG Gellersen Westergellersen 2.023 3,0 6,1 15 0,40 4,05
80 GZ |SG limenau Melbeck 3.367 45 15,2 20 0,76 | 7,58
81 W1 |SG llmenau Deutsch Evern 3.754 3,5 13,1 17 0,77 7,73
82 w1 SG limenau Embsen Embsen 1.870 3,5 6,5 17 0,39 3,85
90 GZ |SG Ostheide Barendorf 2.488 4,5 11,2 20 0,56 | 5,60
91 GZ SG Ostheide Neetze Neetze 1.995 4,5 9,0 20 0,45 4,49
92 W2 |SG Ostheide Wendisch Evern 1.785 3,0 5,4 15 0,36 3,57
100 Gz SG Scharnebeck Scharnebeck Scharnebeck 3.488 4,5 15,7 20 0,78 7,85
101 W1 |SG Scharnebeck Brietlingen Moorburg 2.007 3,5 7,0 17 0,41 4,13
102 w1 SG Scharnebeck Brietlingen Brietlingen 1.049 3,5 3,7 17 0,22 2,16
103 W1 |SG Scharnebeck Hohnstorf/Elbe Hohnstorf 2.144 3,5 7,5 17 0,44 4,41
104 W1 |SG Scharnebeck Hohnstorf/Elbe Sassendorf 183 3,5 0,6 17 0,04 0,38
105 W2 |SG Scharnebeck Flecken Artlenburg 1.666 3,0 5,0 15 0,33 3,33
106 W3  |SG Scharnebeck Echem 1.007 2,5 2,5 13 0,19 1,94

qq Pm Seite 19



Verkehrsgutachten zur Neuaufstellung des Regionalen Juni 2021
Raumordnungsprogramms fiir den Landkreis Liineburg
- Schlussbericht -

Das nachfolgende Bild 10.1 zeigt diese Orte mit besonderen Wohnfunktionen und deren Index
im Uberblick.

Bild 10.1: Lage und Indizes der Orte mit besonderen Wohnfunktionen

Im Folgenden werden fur die einzelnen Streckenabschnitte innerhalb der Orte mit besonderen
Wohnfunktionen in einer zusammenfassenden Tabelle (wegen der Vielzahl der Datensatze in
drei Tabellen 10.2 — 10.4 aufgeteilt) die Kapazitaten und die Verkehrsbelastungen sowie die da-
raus resultierenden Auslastungen fur alle drei Netzfalle ausgewiesen. Auslastungen oberhalb von
80% werden mit den oben erlauterten Farben gelb (80,0 % bis 99,9%), orange (100,0 % bis
119,9%) und rot (ab 120,0%) gekennzeichnet.

In der Analyse 2019 gibt es insgesamt 10 Abschnitte mit Auslastungen tber 100% (davon 3 Uber
120%), im Prognosenullfall ohne A 39 sind es 13 Uber 100% (davon 5 Gber 120%). Im Planfall
mit A 39 sind noch 7 Abschnitte mit mehr als 100% ausgelastet (davon 1 Gber 120%). In allen
Fallen ist die Ortsdurchfahrt von Adendorf im Zuge der B 209 hinsichtlich ihrer Auslastung kritisch
zu sehen (durchgangig tber 100%). Die OD Melbeck im Zuge der B 4, die schon in der Analyse
hochbelastet ist, wird im Prognosenulifall starker belastet, die Auslastungen liegen zwischen
130% und 150%. Im Planfall mit A 39 sinkt die Belastung auf der B 4 jedoch deutlich, da der
weitrdumige Nord-Sid-Verkehr auf die A 39 verlagert werden kann. Die Auslastung bleibt aller-
dings auch im Planfall im Bereich von 100%.
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Tabelle 10.2: Auslastungen in den Kommunen mit besonderen Wohnfunktionen in
den drei Netzfallen Analyse 2019, Prognosenullfall 2035 und Planfall 2035 (Teil 1)

Kapazitit Analyse | Analyse |Prognosenull-|Prognosenull| Planfall Planfall
Index [Ortslage Stralle [Kizi24h] 2019 Auslastung |  fall 2035 Auslastung 2035 Auslastung
[Kfz/24h] [%] [Kfz/24h] [%] [Kfz/24h] [%]
Am Bleckwerk 16200 | 2.400 16,0 2.700 17,4 2.500 16,0
L 219 Mitte 12600 | 5.300 44,0 5.700 473 5.600 472
L 219 Nordwest 11.200 500 40 500 45 500 46
10 | Stat L 221 Mitte 12600 | 6.700 55,5 7.200 60,5 7.100 60,1
Bleckede | L 221 Siidwest 16200 | 5.000 330 5.600 36,5 5.600 36,7
L 222 Mitte 12600 | 4.700 38,0 5.000 405 4.900 39,2
L 222 Siidost 14400 | 2.300 16,0 2.500 17,9 2.300 16,7
L 223 Nordost 11200 | 1.200 11,0 1.300 19 1.300 15
B 209 Nord 18.000 | 18.900 114,0 19.300 118,2 19.600 118,9
o0 | adendor 12209 Mitte 14.000 | 18.100 [REEON 1473 K 1488
B 209 Siid 18.000 | 18.700 112,5 19.300 118,2 19.700 119,3
K 30 Nord 12600 | 8.300 70,0 8.600 73,1 8.400 70,8
B 190 Mitte 12600 | 3.200 26,5 3.400 28,8 3.400 286
B 190 Suidost 12600 | 1.700 15,0 1.800 16,1 1.900 16,2
30 |Neuhaus | B 190 West 12600 | 1.900 16,0 2.000 173 2.100 175
K 55 Nord 11.200 800 8,0 900 8,2 800 78
L 232 Ost 12600 | 2.000 18,0 2.200 19,9 2.200 19,8
B 195 West 12600 | 1.400 125 1.400 12,9 1,500 13,4
31 | Tripkau B 195 Ost 12600 | 1.200 11,0 1.300 12,0 1.300 17
K 60 Nord 11.200 300 29 300 29 300 29
B 209 Mitte 12.600 | 10.400 90,0 11.600 102,0 10.800 93,1
. B 209 Nordost 16.000 | 7.900 54,5 9.100 63,0 8.400 57,7
40 m@’;g' B 209 West 14000 | 8.800 68,0 10.100 813 9.200 708
L 234 Nord 12600 | 3.200 27,0 3.300 28,2 3.200 26,3
L 234 Siid 12600 | 3.300 285 3.700 345 3.300 28,2
K 30 Mitte 9.800 8.500 88,5 8.800 92,5 8.400 874
K 30 Ost 11200 | 10.400 96,0 10.900 102,3 10.600 97,7
K 31 Nord 11200 | 7.400 67,0 7.300 66,0 7.300 66,4
K 32 Mitte 12600 | 11.600 94,0 12.200 98,7 12.200 99,6
50 | Bardowick |32 West 12600 | 9.700 78,0 10.200 82,7 10.300 834
K 46 Mitte 14.000 | 16.200 119,5 16.500 122,1 15.100 112,1
K 46 Nord 14.000 | 13.800 102,0 14.200 104,5 12.300 90,3
K 46 Siidost 31200 | 12.100 775 12.300 79,8 11.100 36,7
K 51 Nord 9.800 6.700 70,5 7.100 745 6.600 69,2
K 51 Siid 9.800 7.300 78,0 7.500 79,5 7.700 82,6
K 46 Siidost 16200 | 13.200 77,0 14.200 82,9 11.600 75,0
51 | Handor K 46 West 16200 | 11.100 725 11.800 778 11,500 748
K 49 Mitte 14.000 | 3.200 24,0 3.700 278 3.100 233
K 49 Nord 14.000 | 2.400 18,0 2.900 215 2.200 16,4
K 42 Mitte 11200 | 4.400 40,5 4.800 435 4.800 438
K 42 Ost 11200 | 1.900 17,0 1.900 17,8 1.900 17,6
52| Radbruch o West 11200 | 100 10 100 13 100 09
K 43 Nord 12.600 700 6,5 900 74 1.100 9,1
K 21 West 12600 | 4.100 33,0 4.200 34,7 4.200 344
K21 Mitte-West | 12600 [ 7.100 57,5 7.300 59,9 7.300 60,0
55 | Vigelsen K 21 Mitte 12600 | 4.900 40,0 5.400 434 5.300 430
K 21 Ost 12600 | 5.100 410 5.500 445 5.400 438
K 32 Nord 12600 | 6.100 495 6.500 535 6.600 53,9
K 50 Siid 12600 | 4.400 355 4.500 37,0 4.400 36,2
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Tabelle 10.3: Auslastungen in den Kommunen mit besonderen Wohnfunktionen in

den drei Netzfallen Analyse 2019, Prognosenullfall 2035 und Planfall 2035 (Teil 2)

SSP———=

Kapazitat Analyse | Analyse |Prognosenull- | Prognosenull |  Planfall Planfall
Index |Ortslage Stralke [Kfz/24h] 2019 Auslastung |  fall 2035 Auslastung 2035 Auslastung

[Kfz/24h] [%] [Kfz/24h] [%] [Kfz/24h] [%]
Dahlenberger Landstr.| 18.000 800 6,0 1.000 6,7 800 55

K 35 Nordwest 12600 | 2.000 17,0 2.100 176 2.000 172

Dahlenburg/ |- 222 Mitte 12.600 | 1.700 15,0 1.900 16,3 1.800 15,3

60 [Buendorf | 232 Mitte 14.000 | 2.200 17,0 2.300 174 2.200 173
Quickborn | 232 Ost 12.600 600 50 700 5,7 700 5,7
L 232 Siidwest 11.200 200 2,0 200 18 200 2,0

L 232 West 18.000 | 2.000 12,0 2.100 12,4 2.100 12,6

L 216 Mitte 14400 | 8.200 57,5 8.400 59,8 8.500 59,5

L 216 Ost 11200 | 11.700 106,5 12.100 110,1 12.100 110,3

70 i‘zg?e”' L 216 West 14400 | 7.000 49,0 7.200 50,9 7.200 50,5
Schnellenberger Weg | 10.600 3.100 29,5 3.100 30,7 3.000 29,5

Stadtweg 10600 | 1.900 19,0 2.000 19,6 2.000 194

K 10 Sid 12.600 | 4.400 36,5 4.600 38,2 4500 36,8

K 36 Siidost 14.000 | 3.200 235 4.000 248 3.400 245

oy [Kireh- K 50 Nord 12600 | 4.500 36,5 4,600 38,0 4600 37,2
gellersen L 216 Mitte 12.600 | 10.100 815 11.100 85,0 10.500 84,5

L 216 Nordost 11200 | 7.000 63,0 7.200 65,3 7.200 65,0

L 216 West 11200 | 7.200 65,5 8.000 70,4 7.700 70,2

K 18 Nordwest 11200 | 2.200 20,5 3.400 29,4 3.300 30,2

72 g\é‘ﬁzt;;n L 216 Stdost 11200 | 7.200 65,5 8.000 704 7.700 702
L 216 Siidwest 12600 | 6.200 50,0 6.500 52,5 6.200 50,9

B 4 Nordwest 17500 | 18.800 130,0 21.000 1495 17.300 105,0

B 4 Siidost 17500 | 17.200 119,0 18.800 KX 15500 94,4

K 10 Bahnhof 12.600 | 2.400 20,0 2.600 214 2.600 218

80 Webeck K 10 West 12600 | 2.300 20,0 2500 20,4 2500 20,6
K 10 Ost 12.600 | 2.000 17,0 2.100 171 2.400 20,1
K 39 West 12.600 300 2,0 400 29 400 3,1

L 233 Mitte 12600 | 5.300 45,0 8.200 75,5 1.700 134
L 233 Siid 14400 | 5.300 39,0 8.300 66,3 1.400 9,5
K 37 Ost 11200 | 4.700 425 5.600 477 5.400 49,1

g1 [Peutsch K 52 Nordost 11200 | 1.900 17,0 2.800 21,2 2500 228
Evern K 7 Mitte 11200 | 2.700 245 3.200 29,1 3.300 30,4

K 7 Stidwest 11200 | 3.700 34,0 3.900 35,8 3.700 34,4

K 10 Ost 12.600 | 5.300 44,0 5.400 449 5.400 452

K 10 West 12.600 | 4.200 35,0 4.300 35,7 4100 345

82 |Embsen

K 17 Nord 12.600 | 2.200 18,0 2.700 19,9 2500 20,8

K 17 Sud 12600 | 2.700 23,0 3.000 24,1 3.000 25,2
B 216 Mitte 14000 | 13100 | 1005 | 14900 10600 | 791
B 216 Ost 18.000 | 11.700 71,0 14.300 92,0 9.300 54,1

00 Barondort  B218West 16.000 | 14.500 96,5 14.900 104,6 10.800 70,5
K 28 Nord 11200 | 2,500 25,0 3.000 328 1.900 18,6

K 28 Siidwest 12.600 | 3.900 345 4.300 343 2.000 17,4

K 28 West 14400 | 5.900 450 6.000 441 3.900 28,2
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Tabelle 10.4: Auslastungen in den Kommunen mit besonderen Wohnfunktionen in

den drei Netzfallen Analyse 2019, Prognosenullfall 2035 und Planfall 2035 (Teil 3)

Kapazitit Analyse | Analyse |Prognosenull-| Prognosenull | Planfall Planfall
Index |Ortslage Stralle [KEz/24h] 2019 | Auslastung | fall 2035 Auslastung 2035 Auslastung

[Kfz/24h] %] [Kfz/24h] (%] [Kfz/24h] [%]

K 14 Siidost 12600 | 1.600 14,0 1.800 15,9 1,500 12,9

K 16 Siidwest 12600 | 2.300 19,0 2.400 19,8 2.300 19,2

K 5 Nord 11200 | 1.400 13,0 1,500 14,0 1.400 137

91  |Neetze K 5 Sid 12600 | 1.200 10,0 1.300 1,1 1.300 10,8
L 216 Mitte 12600 | 5500 46,0 6.200 52,3 5.900 50,5

L 216 Ost 16.200 | 5.000 33,0 5.600 36,5 5.600 36,7

L 216 West 16200 | 5.400 35,0 6.200 40,9 6.200 41,7

K 37 Nordwest 14.400 | 4.100 30,0 5.400 38,5 4.000 28,7

. K 37 Siidwest 11200 | 3.000 28,0 3.100 28,6 3.000 28,3

92 Ev'g‘:r']“h K 37 West 11200 | 2400 230 2.700 259 2.700 255
K 40 Ost 14400 | 3.400 245 4.300 30,5 2500 18,0

K 40 West 14400 | 3700 26,5 4.700 33,2 3.000 211

K 2 Mitte 12400 | 7.700 66,0 8.300 72,6 8.000 67,8

K 2 Ost 12600 | 6.700 54,0 7.100 575 7.100 571

K 28 Siid 12600 | 2.800 24,0 3.000 284 2.600 234

K 30 Ost 11200 | 4.600 44,0 4.800 46,6 4.700 454

100 S:Qfme' K 30 West 11200 | 6500 61,5 6.700 64,3 6.600 63,2
K 48 Nord 12400 | 2.000 175 2.100 20,6 1.800 16,1

K 53 Nordwest 16200 | 8.200 53,0 8.800 50,0 8.700 56,5

K 53 Siidwest 16200 | 6.300 40,5 6.700 456 6.700 44,0

K 53 West 16200 | 8.400 545 9.000 60,0 8.900 576

101 |Brietingen- B 209 Nord 14.000 | 11.800 93,0 11.900 97,5 12.100 96,6
Moorburg  [B 209 Siid 14.000 | 12.900 101,0 13.100 106,0 13.300 105,0

B 209 Nord 12600 | 8.700 80,0 9.100 87,9 8.900 81,2

10y [Prietingen 3209 Sid 14.000 | 11.800 93,0 11.900 97,5 12100 96,6
Ort K 1 West 12400 | 3.800 33,0 4.000 35,5 3.700 316

K 29 Ost 11200 | 1500 14,0 1,600 17,1 1,500 14,0

B 209 Mitte 18.000 | 9.100 57,5 9.400 66,2 8.900 56,8

B 209 Ost 18.000 | 10.100 63,0 11.800 74,0 11.800 748

1g3 [Hohnstorf B 209 West 18.000 | 9.600 60,5 9.600 69,7 9.000 57,7
Ort L 219 Mitte 12600 | 7.800 64,0 8.600 714 8.400 70,6

L 219 Nord 14400 | 9.400 68,0 10.300 75,2 10.100 74,2

L 219 Siid 14400 | 8.400 61,0 9.200 66,7 8.900 65,8

104 [Hohnstort-  [Am See 11200 | 200 1,0 200 16 200 16
Sassendorf  [Dorfstrale 11200 | 200 2,0 200 2,0 200 2,0

B 209 Ost 18.000 | 9.600 60,5 9.600 69,7 9.000 57,7

105 E\ﬁéﬁlrg B 209 Sidwest 18000 | 8400 540 8.800 598 8.600 55,1
L 217 Mitte 11200 | 3.000 27,0 2.600 34,1 2100 19,6

K 53 Ost 14.000 | 5.400 40,0 5.900 44,2 5.800 439

106 [Echem
K 53 West 14.000 | 8.900 67,0 9.600 74,9 9.300 704
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Prinzipiell gibt es zwei Herangehensweisen an die Problematik hoher Auslastungen ohne rele-
vante Leistungsreserven: Zum einen sollte dort, wo Siedlungsentwicklung stattfinden soll, die
Verkehrsinfrastruktur so angepasst werden, dass die geplante Siedlungsentwicklung auch reali-
siert werden kann (Ansatz 1). Moéglichkeiten der Anpassung der Infrastruktur sind in Kapitel 9
aufgezeigt. Zum andern sollte dort, wo eine Anpassung der Verkehrsinfrastruktur nicht oder nur
erschwert moglich ist, eine Optimierung der Verortung der Siedlungsentwicklung erfolgen (Ansatz
2). Ziel sollte eine sinnvolle Kombination beider Ansatze sein, die sich nicht gegenseitig aus-

schlief3en, sondern starken sollen.

Siedlungsentwicklung nicht mehr zuzulassen, ist angesichts des bestehenden bzw. prognosti-
zierten Wohnungsneubaubedarfs keine Option. Die Siedlungsentwicklung soll durch die Festle-
gung von Grundzentren und W-Standorten auf sinnvolle Standorte gelenkt werden, an denen ein
guter bzw. sehr guter OPNV-Anschluss besteht und Infrastruktur vorhanden ist. Siedlungsent-
wicklung im Gielskannenprinzip zu verteilen ist siedlungsstrukturell nicht sinnvoll und erzeugt zu-
satzlichen Verkehr. Wo eine Uberlastung des Verkehrssystems durch verkehrliche oder sonstige
Maflnahmen nicht vermieden werden kann, kann eine Begrenzung der Entwicklung in Siedlungs-
schwerpunkten zugunsten anderer Schwerpunkte eine Moglichkeit darstellen, sofern der dort ent-
stehende Verkehr nicht letztlich wieder UGber die gleichen belasteten Strecken fahrt.

Bei belasteten Strecken sollte deshalb in einem ersten Schritt im Detail geprift werden, wo eine
sinnvolle Anpassung der Verkehrsinfrastruktur méglich ist und dadurch eine Starkung von Sied-
lungsschwerpunkten ohne negative verkehrliche Auswirkungen umsetzbar wird. Dabei ist darauf
zu achten, dass nicht nur die Verkehrsinfrastruktur im Bereich des Siedlungsschwerpunktes
selbst betrachtet wird, sondern dass mit der Schaffung neuer Wohnbauflachen auch Strecken im
Umfeld oder im weiteren Verlauf von Zubringerstraen starker belastet und dort ggf. MaRnahmen
erforderlich werden. Dies gilt vor allem fiir die Orte im Randbereich der Hansestadt Liineburg, da
sich erwartungsgemal ein groRer Teil des zusatzlichen Verkehrs in Richtung Liineburg orientie-

ren wird.

So fuhrt z.B. die Entwicklung neuer Wohnbauflachen in Artlenburg, Hohnstorf oder Brietlingen-
Ort auch zu erhéhten Belastungen auf der B 209 in Brietlingen-Moorburg und in Adendorf. Fir
diese Ortslagen entlang der B 209 wirken sich Erweiterung der Wohnbauflachen unglinstiger aus
als an anderen Strecken, da in Adendorf selbst die Auslastung im zentralen Bereich bereits bei
rund 150% liegt. Weitere Wohnbauflachen in den beiden Brietlinger Ortsteilen, in Hohnstorf und
Artlenburg fiihren dort selbst zwar nicht zu kritischen Auslastungen, verscharfen aber die Situa-
tion in Adendorf, da der zusatzliche Verkehr zum gréten Teil auch die B 209 in der Ortslage
Adendorf belasten wiirde. Die vorgesehenen Wohnbaukontingente der Siedlungsschwerpunkte
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Artlenburg, Hohnstorf, Brietlingen-Ort und Brietlingen Moorburg entlang der B 209 lassen inner-
halb von 10 Jahren die Entstehung von rund 200 Haushalten erwarten (hinzu kommen weitere
Wohneinheiten in geringerem Umfang in kleineren Orten ohne besondere Wohnfunktionen).
Dadurch kann auf der B 209 in Adendorf mit rund 300 zusatzlichen Fahrten gerechnet werden.
Dies fuhrt bei einer Belastung von rund 20.000 Kfz/24h zu einer Erhéhung der Auslastung um
etwa 1,5% Prozent, die kaum relevant erscheint. Fur Siedlungsentwicklungen entlang dieser Ver-
kehrsachse ware daher zu prifen, mit welchen MaRnahmen die Leistungsfahigkeit der B 209
erhdht werden kann (siehe Kapitel 9). So ware hier Abhilfe durch einen leistungssteigernden Aus-
bau der Ortsdurchfahrt oder durch eine Ortsumgehung von Adendorf im Zuge der B 209 denkbar,
die allerdings im Bedarfsplan fur die Bundesfernstralien im Rahmen des Bundesverkehrswege-
plans (BVWP) gesetzlich festgelegt werden misste. Da die Verantwortung fur die Bundesstra-
Renplanung beim Bund liegt, kann der Landkreis Liineburg hier nicht autark planen und handelin,

sondern ist auf den Dialog mit dem Bund angewiesen.

In Handorf liegen die maximalen Auslastungen zwar ,nur® bei rund 75%, zusatzliche Verkehre
wlrden aber auch die zentrale Ortslage von Bardowick belasten, die mit bis zu 112% mehr als
ausgelastet ist. Eine Siedlungsentwicklung in Handorf im Umfang von gut 4 ha mit einer zu er-
wartenden Zunahme der Haushaltszahlen um 71 Wohneinheiten in 10 Jahren wirde jedoch nur
eine sehr geringfiigige zusatzliche Verkehrsbelastung erzeugen. Die zusatzlichen rund +100
Kfz/24h in Handorf flihren zu einer Erhéhung der Auslastung auf der zentralen K 46 in Bardowick

um weniger als +1%.

Auch in Westergellersen und Kirchgellersen liegt die maximale Auslastung im Planfall deutlich
unter 100%, eine Erweiterung der Wohnbauflachen fuhrt dort zu entsprechendem Mehrverkehr
in der Ortslage Reppenstedt, die im zentralen Bereich mit 110% ausgelastet ist. Bei etwa 150
zusatzlichen Wohneinheiten in 10 Jahren in Westergellersen und Kirchgellersen und daraus re-
sultierenden zusatzlichen rund 250 Kfz/24h ist in Reppenstedt nur mit einer geringen Erhéhung
der Auslastung in der GréRenordnung von +2% zu rechnen.

Fur die derzeit hochbelastete Ortsdurchfahrt von Melbeck im Zuge der B 4 ergeben sich durch
die Freigabe der A 39 deutliche Entlastungseffekte. Die Auslastung sinkt — vor allem durch die
Entlastung im Schwerverkehr - von rund 150% (Prognosenulifall 2035) auf Werte um 100%. Ver-
kehrstechnische Malinahmen wie die Einrichtung von Abbiegespuren kénnten eine weitere Ver-
besserung der konkreten Situation vor Ort bringen.

In den tbrigen Kommunen haben weitere Siedlungsentwicklungen kaum Auswirkungen auf an-
dere (kritische) Ortsdurchfahrten. Zusammenfassend ergibt sich damit die in Tabelle 10.5 darge-
stellte Bewertung.
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Das derzeitige Konzept zur Erweiterung von Wohnbauflachen sieht eine kontinuierliche Umset-
zung der Kontingente Uber 10 Jahre vor. Dabei ist zu bertcksichtigen, dass die Erweiterungen
nicht ausschlief3lich auf Zuzug aus dem Umland von auf3erhalb des Kreises Lineburg, sondern
auch auf Umzuge innerhalb des Kreises zuriickgehen, was zu Verkehrsverschiebungen in ande-
ren Bereichen fihren kann. Im Vergleich zu der Schaffung eines grofden singularen Verkehrser-
zeugers (wie z. B. eines Lebensmitteldiscounters) sind die jahrlichen Zuwéachse durch die Sied-

lungserweiterungen aus verkehrlicher Sicht eher gering.

Auch die Starkung alternativer Verkehrsmittel (Bahn, Bus, Rad) kann zu einer Entlastung der
Verkehrssituation beitragen. So wird es z. B. durch die geplante zusatzliche Bahn-Haltestelle in
Adendorf sicherlich einen entlastenden Effekt auf die B 209 geben, der mdgliche Zuwachse aus

Siedlungserweiterungen wieder ausgleichen kann.

Es sollte auch geprift werden, ob bei stark belasteten Ortslagen eine Konzentration der zusatz-
lichen Wohnbauflachen an der Liineburg zugewandten Seite erfolgen kann. Dies kénnte z. B. fur
Melbeck und Bardowick relevant sein, um durch den in neuen Wohnbauflachen entstehenden
Verkehr keine weitere Belastung der Ortsdurchfahrten zu erzeugen.
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Tabelle 10.5: Empfehlung zur Siedlungs- und Verkehrsentwicklung fiir geplante
Siedlungsschwerpunkte

Empfehlung zur verkehr-
Lage an Strecke mit weiteren lichen Optimierung der
maximale belasteten Orten (ohne Hansestadt | Strecke und/oder Anpas-
Index Kommune Auslastungs- Lineburg) sung der Siedlungsent-
klasse wicklung
ja nein wenn ja, nein be- ja
) welche? dingt )
10 Stadt Bleckede 1 X X
30 Neuhaus 1 X X
31 Tripkau 1 X X
40 Amelinghausen 2 X X
50 Bardowick 3 X X
51 Handorf 1 X Bardowick X
52 Radbruch 1 X X
53 Voégelsen 1 X X
60 Dahlenburg 1 X X
70 Reppenstedt 3 X X
71 Kirchgellersen 2 X Reppenstedt X
72 Westergellersen 1 X R.e ppenstedt, X
Kirchgellersen
80 Melbeck 3 X X
81 Deutsch Evern 1 X X
82 Embsen 1 X X
90 Barendorf 1 X X
91 Neetze 1 X X
92 Wendisch Evern 1 X X
100 Scharnebeck 1 X X
101 Brietlingen-Moorburg 3 X Adendorf X ‘
o Adendorf,
102 Brietlingen-Ort 2 X Moorburg X
Adendorf,
103 Hohnstorf 1 X Moorburg, X
Brietlingen Ort
Adendorf,
104 Sassendorf 1 X Moorburg, X
Brietlingen Ort
Adendorf,
105 Artlenburg 1 X Moorburg, X
Brietlingen Ort
106 Echem 1 X X
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11 Zusammenfassung

Aufgabenstellung und Ziel des Verkehrsgutachtens

Im Rahmen der vorbereitenden Arbeiten zur Neuaufstellung des RROP soll mithilfe des Gutach-
tens die zukunftige Verkehrsentwicklung prognostiziert und die Wirkung bereits vorgesehener
Malnahmen abgeschatzt werden. Daraus lassen sich Bereiche identifizieren, die verkehrlich
starker belastet sind und an denen weitere verkehrliche MalRnahmen geprift werden sollten bzw.
eine Abstimmung mit der Siedlungsentwicklung erfolgen sollte. Dies gilt insbesondere fiir Orte,
die im RROP mit besonderen Wohnfunktionen belegt werden sollen (Grundzentren (GZ) und
Standorte fur die Sicherung und Entwicklung von Wohnstatten (W1-W3)).

Datengrundlagen

Grundlage fir das vorliegende Gutachten zur Neuaufstellung des RROP ist das Verkehrsmodell
Niedersachsen, das fiir 2015 auf der Basis der SVZ 2015 kalibriert und fiir die Zwecke der VU
A 39 fortgeschrieben wurde. Im Rahmen der Gutachtenerstellung wurde in 2019 eine umfangrei-
che Erhebung vor allem des nachgeordneten Netzes durchgeflihrt und die Analyse 2015 projekt-
bezogen auf 2019 fortgeschrieben. Basis fir die Prognose 2035 ist die Verflechtungsprognose

des BMVI 2030 sowie eine vereinfachte Fortschreibung nach 2035.

Netzfille

Mit Hilfe des fortgeschriebenen Verkehrsmodells werden die verkehrlichen Wirkungen fur die
Analyse (Verkehr 2019 im Netz 2019), den Prognosenulifall (Verkehr 2035 im Netz 2019 — ohne
Umsetzung der A 39) und den Planfall (Verkehr 2035 im Netz 2035) ermittelt und bewertet.

Bewertung der Wohnbauflachenkontingente und Empfehlungen

Das Verkehrsgutachten arbeitet Strecken heraus, an denen zuklnftig hohe Auslastungsgrade
und damit Beeintrachtigungen im Verkehrsfluss zu erwarten sind. Es werden Empfehlungen fir
verkehrliche MaRnahmen gegeben, die zu einer Entlastung der Situation beitragen kénnen. Zu-
dem erfolgt fir diejenigen Orte, die nach aktuellem Stand der Uberlegungen zur Neuaufstellung
des RROP Siedlungsschwerpunkte darstellen sollen, eine Uberpriifung der Zusammenhange von
Siedlungs- und Verkehrsentwicklung. Fir den Uberwiegenden Teil dieser Orte ist eine weitere
Siedlungsentwicklung hinsichtlich der Verkehrssituation unproblematisch. Lediglich fir die drei
Ortslagen Adendorf, Brietlingen-Moorburg und Brietlingen-Ort im Zuge der B 209 erscheint ent-
weder eine verkehrliche Optimierung der Strecke (Erhéhung der Leistungsfahigkeit) oder eine

Anpassung der Siedlungsentwicklung unumganglich.
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Verkehrsgutachten zur Neuaufstellung des Regionalen Juni 2021
Raumordnungsprogramms fiir den Landkreis Liineburg
- Anlage 1 ,Ergebnisse Modellrechnungen 2019/2035“ -

Anlage 1: Ergebnisse Modellrechnungen 2019 / 2035

Abbildung 1: Analyse, Verkehrsbelastungen DTVw 2019
Abbildung 1a: Analyse, Auslastungen 2019 im Bereich des Landkreises Lineburg

Abbildung 1b: Analyse, Auslastungen 2019 im Nahbereich der Hansestadt Luneburg

Abbildung 2: Prognosenullfall, Verkehrsbelastungen DTVw 2035
Abbildung 2a: Prognosenulifall, Auslastungen 2035 im Bereich des Landkreises Luneburg

Abbildung 2b: Prognosenulifall, Auslastungen 2035 im Nahbereich der Hansestadt Lineburg

Abbildung 3: Planfall, Verkehrsbelastungen DTVw 2035

Abbildung 3a: Planfall, Auslastungen 2035 im Bereich des Landkreises Lineburg
Abbildung 3b: Planfall, Auslastungen 2035 im Nahbereich der Hansestadt Liineburg
Abbildung 3c: Planfall, Belastungsdifferenzen zum Prognosenulifall, DTVw 2035
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gramms fur den Landkreis Luneburg
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Anhang 1: Ergebnisse Verkehrserhebung 2019

Lage der Knotenstrom-Zahlstellen

Bereich Nord

Bereich Sid
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Verkehrsgutachten zur Neuaufstellung des Regionalen

Juni 2021

Raumordnungsprogramms fiir den Landkreis Liineburg
- Anhang 1 ,Ergebnisse Verkehrserhebung“ -

Liste der Knotenstrom-Zahlstellen

Knoten KO01:
Knoten K02:
Knoten K03:
Knoten K04:
Knoten K05:
Knoten KO06:
Knoten K07:
Knoten KO08:
Knoten K09:
Knoten K10:

Knoten K11

K 46 An der Bundesstralle / K 49 Hauptstralte (stidlich Handorf)

K 12 Hauptstralle / K 31 Bardowicker Stralle / Wiesenstralie (Wittorf)

K1 Am See / K 12 St. Dionysstral3e / Alte Dorfstralle (Barum)

K 2 Ludersburger Strafde / L 219 Jurgenstorfer Stral’e (nérdlich Jirgenstorf)

K 53 / Echemer Stralde (nordlich Scharmbeck)

L 223 / L 244 Neu Bleckeder Strafle (Neu Wendischthun)

L 216 Luneburger Str. / K 50 Klosterplatz / K 10 Stdergellerser Str. (Kirchgellersen)
K 21 Dorfstrale / K 50 Dachtmisser Weg (Vdgelsen)

K 21 DorfstralRe / Lineburger Strafl’e / K 32 Bardowicker Stralte (Vdgelsen)

K 46 Hamburger Landstralte / K 32 BahnhofstralRe / K 30 Pieperstralie (Bardowick)

: K 30 Pieperstralde / K 51 Grolke Strale (Bardowick)
Knoten K12:
Knoten K13:
Knoten K14:
Knoten K15:
Knoten K16:
Knoten K17:
Knoten K18:
Knoten K19:
Knoten K20:
Knoten K21:
Knoten K22:
Knoten K23:
Knoten K24:

K 37 TimolostralRe / K 52 / Alte Heerstral’e (Deutsch Evern Ost)

K 2 Lineburger Stralde / K 53 Erbstorfer Landstralie (Scharnebeck Siidwest)

K 37 / K40 (Wendisch Evern Nordwest)

K 2 HauptstralRe / K 30 Adendorfer Stral’e (Scharnebeck Mitte)

L 219 Breite Str. /L 221 Lineburger Str. / L 222 Fritz-von-dem-Berge-Str. (Bleckede)
B 195 Luneburger Stralte / K 61 Haarer Stralle (Neuhaus)

K 44 Hauptstralte / K 45 SchulstraRe / K 9 Miihlenstralle (Sodersdorf)

K 44 Hauptstr. / Ravener Dorfstr. / K41 Evendorfer Str. / K 20 Wetzener Str. (Raven)
K 10 Bahnhofstrale / K 17 Lindenstral3e / Schulweg (Embsen)

B 4 Uelzener Stralde / L 233 Ebsdorfer Strale / K 7 Deutsch Evern Weg (Melbeck)
K 13 Am Kirchplatz / K 25 Im Klint / K 25 Schulweg

K 28 / K 40 (Barendorf)

K 42 Luhdorfer Stral3e / K 43 Rottorfer Stralle (Radbruch West)

SSP———=
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Verkehrserhebung

Landkreis
Lineburg

Zst.: 01
01.10.2019
06:45 - 07:45 Uhr
Morgenspitze

An der BundesstraBe (Nord)

29

261

619
St
¥9S

14
S
4

An der BundesstraRe (Sud)

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 930
Arm 2 337
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54
22
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Hauptstrafe




Verkehrserhebung

Landkreis
Luneburg

Zst.: 01
01.10.2019
16:00 - 17:00 Uhr
Abendspitze

An der BundesstraBe (Nord)
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S6¢
x4’
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Verkehrserhebung

Landkreis Liuneburg

Zst.: 01
01.10.2019
06:00-10:00 und 15:00-19:00
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4004 195
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g O =

N =

w s

3877 an 2
182 a N

An der BundesstraRe (Siid)

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 7194
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SV>3,5t
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120
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Verkehrserhebung

Landkreis
Lineburg

Zst.: 02
01.10.2019
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze

10

100

Wiesenstralle

5
< o< 195
O~T A
O~ <

15
148

120
136

166 11
63 1
93 9
10 1
0

HauptstraBBe (West)

© b
o

262

Bardowicker Stralle

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 2

Arm 3

Arm 4

Zst.: 02

Kfz
295
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53

410
558

HauptstraBRe (Ost)



Verkehrserhebung

Landkreis
Luneburg
Zst.: 02
01.10.2019
15:45 - 16:45 Uhr
Abendspitze Wiesenstrale
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Bfxg
@
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30, L~ 12
2 0
S © ©
®
P
* 1 4
6 160
®
T S
30 WN - O
3
Bardowicker Stralle
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Zst.: 02 650 21
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[eNeNé Nl ]
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Verkehrserhebung

Landkreis Liuneburg

Zst.: 02
01.10.2019
06:00-10:00 und 15:00-19:00

2 o B

o ~ ©

E -
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2

o
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* 12 39
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(2]
0
[
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o
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17
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e
6
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Bardowicker Stralle

09
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€
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2114
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13

SV>3,5t
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52
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Verkehrserhebung

Landkreis
Lineburg

Zst.: 03
01.10.2019

07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze

Alte DorfstralRe

- —OO

5

©vao O~

181

Am See (West)
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a w
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m

St. DionysstraRe

6€l
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OO N
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Verkehrserhebung

Alte DorfstralRe

- OO~

100

Landkreis
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Verkehrserhebung

Landkreis Liuneburg
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<t N+~ O
©
—_ (23
"';,' O
ﬂ’ -
3
9 ©
(7}
€ 3 25
< 31 687
19 606
53 1318
v AN 2
N-=-~N O
[e)} o N
o
1078 cwosn N
4
St. DionysstraRe
Fz-Klassen Kfz
N Arm 1 98
Arm 2 2366
Arm 3 2604
Arm 4 2494

Zst.: 03 3781

892 57
7 0
430 35
455 22
«
<
§ ©
SV>3,5t
:
130
113
122
186

Am See (Ost)




Verkehrserhebung

Landkreis
Lineburg

Zst.: 04
01.10.2019
07:15 - 08:15 Uhr
Morgenspitze

2

(]

E [=2)
2 ° <
c

n

“ ©
2

=]

Ne]

2 0 13
_% 4 16
3 4 29

Jiirgenstorfer Stralle

el

Fz-Klassen Kfz

Arm 2 171
Arm 3 183
Arm 4 78

Zst.: 04 216

SV>3,5t

Ludersburger StraBe (Ost)



Verkehrserhebung

Landkreis
Luneburg

Zst.: 04
01.10.2019
16:30 - 17:30 Uhr
Abendspitze

123

11
112

Liidersburger StraBe (West)

Jiirgenstorfer Strafle

Fz-Klassen Kfz
Arm 2 210
Arm 3 230
Arm 4 60

Zst.: 04 250

SV>3,5t
7

6
1
7

87

Liidersburger StraBe (Ost)



Verkehrserhebung

Landkreis Liuneburg

Zst.: 04
01.10.2019
06:00-10:00 und 15:00-19:00
0
= 581 42
(]
E - o 83 5
2 -« 498 37
[
n
> © )
D
3 1)
2 5 76 D
S 9 106
3 14 182
= o N
© o ©
605 co wg
46
Jiirgenstorfer StralRe
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 2 1116 80
Arm 3 1184 85
Arm 4 384 25
Zst.: 04 1342 95

Lidersburger StraBe (Ost)



Verkehrserhebung

Landkreis
Lineburg

Zst.: 05
26.09.2019

07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze

23

519

K 53 (Nord)

00¢
6
60€

427

4
9
8¢

K 53 (Siid)

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 908
Arm 2 202
Arm 3 736

Zst.: 05 923

95 16
89 13
6 3
S ¥
SV>3,5t
68
30
56
77

Echemer StraRe




Verkehrserhebung

Landkreis
Luneburg

Zst.: 05
26.09.2019

16:30 - 17:30 Uhr
Abendspitze

16

389

K 53 (Nord)

277

K 53 (Siid)

989
¥4
102

3
8
[4

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 2

Arm 3

Zst.: 05

Kfz
1214
294
984
1246

150
139

1"

144
16

Echemer StraRe




Verkehrserhebung

Landkreis Liuneburg

Zst.: 05
26.09.2019
06:00-10:00 und 15:00-19:00

2423 134

K 53 (Nord)

250

67
0

~
(o]
o
<
[ce]
—

582

)

1911
107

K 53 (Siid)

3624

€/l $S6¢C

68
vZz €voe

LG

Fz-Klassen Kfz

Arm 1
Arm 2
Arm 3
Zst.: 05

6047
1411
4954
6206

740
669

71

SV>3,5t
384
235
331
475

671

117
77

40

118

Echemer StraRe




Verkehrserhebung

Landkreis
Lineburg

Zst.: 06
26.09.2019
07:15-08:15 Uhr

Morgenspitze L223
1
22 o

@
5 16
2 b
2 - &
£ 1
(7]
5 ® ( ©
T
()
§ TN
o 0 15
=3
2 1 26

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 33
Arm 2 32
Arm 4 55

Zst.: 06 60

SV>3,5t

N N O

16

oo o

Neu Bleckeder StraBe (Ost)



Verkehrserhebung

Landkreis
Luneburg
Zst.: 06
26.09.2019
17:30 - 18:30 Uhr
Abendspitze L223
0
N2 o

@
= 27
g 4
< o @ 23
3 0
5 © ( @
% 0 23
% 1 20
§ 1 43

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 48
Arm 2 53
Arm 4 81

Zst.: 06 91

SV>3,5t
0

3
3
3

26

NODN

Neu Bleckeder StralRe (Ost)



Verkehrserhebung

Landkreis Liuneburg

Zst.: 06
26.09.2019
06:00-10:00 und 15:00-19:00

L 223

e 11
n o
™ O N~
- < o A
3 120
= 21
% - § 97
@ 2
5 ©® ( )
el
(]
§ 190
= 5 115
>
2 6 205
0
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 246 5
Arm 2 264 10
Arm 4 410 13

Zst.: 06 460

14

E

~ O

Neu Bleckeder StraBe (Ost)



Verkehrserhebung

Landkreis
Lineburg

Zst.: 07
01.10.2019
07:15 - 08:15 Uhr
Morgenspitze

7
281

57
271
73

401

Im Dorfe (West)

© bhwWN

Im Dorfe (Nord)

10
241

© <t ON

249

51
80
118

Siidergellerser StraBBe

[A:14

(4]

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 490
Arm 2 819
Arm 3 479
Arm 4 682

Zst.: 07 1235

323

wWwonN O,

Lineburger Stralle




Verkehrserhebung

Landkreis
Luneburg
Zst.: 07
01.10.2019
16:45-17:45 Uhr
Abendspitze
% [yr]
& S
3
2

E 2 20

6 77

8 421

N

Im Dorfe (Nord)

0
0
0
0

Siidergellerser StraBRe

961

474
93
287
94
©

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

Arm 1 442 4

Arm 2 938 5

Arm 3 445 12

Arm 4 817 11

Zst.: 07 1321 16

O == N

Liineburger StralRe




Verkehrserhebung

Landkreis Liuneburg

Zst.: 07
01.10.2019
06:00-10:00 und 15:00-19:00

n

2 2 8
2 2
3
& ©®
]
£ 16 349
- 29 1874

35 458

80 2681

Im Dorfe (Nord)

50
1453

14
4

11

1512 29

Siidergellerser StraBRe

— O v
< © ©
o< o A

GG 8yl

Fz-Klassen Kfz

Arm 1
Arm 2
Arm 3
Arm 4
Zst.: 07

2965
5925
2968
4986
8422

2781

618
1588
575

SV>3,5t
79

83

114

128

202

3144
45

38
12
16
10

Liuneburger StralRe




Verkehrserhebung

Landkreis
Lineburg

Zst.: 08

26.09.2019

06:45 - 07:45 Uhr

Morgenspitze 0

Dorfstrae (West)

85
o
1 96

5 26
6 122

v

S9l
[4°14

or -~ o

Dachtmisser Weg

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 2 419 16
Arm 3 363 19
Arm 4 282 15

Zst.: 08 532 25

Dorfstrale (Ost)



Verkehrserhebung

284

Landkreis
Luneburg
Zst.: 08
26.09.2019
16:30 - 17:30 Uhr
Abendspitze
% -
®
Iz
a 2 161

1 87

3 248

N

®
~_— -B
264 o
3

Dachtmisser Weg

L€l
191

Fz-Klassen Kfz

Arm 2 582
Arm 3 431
Arm 4 385

Zst.: 08 699

108
176

SV>3,5t
8

7

5

10

298

3

DorfstraBBe (Ost)



Verkehrserhebung

Landkreis Liuneburg

Zst.: 08
26.09.2
06:00-1

Dorfstrae (West)

019
0:00 und 15:00-19:00

[=

© O

78
18 877
17 386
35 1263

= NN

SR
1285 s mu
42

Dachtmisser Weg

Fz-Klassen Kfz

Arm 2 3295
Arm 3 2576
Arm 4 2323

Zst.: 08 4097

1543 53

646 28
897 25

1752
41

SV>3,5t

DorfstralRe (Ost)




Verkehrserhebung

Landkreis
Lineburg

Zst.: 09
26.09.2019
07:15 - 08:15 Uhr
Morgenspitze

12

302

111
191

Dorfstralle

13
180

10

301

Liineburger StralRe

Lol
651

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 482
Arm 2 604
Arm 3 460

Zst.: 09 773

312
122

190

SV>3,5t
25
25

29

14
11

292

1

Bardowicker StraRe



Verkehrserhebung

Landkreis
Luneburg

Zst.: 09
26.09.2019

16:45 - 17:45 Uhr
Abendspitze

326

201
125

Dorfstralle

1
3

309

Liineburger StraBBe

L1z

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 635
Arm 2 649
Arm 3 592

Zst.: 09 938

395
221

174

SV>3,5t
8

5
5
9

254

Bardowicker Strale



Verkehrserhebung

Landkreis Liuneburg

Zst.: 09
26.09.2019
06:00-10:00 und 15:00-19:00

2055 46

Dorfstralle

~ 54
[e2)]ep]

1684

e}
N O
0 «—
@ — ‘::::::::::>

~— &z

a B

w o,

1911 N

17 o W
Liineburger StralRe

L€ 86¢l

Fz-Klassen Kfz

Arm 1
Arm 2
Arm 3
Zst.: 09

3739
4228
3309
5638

@

2185 44
1131 36

1054 8

2043
50

SV>3,5t
100

94

48

121

Bardowicker StraRe




Verkehrserhebung

Landkreis
Lineburg

Zst.: 10
01.10.2019
07:15 - 08:15 Uhr
Morgenspitze

Hamburger LandstraBe (Nord)

32
5
2
2
0

49
113
343
35
5

257

0

3 147
8 228
5

6

BahnhofstraRe

179
555

WNW B

[e- N ) o
599 .
30

Hamburger LandstraBe (Siid)

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 850
Arm 2 553
Arm 3 945
Arm 4 960

Zst.: 10 1654

SV>3,5t
46
16
43
29
67

[eoNeNe Nel- ]

10

PieperstraBe




Verkehrserhebung

Landkreis
Luneburg

Zst.: 10
01.10.2019
16:15-17:15 Uhr
Abendspitze

3
530

140
179
184

503

BahnhofstraRe

N 2N hO

Hamburger LandstraBe (Nord)

1
1
9
2
0

587
131
420
36
0

Hamburger LandstraBe (Siid)

Fz-Klassen Kfz

Arm 1
Arm 2
Arm 3
Arm 4
Zst.: 10

1132
635

1362
1033
2081

336

33
200

SV>3,5t

ON -0 W

PieperstraBe




Verkehrserhebung

Landkreis Liuneburg

Zst.: 10
01.10.2019
06:00-10:00 und 15:00-19:00

BahnhofstraRe
o

36 1328
84 3523

Hamburger LandstraBe (Nord)

Yol N
By 124
- «—v— OO

3269
(=3 o]
© O < ©
Q O~ —

~_ — “z2n%49

e

oW =

£l @

4674 onam 2
NSR

178 > o®

Hamburger LandstraBe (Siid)

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 7129
Arm 2 3958
Arm 3 8387
Arm 4 6744

Zst.: 10 13109

2013 32
190 1

1226 21
596 10

1945
58

SV>3,5t
279

90

326

143

419

PieperstraBe




Verkehrserhebung

Landkreis
Lineburg

Zst.: 11

01.10.2019

07:30 - 08:30 Uhr

Morgenspitze GroRe StralRe (Nord)

387
116
271

PieperstraBe

08l

GroRe StraBe (Siid)

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 646
Arm 3 497
Arm 4 317

Zst.: 11 730

SV>3,5t
15
15

17



Verkehrserhebung

Landkreis
Luneburg

Zst.: 11

01.10.2019
16:00 - 17:00 Uhr
Abendspitze

PieperstraBe

GroRe StrafRe (Nord)

GroRe StraBe (Siid)

10€

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 765
Arm 3 635
Arm 4 384

Zst.: 11 892

SV>3,5t
15

11

8

17



Verkehrserhebung

Landkreis Liuneburg

Zst.: 11
01.10.2019
06:00-10:00 und 15:00-19:00
GroRe StrafRe (Nord)
“ o 69
: ‘r: 2141
g 28 =~

PieperstraBe

@

1077

1 759
0 369
11 1129

44

8G ¢8¢cl
29 V0Ll

2021 N
48
GroRe StraBe (Siid)

Fz-Klassen Kfz

Arm 1
Arm 3
Arm 4
Zst.: 11

4547
3725
2206
5239

SV>3,5t
121

110

19

125




Verkehrserhebung

Auffahrt B 4

116

20
86

Landkreis
Lineburg
Zst.: 12
01.10.2019
07:15-08:15 Uhr
Morgenspitze
; @
£
o 4 169
12 97
1 6
17 272
N

Moorfeld

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 277
Arm 2 233
Arm 3 61

Arm 4 405

Zst.: 12 488

117

OO N

13

K 37



Verkehrserhebung

Auffahrt B 4

133

Landkreis
Luneburg
Zst.: 12
01.10.2019
16:00 - 17:00 Uhr
Abendspitze
g @
£
= 2 87

4 109

1 11

7 207

N

Moorfeld

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 272
Arm 2 263
Arm 3 60

Arm 4 469

Zst.: 12 532

OWo w

K 37



Verkehrserhebung

Landkreis

Zst.: 12
01.10.2019

06:00-10:00 und 15:00-19:00

65
1349

TimelostraBe

17
41

60

Luneburg
Auffahrt B 4
23
M NM©Oo
938

N
Y= 00 N 0O
0 O WM~

773

58
1496

~_— -i253
AN N
~
6
Moorfeld

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 1756
Arm 2 1527
Arm 3 332

Arm 4 2845

Zst.: 12 3230

739 38
77 1
623 36
39 1
8 5
SV>3,5t
59
85
13
125
141

K 37




Verkehrserhebung

Landkreis
Lineburg

Zst.: 13
26.09.2019
07:15 - 08:15 Uhr
Morgenspitze

Erbstorfer LandstraBe (Nord)

436

Erbstorfer LandstraBe (Siid)

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 631
Arm 2 345
Arm 3 944

Zst.: 13 960

SV>3,5t
31
1"

41

Liineburger Strafe




Verkehrserhebung

Landkreis
Luneburg

Zst.: 13
26.09.2019
16:15-17:15 Uhr
Abendspitze

Erbstorfer LandstraBBe (Nord)

224 4

18€
(/44
209

1

Erbstorfer LandstraBe (Siid)

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 616
Arm 2 347
Arm 3 939

Zst.: 13 951

SV>3,5t
13
11
24
24

Liineburger StralRe




Verkehrserhebung

Landkreis Liuneburg

Zst.: 13
26.09.2019
06:00-10:00 und 15:00-19:00

Erbstorfer LandstraBe (Nord)

1975 51

~— it
ONN

w g1 ©
ON =

3122 g2
85 © =

Erbstorfer LandstraBe (Siid)

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 4057
Arm 2 2534
Arm 3 6413

Zst.: 13 6502

1236 37
43 2

1191 35

1298
34

SV>3,5t
161

71

226

229

Liineburger StralRe




Verkehrserhebung

Landkreis
Lineburg

Zst.: 14
26.09.2019
07:15 - 08:15 Uhr
Morgenspitze

Liineburger StralRe

158
45

427

113

\

372
318

o — "~
N
/

54

_a a0 0
W =

}

~_— ~z°
o=
oo
100

5

N O1

K 37 (Siid)

LLL

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 585
Arm 2 547
Arm 3 271
Arm 4 5

Zst.: 14 704

175
10

wohbh N

K 40



Verkehrserhebung

Landkreis
Lineburg
Zst.: 14
26.09.2019
17:00 - 18:00 Uhr
Abendspitze Liineburger StraRe
3
oo 183
o o~
® <“Jo A
@
159
110
Al 1
48
o @ @
0 0
0 0 /
0 0
®
~ CIE R
N
160 o n
3
K 37 (Siid)
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 512 6
Arm 2 425 4
Arm 3 282 7
Arm 4 1 1
Zst.: 14 610 9

A0 N

K 40



Verkehrserhebung

Landkreis Liuneburg

Zst.: 14
26.09.2019
06:00-10:00 und 15:00-19:00

1498 36

Liineburger StralRe
© © 45
- O
1709
AW
~—
0O~ A

1424 47
1124 23

7 4

293 20

F IR

~_— *gs8
o0 O
N O
806 oNN
39
K 37 (Siid)

168

Ly

Fz-Klassen Kfz

Arm 1
Arm 2
Arm 3
Arm 4
Zst.: 14

3207
2715
1697
15

3817

1291
40

SV>3,5t
81

87

86

8

131

K 40




Verkehrserhebung

Landkreis

Lineburg

Zst.: 15

26.09.2019

07:00 - 08:00 Uhr

Morgenspitze HauptstraBe (Nord)

17

e 185

416
129
287

Adendorfer StraBe (West)

1413
443

9€¢

375 >
22
HauptstraBe (Siid)

¥4

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 601
Arm 3 611
Arm 4 396

Zst.: 15 804

SV>3,5t
26
43
23
46



Verkehrserhebung

Landkreis
Luneburg

Zst.: 15

26.09.2019
15:45 - 16:45 Uhr
Abendspitze

Adendorfer StraBe (West)

HauptstraBBe (Nord)

HauptstraBe (Siid)

€9¢

1)

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 632
Arm 3 656
Arm 4 374

Zst.: 15 831

SV>3,5t
22
30
12
32



Verkehrserhebung

Landkreis Liuneburg

Zst.: 15
26.09.2019
06:00-10:00 und 15:00-19:00
HauptstraBe (Nord)
~ - 89
f ‘r: 2058
5 83 A

Adendorfer StraBe (West)

©

=

, . )
14 576

51 592

65 1170

~— 23
=N
w
N
2002 5

114
HauptstraBe (Siid)

0ZlL 6602

Fz-Klassen Kfz

Arm 1
Arm 3
Arm 4
Zst.: 15

4029
4097
2346
5236

SV>3,5t
156
234
114
252




Verkehrserhebung

Landkreis
Lineburg
Zst.: 16
26.09.2019
07:30 - 08:30 Uhr
Morgenspitze 0
125
+ @ 61
3 TN 64
S 0
® ) )
® 1 1
@
1 59
8 82
10 142
®

0
1S1
S6
[4°14

el
€

Liineburger StraBBe

Fz-Klassen Kfz

Arm 2 279
Arm 3 398
Arm 4 361

Zst.: 16 519

SV>3,5t

21
24
23

[eoNoNe]

Fritz-von-dem Berge-StraRe



Verkehrserhebung

Landkreis
Luneburg

Zst.: 16
26.09.2019
16:15-17:15 Uhr
Abendspitze

213

Breite Strae

Liineburger StralRe

=N
o O
o o

Fz-Klassen Kfz

Arm 2 433
Arm 3 610
Arm 4 569

Zst.: 16 806

SV>3,5t
1

16

15

16

220

[eoNoNe]

Fritz-von-dem Berge-Strafle



Verkehrserhebung

Landkreis Liuneburg

Zst.: 16

26.09.2019

06:00-10:00 und 15:00-19:00

Breite StraBe

3 487
64 1080

68 1594

~_— =2
©
o
1763 o~
70

Liineburger StraBBe

659
€8 061

Fz-Klassen Kfz

Arm 2
Arm 3
Arm 4
Zst.: 16

2307
3513
3142
4481

SV>3,5t
15

153

146

157

1170

[eNeo Ne]

Fritz-von-dem Berge-StraRe




Verkehrserhebung

Landkreis
Lineburg

Zst.: 17
26.09.2019
08:45 - 09:45 Uhr
Morgenspitze

g °8
o
@ ®
5
©
8 2 35
2 5
4 40

Lineburger Strale (Nord)

Lineburger Strale (Siid)

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 3

Arm 4

Zst.: 17

Kfz
210
147
75

216

SV>3,5t
17
14

19



Verkehrserhebung

Landkreis
Luneburg
Zst.: 17
26.09.2019
16:15-17:15 Uhr
Abendspitze
®
§ 4 63

0 3

4 66

N

Liineburger Strale (Nord)

6

165

148

o)

© S
O~ A
v o  ©
o o
112 oo

5

Lineburger Strale (Siid)

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 3

Arm 4

Zst.: 17

Kfz
313
202
127
321

SV>3,5t
13

8

5

13



Verkehrserhebung
Landkreis Liuneburg

Zst.: 17
26.09.2019
06:00-10:00 und 15:00-19:00

25
326

(]

<2

o

)

g S

8

5 18 326
2 20
20 346

Liineburger Strae (Nord)

8
22
36

865

80
301
501

)
®
~_— &g 8
© »
521 vo o
38

Liineburger StraBBe (Siid)

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 3

Arm 4

Zst.: 17

Kfz
1667
1085
672
1712

SV>3,5t
108

73

45

113



Verkehrserhebung

SchulstraBe

Landkreis
Lineburg
Zst.: 18
26.09.2019
08:30 - 09:30 Uhr
Morgenspitze
s °F
g S
8 s
£ T e

4 1M1

N

MiihlenstraBe

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 113
Arm 2 76

Arm 3 264
Arm 4 139

Zst.: 18 296

OWo w

HauptstraBRe (Ost)



Verkehrserhebung

Landkreis
Lineburg
Zst.: 18
26.09.2019
16:15-17:15 Uhr
Abendspitze SchulstraBe
6
n owo
86
~ o
“ oSy A
@
42
2 1
g 19
g’ o B 22
a
[ @ @
®
: o st
- 1 34
1 67
®
v OWOON =
o WO, 8
7
MiihlenstraBe
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 213 11
Arm 2 102 1
Arm 3 314 14
Arm 4 119 2
Zst.: 18 374 14

00O =

HauptstraBe (Ost)



Verkehrserhebung

Landkreis Liuneburg

Zst.: 18
26.09.2019
06:00-10:00 und 15:00-19:00

SchulstraBe

29
577

630
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580
26

329 15
= 33 1
k7] [} 134 7
s - & 162 7
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s © ©
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=3 4 26 2 o
8 8 158 DO
11 233
23 417
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w2 AN ©
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