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10.02.2020 B-RN 019_19 - Tab Ubersicht Steckbriefe_10.02
Geschitzte zoz
i i joriti _ [ Minderung
Steckbriefnr. steckbriefname Kosteneingrenzung Kosteneingrenzung oberer| Empfohlene Prioritat Projekttyp Umsetzungs: .
unterer Wert Wert (Stufe A oder B) dauer (12, 25, 5- [retativ zum
100] Gesamteinspar-
potenzial]
Modellgemeinde Adendorf
Lokal Pilotprojekt
oxales vgl. Kostenangaben zugehorige EinzelmaRnahmen A Leuchtturm- | Mittelfristig Hoch
Radverkehrsnetz .
projekt
Premiumroute Leuchtturm
Liineburg - Adendorf - 340.000 € 680.000 € A . Mittelfristig Hoch
projekt
Scharnebeck
Fahrradfreund-liche .
Kurz- bis .
Nahversorger und 100.000 € 250.000 € A . - Mittel
mittelfristig
Schulen
Fahrradstralen 50.000 € 250.000 € Pilotprojekt Kurzfristig Mittel
Rad - Mittelfristi
benu:zu:’;sg:ﬂicht 5.000 € (Evaluierung) 10.000 € (Evaluierung) A Pilotprojekt (;' :h::el)g Gering
Regionales Radverkehrsnetz
Baul dger-
";:u asthragzr Pilotprojekt Mittel- bi
u ergre' endes vgl. Kostenangaben EinzelmaRBnahmen A Leuchtturm- e . ,IS Hoch
Regionales roiekt langfristig
Radverkehrsnetz [
Lineb! Leuchtturm-
uneburger 1,275 Mio. € 2,55 Mio. € B CUENTEUIM™ | - rittelfristig Mittel
Fahrradring projekt
Pendlerrouten - Pilotprojekt
N vgl. Kostenangaben zugehoérige EinzelmaBnahmen A Leuchtturm- | Mittelfristig Hoch
Konzept Liineburg )
projekt
Pendlerroute 900.000 € 1,8 Mio. € B Pilotprojekt | Mittelfristi Mittel
Amelinghausen Nord ’ ’ ’ prol J
Pilotprojekt
Pendlerroute 900.000 € 1,8 Mio. € A Leuchtturm- | Mittelfristig Mittel
Amelinghausen Std )
projekt
Pendlerroute . . - .
Bardowick 320.000 € 640.000 € B Pilotprojekt | Langfristig Mittel
Pilotprojekt
Pendlerroute 640.000 € 1,28 Mio. € A Leuchtturm- | Mittelfristig Mittel
Gellersen )
projekt
Pendl t
endlerroute 850.000 € 1,7 Mio. € B Pilotprojekt | Mittelfristig Mittel
Bleckede
Kooperations- Kurz- bis
konzept Leuphana Zurzeit nicht bezifferbar B Pilotprojekt R - Mittel
. mittelfristig
(Radschénrouten)
Neuorganisation . . .
touristischer Zurzeit nicht bezifferbar A Leuchfturm- I.(urz— l_"s_ Gerl.ng bis
projekt mittelfristig mittel
Radrouten
Radverkehrsinfrastruktur
. L htt -
Netzliicken-schlisse Pauschal 20,61 Mio. € / eue ) urm Langfristig Mittel
projekt
Qualitats- .
verbesserungen von Zurzeit nicht bezifferbar / Sta.rt Kur.z— !JIS Mittel
Mittelfristig
Rad-verkehrsanlagen
Sicheres Radfahren in Lénge zurzeit nicht bezifferbar / pilotoroiekt Kurz- bis Mittel
Ortsdurchfahrten (10.000 €/km - 50.000 €/km) prol Mittelfristig
Neue Ilmenat‘J‘brucke A Zurzeit nicht bezifferbar / Leucht'turm- I.(urz- l.)ls- Mittel bis hoch
Hansestadt Liineburg projekt mittelfristig
Regionales Radverkehrskonzept
1 PGV Dargel Hildebrandt GbR 2019
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10.02.2020 B-RN 019_19 - Tab Ubersicht Steckbriefe_10.02
Geschitzte . co,
Steckbriefnr. Steckbriefname Kosteneingrenzung Kosteneingrenzung oberer | Empfohlene Prioritat Projekttyp Umsetzungs- Mlnd.erung
unterer Wert Wert (Stufe A oder B) dauer (12, 2-5, 5- [retativ zum
100] Gesamteinspar-
potenzial]
Mobilitéts-stationen 1.000.000 € 2.500.000€
Konzept (10 Stationen; (10 Stationen; B Pilotprojekt | Mittelfristig Hoch
P 100.000 €/ Station) 250.000 € /Station)
Pauschal > 1 Mio. € (Ausbau Bahnhaltepunkt) nicht fahrradbezogen
MOI;_\IEtatZStaftlon 100.000 € 250.000 € B Leucht-tllx(:m- Mittelfristig Hoch
endor (Fahrradinfrastruktur) (Fahrradinfrastruktur) proje
100.000 € 250.000 € R
(OPNV-Infrastruktur) (OPNV-Infrastruktur) nicht fahrradbezogen
Rad-Bus Stationen 140'0,00 € 700'0,00 € Start Kurz- bis .
Konzent (14 Stationen; (14 Stationen; A Mittelfristi Mittel
P 10.000 €/ Station) 50.000 €/ Station) ¢
50.000 € 100.000 €
. X pil ek Kurzfristi
Fahrradbus Lineburg (Investive Kosten) (Investive Kosten) ilotprojekt urzfristig, Gering bis
A Leuchtturm- Modell- )
Bleckede . mittel
50.000 € p.a. 100.000 € p.a. projekt versuch 1 Jahr
(Laufende Betriebskosten) | (Laufende Betriebskosten)
Offe eitsarbe d Monitoring
Intgrnetauftrltt/ 10.000 € 25.000 € A StarF K‘urz- Gering
Méngelportal fristig
. Start Kurz- .
Pressebegleitung Pauschal 10.000 € A - Gering
fristig
10.000 € p.a. 25.000 € p.a.
Radverkehrs- {Monitoring) {Monitoring) Start Kurz-
monitoring 150.000 € 200.000 € A fristig Gering
(10 Dauerzahlstellen; (10 Dauerzahlstellen;
15.000 €/ Zshlstelle) 20.000 €/ Zihistelle)
Kampagnen zum Leuchtturm- | Unterschied- Gering bis
4 . 100.
Thema Radverkehr 3.000¢€ 00.000 € B projekt lich mittel
Fahrradparken an 800.000 € 1.600.000 € Start Kurz- Gering bis
Schulen und (16 Standorte; (16 Standorte; A fristi mittgel
Veranstaltungen 50.000 €/Standort) 100.000 €/Standort) 8
Elterninformation
und -beteiligung pauschal 10.000 € A StarF Kyrz- Gen‘ng bis
(Konzept Hol- und fristig mittel
Bringdienste)
Fahrradfreund-liche . . . .
Betriebe 10.000 € 50.000 € B Pilotprojekt Kurzfristig Gering
Modellprojekt . .
. Schulzentrum Zurzeit nicht bezifferbar A Pilotprojekt Start i Gerl.ng bis
Kurzfristig mittel
Scharnebeck
Datenbank fur Wege 50.000 € 100.000 € A Sta.rt Kul'-Z-l.JIS Gering
und Wegweisung mittelfristig
Wegweisungs- . .
Leuchtturm- G bi
konzept fiir Alltags- 100.000 € 250.000 € A CUCTEUIM™ | - rittelfristig ering bis
L projekt mittel
und Freizeitverkehr
Kurz- bis
s ] ] pil ek .
Routing-App 10.000 € 50.000 € B ilotprojekt mittelfristig Gering
Erweiterung . . _ Gering bis
50.000 € 100.000 € Pilot kt Langfrist
Leihfahrrad-system B flotproje angiristig mittel
Organisation Schwer
Radverkehr beim / / Stz;:sfiurz— messbar jedoch
Landkreis Liineburg J unerldsslich
Regionales Radverkehrskonzept
2 PGV Dargel Hlldebrandt GbR 2019
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Lokales Radverkehrsnetz

Kurzbeschreibung und Handlungsbedarf
Ein wesentlicher Bestandteil des Verkehrsentwicklungsplanes 2018 fir die Gemeinde
Adendorf war die Erarbeitung eines lokalen Radverkehrsnetzes mit Differenzierung von
Haupt- und Nebenrouten. Das Netz erschliel3t die Zielschwerpunkte innerhalb der Gemein-
de einschlieBlich des zukiinftigen Bahnhaltepunktes und stellt die Ubergénge zu den Nach-
barkommunen Liineburg und Scharnebeck dar.

Im Rahmen des Klimaschutzteilkonzeptes fir den Landkreis Lineburg wurde der Aspekt
der Vernetzung mit den Nachbarkommunen am Beispiel der Premiumroute Liineburg —
Adendorf - Bardowick sowie einem neuen Briickenschlag tber die llmenau zur besseren
Verkniipfung von Adendorf mit dem nordwestlichen Stadtgebiet von Lineburg vertieft und
der entsprechende Handlungsbedarf aufgezeigt.

Bausteine / Vorgehen
Zur Umsetzung von Maflinahmen zum lokalen Radverkehrsnetz wird auf die Steckbriefe
A2 Premiumroute
A4 Fahrradstral3en
A5 Radwegebenutzungspflicht und
D1.1 Mobilitatsstation Adendorf

verwiesen.
Pilotprojekt moglich? Leuchtturmprojekt moéglich?
— Ja, mit Hinweis auf A4 und A5 — Ja, mit Hinweis auf A2 und D1.1

7 PGV
PGV Dargel Hildebrandt GbR 2019 {4 SCHELP MEDIATION l’l’
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Lokales Radverkehrsnetz ﬁ)
Kostenklasse Ressourcen Landkreis/Gemeinde
— Vgl. Kostenangaben der zugehdrigen (Personal, Sachmittel)
Mafnahmenbausteine — Gering — mittel
bei gemeindelberschreitendem Einzel-
vorhaben

Koordination / Beteiligte Akteure / Kooperationen
— Gemeinde Adendorf (Koordination)
— Landkreis Luneburg, Hansestadt Lineburg

Informations- und Offentlichkeitsarbeit
— Laufend Gemeinde Adendorf: Homepage, Presse, soziale Medien bei Umsetzung von ge-
meindelberschreitenden Vorhaben auch Landkreis Stadt Lineburg

Umsetzungsdauer Umsetzungshemmnisse
— 3-5Jahre — Mittel — Hoch
(vgl. Steckbriefe A2 und A4)

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
— Hoch,
weil verschiedene MalRnahmenbausteine zur Radverkehrsférderung gebiindelt werden.

Synergien

— Neue limenaubriicke auch fir fuBlaufige ErschlieBung ARENA nutzbar

— Bessere Befahrbarkeit der Bahnunterfiihrung in Héhe Waldwinkel im Zusammenhang mit
ErschlieBung des geplanten Bahnhaltepunktes

Verweise
— Verkehrsentwicklungsplan 2017/2018 der Gemeinde Adendorf

Anlagen
— Plan 10: Radverkehrsnetz Adendorf

7 PGV
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Premiumroute Liineburg-Adendorf-Scharnebeck (ﬂ)

Kurzbeschreibung und Handlungsbedarf
Es gibt ausgepragte Verkehrsbeziehungen zwischen der Gemeinde Adendorf und der Han-
sestadt Lineburg. Als Befahrungsrouten stehen Radfahrenden die stark belastete B209
bzw. alternativ Verbindungen Uber autoarme Anliegerstral3en in beiden Kommunen sowie
Uber eine Direktroute durch das Luner Holz zur Verfigung.
Um den Radverkehrsanteil am Pendleraufkommen spuirbar zu steigern, ist eine durch-
gehende Qualitatsverbesserung der Alternativroute vorgesehen, die eine attraktive ganz-
jahrige Befahrbarkeit mit dem Zeitvorteil einer Fahrradnutzung im Direktverkehr verknipft.
Durch die Einbindung von Scharnebeck in die geplante Premiumroute sollen zusétzliche
Radverkehrspotenziale insbesondere im Schiiler- und Freizeitverkehr sowie in der touristi-
schen Mobilitat aktiviert werden.
Lange: 6,80 km

Bausteine / Vorgehen

1. Sicherung einer ganzjahrigen Befahrbarkeit durch das Liiner Holz (Oberflachenbe-
schaffenheit, Beleuchtung, Wegweisung)

2. Gezielte Radverkehrsférderung (u.a. Einrichtung Fahrradstrafl3en, Sanierung Bahnbru-
cke, Ausrichtung des zukinftigen Bahnhaltepunktes auf Fahrradzubringerverkehr)

3. Radwegeverbreiterung K 30 auf 2,50 m

4. Ortseinfahrt Scharnebeck und Zuwegung zum Schulzentrum fiir Radfahrende sicher
und komfortabel gestalten

Pilotprojekt moglich? Leuchtturmprojekt moéglich?

— Nein — Ja, wegen Kooperation von 3 Kommu-
nen zur Schaffung einer Vorrangroute flr
den Radverkehr in der Alltags- und
Freizeitmobilitat.

- PGV
PGV Dargel Hildebrandt GbR 2019 {4 SCHELP MEDIATION l’l’
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Premiumroute Liineburg-Adendorf-Scharnebeck ﬁi_)

Kostenklasse Ressourcen Landkreis/Gemeinde
— 340.000 € - 680.000 € (Personal, Sachmittel)
— Hoch

Koordination / Beteiligte Akteure / Kooperationen
Gemeinde Adendorf (Koordination)

— Landkreis Lineburg / SBU

— Bauverwaltungen und Bauhtfe der Kommunen,

— Verkehrsbehorde, Polizei,

— Verkehrsplaner

Informations- und Offentlichkeitsarbeit
— Hoher fortlaufender Bedarf, auch in Bezug auf Umsetzung einzelner Mal3hahmenbausteine

Umsetzungsdauer Umsetzungshemmnisse
— Mittelfristig (3-5 Jahre) — Gering bis mittel
— Administrative Mal3nahmen auch kurzfristig ¢ Radwegeausbau Liiner Holz

o Verkehrssteuerung MIV

e Administrative MaRnahmen, Sa-
nierung Bahnbriicke, Radwege-
ausbau K 30

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
— Hoch

Synergien
— Ausbau des zukiinftigen Bahnhaltepunktes mit vorrangiger Ausrichtung auf Fahrradzubrin-
gerverkehr

Verweise
— Verkehrsentwicklungsplan 2017/2018 der Gemeinde Adendorf
— Radverkehrsstrategie 2025 der Hansestadt Lineburg

Anlagen
— Plan 11: Premiumroute Adendorf

PGV Dargel Hildebrandt GbR 2019 @ scHeLp MEDIATION l’l’
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Fahrradfreundliche Nahversorger und Schulen (ﬁg

Kurzbeschreibung und Handlungsbedarf
In der Nahmobilitat tbernehmen die lokalen Versorgungseinrichtungen und die Schulen oft
eine Schlusselfunktion fir die téagliche Verkehrsmittelnutzung. In diesem Zusammenhang
kommt der Standortwahl und Qualitét der angebotenen Fahrradabstellanlagen eine signifi-
kante Bedeutung zu.
Zielsetzung ist daher, an den Schulen sowie an den beiden Nahversorgern in der Ortsmitte
von Adendorf qualitativ hochwertige Abstellanlagen mit Witterungsschutz im Eingangsbe-
reich anzubieten, auch unter Umnutzung heutiger KFZ-Stellplatze.

Bausteine / Vorgehen
1. Potenzialabschatzung Fahrradparken fir jede Einrichtung
2. Prufung der Flachenverfugbarkeit in Abstimmung mit Akteuren vor Ort. Standortfestle-
gung mit grodtmaoglicher Nutzungsvertraglichkeit
3. Modellfestlegung, Klarung der Finanzierung, Ausschreibung

Pilotprojekt moglich? Leuchtturmprojekt moéglich?
— Nein — Nein

7 PGV
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Fahrradfreundliche Nahversorger und Schulen ﬁ)

Kostenklasse Ressourcen Landkreis/Gemeinde
— 100.000 — 250.000 € (Personal, Sachmittel)
— Insgesamt 4 Standorte - Gering

Koordination / Beteiligte Akteure / Kooperationen
— Gemeinde Adendorf (Koordination)
— Schulen, Elternverbadnde, Nahversorger

Informations- und Offentlichkeitsarbeit
— Lokale Presse, Homepage Gemeinde Adendorf, LK Lineburg

Umsetzungsdauer Umsetzungshemmnisse
— Kurz- bis mittelfristig — Gering bis mittel
— Ca. 1-2 Jahre

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
— Mittel

Synergien

— Geplante Umgestaltung des Knotens Kirchweg/Sandweg/Amselweg zur Starkung des Ful3-
und Radverkehrs im zentralen Geschaftsbereich

Verweise
— Verkehrsentwicklungsplan 2017/2018 der Gemeinde Adendorf

Anlagen

7 PGV
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Fahrradstrafen

Kurzbeschreibung und Handlungsbedarf
FahrradstraBen stellen als Pendant zu stralRenbegleitenden Radwegen ein wichtiges Ele-
ment der Radverkehrsfilhrung dar. Ihr Einsatzbereich umfasst sowohl innerdrtliche als
auch auBBerortliche Netzabschnitte im Verlauf von kommunalen Wegeverbindungen und
AnliegerstraRen mit geringem Verkehrsaufkommen. Die max. Fahrgeschwindigkeit betragt
fur alle Fahrzeuge 30 km/h.
GemaR StVO und giltigen Regelwerken kdnnen Fahrradstral3en eingerichtet werden,
wenn Radverkehr als zukiinftig vorherrschende Verkehrsart in dem betreffenden Stre-
ckenabschnitt definiert wird und die Fahrradstral3e eine wichtige Netzfunktion einnimmt.
In der Gemeinde Adendorf eignen sich Teilabschnitte der geplanten Premiumroute sowie
zwei Zubringerstrecken fur die Einrichtung von Fahrradstralen, in denen Kfz-
Anliegerverkehr zwar zugelassen wird, den Radverkehr aber nicht verdrangen darf. Die-
ses sind: Griner-Jager-Weg (ca. 2,5 km), Waldwinkel — An der Bahn - Kastanienallee (ca.
0,5 km), Am Bahndamm (2,0 km).
In diesem Zusammenhang kommt der Ausweisung einer Fahrradstral3e zur Erschliel3ung
des zukunftigen Bahnhaltepunktes ebenfalls eine hohe Bedeutung zu, durch die der von
den Anliegern befiirchtete Kfz-Mehrverkehr von vornherein eingeschrankt werden kann.

Bausteine / Vorgehen

1. Heutige Verkehrsdaten und StralRenzustand erfassen; Vertraglichkeit mit
Kfz-Anlieger-, Liefer- und Durchgangsverkehren prifen

2. Zielplanung definieren, Anliegerbeteiligung durchfihren.

3. Verkehrsbehordliche Anordnung, Kennzeichnung mit VZ 244.1/244.2 umsetzen, Kfz
gof. auf Anlieger und ggf. nur eine Fahrtrichtung beschréanken.

4. Nach einjahrigem Probebetrieb Nachfrage evaluieren, ggfs. Ergdnzungen vornehmen,
Entscheidung hinsichtlich Dauerbetrieb formulieren.

P|Iotpr01ekt moglich? Leuchtturmprojekt moglich?
Ja, weil von einer positiven Pilotphase — Nein
eine starke Impulswirkung fir die Ein-
richtung von FahrradstraRen in ande-
ren Kommunen des Landkreises Line-
burg erwartet wird, z. B. auf Zubringer-
routen zu den Schulen bzw. zu Bahn-
stationen sowie zu zentralen Bushalte-
stellen.

PGV Dargel Hildebrandt GbR 2019 @ scHeLp MEDIATION l’l’
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Fahrradstraflen
Kostenklasse Ressourcen Landkreis/Gemeinde
— 50.000 - 250.000 € (Personal, Sachmittel)
—  Mittel

[10.000 — 50.000 €/km fur Markierungs- und
BeschilderungsmalRnahmen]

Koordination / Beteiligte Akteure / Kooperationen
— Gemeinde Adendorf (Koordination)
— Bauverwaltung, Verkehrsbehérde

Informations- und Offentlichkeitsarbeit
— Fortlaufend hoher Bedarf

Umsetzungsdauer (geschatzt) Umsetzungshemmnisse

— Kurzfristig — Generell gering (Anforderungen bzw.
Ordnung Ruhender Verkehr)

— Im Einzelfall ggf. starkere Verbindungs-
funktion der StralR3e im Innerorts- oder un-
vertraglicher landwirtschaftlicher Verkehr
im Aul3erortsbereich

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
- Mittel

Synergien

Verweise
— Verkehrsentwicklungsplan 2017/2018 der Gemeinde Adendorf

Anlagen

7 PGV
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Radwegebenutzungspflicht %

Kurzbeschreibung und Handlungsbedarf
Die Radwegebenutzungspflicht an Hauptverkehrsstral3en stellt innerorts oft ein Hemmnis
fur eine attraktive Radverkehrsfihrung dar und verursacht dariiber hinaus mégliche Kon-
flikte mit zu Ful3gehenden bzw. mit ein-/aussteigenden Fahrgasten an Bushaltestellen.
Auch nach einer Aufhebung der Benutzungspflicht nutzen Radfahrende meistens aus Ge-
wohnheit weiter die Seitenbereiche, wenn die bauliche Kennzeichnung fiir den Gehweg
und den ehemaligen Radweg erhalten bleibt (Nutzungsrecht).
Die Gemeinde Adendorf hat die Vorschlage aus dem Verkehrsentwicklungsplan umge-
setzt und im Sommer 2018 die bis dahin noch vorhandene Radwegebenutzungspflicht an
den kommunalen Hauptverkehrsstral3en aufgehoben.
Daruber hinaus wurden ,Piktogrammspuren® auf der Fahrbahn markiert, um die Fihrung
im Mischverkehr fir Kfz- und Radnutzer auch optisch hervorzuheben.

Dies betrifft die Stral3en: DorfstralRe (ca. 2,5 km), Kirchweg ca. 1,7 km).

Zielsetzung ist, mogliche Anderungen im Nutzerverhalten im Vorher-/Nachher-Vergleich
zu dokumentieren, um bei Bedarf in einem 2. Schritt bauliche MalRnahmen zur Reduzie-
rung der Kfz-Geschwindigkeit sowie zur stadtebaulichen Aufwertung der Hauptachse
Kirchweg umzusetzen (z. B. Umwandlung in verkehrsberuhigten Geschaftsbereich).

Bausteine / Vorgehen
1. Wirkungsanalyse der durchgefiihrten Maf3nahmen hinsichtlich Verkehrssicherheit und
Verkehrsautkommen bei Kfz- und Radverkehr; Nachherzustand soll nach Ablauf von
1 Jahr evaluiert werden
2. Prufung von erganzenden baulichen MaBhahmen zur Reduzierung der Kfz-
Geschwindigkeit, v. a. in Abschnitten mit Parkbedarf

Pilotprojekt maglich? Leuchtturmprojekt moaglich?
— Ja, Ubertragbar auf Ortsdurchfahrten — Nein

mit vorhandener Infrastruktur (mog-
lichst beidseitig), Verkehrsbelastun-
gen von ca. 5.000 — 10.000 Fahr-
zeugen und geringem Schwerver-
kehrsanteil. Grundsatzlich Einzelfall-
prufung unter Beriicksichtigung der
Ubergange innerorts/aufRerorts er-
forderlich.

7 PGV
PGV Dargel Hildebrandt GbR 2019 {4 SCHELP MEDIATION l’l’



it :

LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Radwegebenutzungspflicht ﬁ)
Kostenklasse Ressourcen Landkreis/Gemeinde
— 5.000-10.000 € (Personal, Sachmittel)
- Mittel

[Evaluierung]

Koordination / Beteiligte Akteure / Kooperationen
— Gemeinde Adendorf (Koordination)
— Landkreis Luneburg / SBU

Informations- und Offentlichkeitsarbeit

— Laufend durch Homepage Gemeinde Adendorf, Presseinfo, Fahrradaktionstage, Runder
Tisch mit Anliegern

Umsetzungsdauer (2. Phase) Umsetzungshemmnisse

— 2-3Jahre — Zu breite Fahrbahn (dann eher Schutz-
streifen), unvertraglicher Schwerver-
kehrsanteil

— Ansonsten eher gering, weil in der Regel
grolRere Flachen in den Seitenanlagen fur
die Geschéaftsnutzung zur Verfligung ste-
hen

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
— Gering

Synergien

Verweise
— Verkehrsentwicklungsplan 2017/2018 der Gemeinde Adendorf

Anlagen

7 PGV
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Lineburg/Gmd. Adendorf

Kurzbeschreibung und Handlungsbedarf

Der Landkreis Luneburg beschliel3t die Aufstellung des vorliegenden baulasttrageriiber-
greifenden Regionalen Radverkehrsnetzkonzeptes als Grundlage fur alle rAumlichen Pla-
nungen. Radfahrende im Landkreis kdnnen zuklnftig durch ihre Verkehrsmittelwahl noch
erheblich mehr zur Reduktion der klimarelevanten Treibhausgase im Verkehrssektor (ins-
besondere CO,) beitragen. Grundlage dafir ist eine anforderungsgerechte, fahrradfreund-
liche und sichere Gestaltung der Infrastruktur auf Basis einer flachenhaften regionalen
Radverkehrsnetzhierarchie mit Haupt- und Ergénzungsrouten, die zur Mobilisierung der
Radverkehrspotenziale beitrdgt. Das Netzkonzept verbindet die Hansestadt Lineburg mit
den Umlandgemeinden, diese untereinander und grenziberschreitend mit Nachbarge-
meinden des Landkreises, gleichermalien regional und tUberregional fir die Nutzung im
Alltagsradverkehr wie fiir den Radtourismus. Dartiber hinaus tragt die Férderung der mul-
timodalen Verknupfung mit den Hauptlinien des Offentlichen Personenverkehrs (OPNV/
Radverkehr) erheblich zu einer klimafreundlichen Mobilitat bei, sodass das Regionale
Radverkehrsnetz (RRVN) entsprechend geflhrt wird, wie auch bereits im Integrierten Mo-
bilitatskonzept (IMK) festgelegt.
Langen:

e 1.0rdnung (Hauptrouten): ca.420 km

e 2.0rdnung (Erganzungsrouten) : ca.240 km

Bausteine / Vorgehen

1. Uberprifung und Feststellung der Machbarkeit und Umsetzbarkeit auf Basis des vor-
liegenden Regionalen Radverkehrskonzeptes in Abstimmung mit den Baulasttragern
des Kreises, des Landes und Bundes unter Einbeziehung der zehn Samt- und Ein-
heitsgemeinden sowie der Hansestadt Lineburg

2. Detailplanung fir Lickenschlisse, Netzausbau, Ortslagen und erganzende Strecken

3. Kostenschatzung, Dringlichkeitenreihung, Einstellen der Eigenmittel und Beantragung
der Finanzhilfen

4. Umsetzung des abgestimmten MaRnahmenprogramms durch die Baulasttrager

Pilotprojekt moglich? Leuchtturmprojekt moéglich?
— Ja, fir Einzelstrecke bzw. Malf3- — Ja, fir Einzelstrecke bzw. MalRhahme
nahme

PGV
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Lineburg/Gmd. Adendorf

Kostenklasse Ressourcen Landkreis
- Vgl. Kostenangaben der zugehdrigen (Personal, Sachmittel)
MalRnahmenbausteine — Hoch

Koordination / Beteiligte Akteure / Kooperationen
— Landkreis Luneburg / SBU (Koordination)
— Baulasttrager, Kommunen, Landkreis, Land und ggf. Bund

Informations- und Offentlichkeitsarbeit
— Online-Information und Beteiligung durch Baulasttrager wie genannt, Pressearbeit

— Personlicher Austausch mit Burger*innen, Nutzer*innen und Verkehrsteilnehmer*innen im
Rahmen der AG Radverkehr und éffentlicher Veranstaltungen und Aktionstage

Umsetzungsdauer Umsetzungshemmnisse

— 5 bis 10 Jahre — U. a. Belange des Natur- und Land-
schaftsschutzes, Grunderwerb, Zwangs-
punkte und Engstellen

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
— Hoch

Synergien
— Steckbrief G1: Datenbank fir Wege und Wegweisung
— Steckbrief G2: Wegweisungskonzept fiir den Alltags- und Freizeitradverkehr

Verweise

— Integriertes Mobilitatskonzept (IMK)

— Regionaler Raumordnungsplan (RROP)

— Radverkehrsplanungen der kreisangehérigen Kommunen, der Hansestadt und der Metropo-
Iregion MRH (Radschnellweg Hamburg-Lineburg), soweit verfligbar

Anlagen

— Plan 7a: Quellen und Ziele

— Plan 7b: Regionales Radverkehrsnetz

— Plan 7c: Regionales Radverkehrsnetz mit Quellen und Zielen

PGV
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Lineburg / Gmd. Adendorf

Kurzbeschreibung und Handlungsbedarf
Der Luneburger Fahrradring verlauft gro3teils im Zuge von Kreisstralen um die Hanse-
stadt. In Kombinationen mit den Pendlerrouten (vgl. B3) wird ein Netzkonzept im Umfeld
der Hansestadt generiert. Der Fahrradring stellt keine Verbindung mit der Hansestadt her,
sondern verbindet die angrenzenden Gemeinden miteinander. Zwischen diesen sind, ne-
ben den Beziehungen mit der Hansestadt, teils grof3e Pendlerbeziehungen zu verzeichnen.
Fur die Zielgruppe Arbeits- und Ausbildungspendler wird ein Anreiz geschaffen, die in kir-
zerer Entfernung befindlichen Wege mit dem Fahrrad zurtick zu legen. Hierzu soll eine si-
chere und komfortable Infrastruktur fir den Radverkehr auf dieser Ringverbindung ange-
strebt werden.
Auf ca. 88 % sind bereits stral3enbegleitende Radwege oder sonstige Radverkehrsfiihrun-
gen vorhanden, die in ihrer Qualitéat noch verbessert konnen. Zum Teil werden Verbreite-
rungen empfohlen (vgl. Anlage). Fir die fehlenden Radverkehrsanlagen (ca. 6 km) wurde
die Bedeutung eines Lickenschlusses bewertet (vgl. C1). Dartber hinaus werden MalR-
nahmen bei Fihrungswechseln oder in Ortsdurchfahrten (vgl. C3) (u.a. Radwegebenut-
zungspflicht) vorgesehen.
Lange: ca. 51 km

Bausteine / Vorgehen
1. Uberpriifung der Machbarkeit und Umsetzbarkeit in Abstimmung mit den Baulasttragern
des Kreises und des Landes unter Einbeziehung der Samtgemeinden und Gemeinden
2. Detailplanung fir vorgeschlagene Mal3nahmen, wie Lickenschlisse, Verkehrssiche-
rung in Ortslagen und an den Problem- und Gefahrdungspunkten
3. Kostenschatzung, Dringlichkeitenreihung, Sicherstellen der Eigenmittel u. Finanzhilfen
4. Umsetzung des abgestimmten MaRnahmenprogramms durch die Baulasttrager

Pilotprojekt moéglich? Leuchtturmprojekt moglich?
— Nein - Ja

PGV
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Lineburg / Gmd. Adendorf

Kostenklasse Ressourcen Landkreis
— 1,275 Mio. — 2,55 Mio. € (Personal, Sachmittel)
— Hoch

— [25.000 — 50.000 €/km fiir Umsetzung
MaRnahmenprogramm, ohne Grunder-
werb und Sonderbauwerke]

Koordination / Beteiligte Akteure / Kooperationen
— Landkreis Luneburg / SBU (Koordination)
— Baulasttrager Kommunen, Landkreis, Land; nach Bedarf Hansestadt Liineburg

Informations- und Offentlichkeitsarbeit

— Hoher fortlaufender Bedarf, auch in Bezug auf Umsetzung einzelner Malinahmenbausteine

— Online-Information und Beteiligung durch Baulasttréger wie genannt, Pressearbeit

— Personlicher Austausch mit Burger*innen, Nutzer*innen und Verkehrsteilnehmer*innen im
Rahmen der AG Radverkehr und 6¢ffentlicher Veranstaltungen und Aktionstage

Umsetzungsdauer Umsetzungshemmnisse
— Mittelfristig (3-5 Jahre) — Mittel, u.a. Grunderwerb fir Licken-
schlusse

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
- Mittel

Synergien

Verweise

Anlagen
— Plan 8: Pendlerrouten und Fahrradring
— Plan 8f: MaRRnahmenvorschlage Lineburger Fahrrad-Ring
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Lineburg/Gmd. Adendorf

Kurzbeschreibung und Handlungsbedarf
Im Kernraum des Landkreises Luneburg leben in einem Umkreis von ca. 15 km um die
Stadtmitte der Hansestadt ca. 150 Tsd. Einwohner und damit etwa 84 % der Bevélkerung
des Landkreises. Eine Abschatzung der werktaglichen Arbeitspendler*innen ergibt eine
Zahl von etwa 9 bis 10 Tsd. zwischen Umland und Hansestadt (auf Basis von Pendlerver-
flechtungsdaten der Agentur fir Arbeit, 2016). Bei einem zukiinftig angenommenen mittle-
ren Verkehrsanteil von etwa 20 % betragt das potenzielle Aufkommen an radfahrenden
Berufspendler*innen demnach mindestens 2.000. Die Gemeinden Adendorf, Bardowick,
Gellersen, Deutsch und Wendisch Evern, Ostheide und Scharnebeck liegen mit ihren
Kernorten in einem mittleren Umkreis von kaum mehr als etwa 5 bis 7 km Luftlinie zu In-
nenstadt, Universitat und Bahnhof, womit die bedeutenden Radverkehrspotenziale unter-
strichen werden. Allein von / nach Adendorf wird von etwa 400 Rad fahrenden Aus- und
Einpendler*innen ausgegangen.
Pendlerrouten zwischen den Kommunen und der Hansestadt sind als besonders nachfra-
gestark einzustufen. Fir Amelinghausen, Dahlenburg und Bleckede sind ebenfalls Nach-
fragepotenziale absehbar, wenn alternative Fahrradmitnahmeangebote im OPNV verfiig-
bar sind und Alltagspendler*innen angesprochen werden sollen. Entlang der Pendlerrou-
ten besteht die Herausforderung, die teils vorhandene Infrastruktur an bzw. auf Landes-
und KreisstralR3en oder sich alternativ anbietenden ,griine Routen als mdglichst Kfz-
unabhangige, ganzjahrig befahrbare, ausreichend breite und beleuchtete Pendlerrouten zu
gestalten. Weitere Pendlergruppen bedienen sich des Privat-Kfz als SPNV-Zubringer zum
Bahnhof Lineburg und weiteren Haltepunkten, die ebenfalls von einem Ausbau der Fahr-
rad-Pendlerrouten profitieren konnen.

Bausteine / Vorgehen

1. Uberpriifung der Machbarkeit und Umsetzbarkeit der Pendlerrouten in Abstimmung mit
den Baulasttragern des Kreises, des Landes und ggf. des Bundes unter Einbeziehung
der betroffenen Samt- und Einheitsgemeinden sowie der Hansestadt Liineburg

2. Detailplanung fur Luckenschlisse, Verkehrssicherung in Ortslagen und an Wechsel-
punkten der Ortseinfahrten sowie an ergéanzenden Strecken

3. Kostenschatzung, Dringlichkeitenreihung, Sicherstellen der Eigenmittel u. Finanzhilfen

4. Umsetzung des abgestimmten MalRnhahmenprogramms durch die Baulasttrager

Pilotprojekt moglich? Leuchtturmprojekt mdglich?
— Ja, fur Einzelstrecke bzw. Malf3- — Ja, fur Einzelstrecke bzw. Malhahme
nahme
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Lineburg/Gmd. Adendorf

Kostenklasse Ressourcen Landkreis
- Vgl. Kostenangaben der zugehérigen (Personal, Sachmittel)
MalRnahmenbausteine — Hoch

Koordination / Beteiligte Akteure / Kooperationen
Landkreis Luneburg / SBU (Koordination)
— Samtgemeinden Bardowick, Scharnebeck, Ostheide, lllmenau, Gellersen
— Gemeinde Adendorf, Stadt Bleckede
— NLSTBV GB Lineburg

Informations- und Offentlichkeitsarbeit
— Online-Information und Beteiligung durch Baulasttréger wie genannt, Pressearbeit

— Personlicher Austausch mit Birger*innen, Nutzer*innen und Verkehrsteilnehmer*innen im
Rahmen der AG Radverkehr und 6¢ffentlicher Veranstaltungen und Aktionstage

Umsetzungsdauer Umsetzungshemmnisse

— 3 bis 5 Jahre — Mittel bis hoch

— U. a. Belange des Natur- und Land-
schaftsschutzes, Grunderwerb, Zwangs-
punkte, hochbelastete Knotenpunkte und
Uberquerungsstellen

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
— Hoch

Synergien

— Steckbrief C1: Netzlickenschliisse

— Steckbrief C2: Qualitéatsverbesserungen von Radverkehrsanlagen
— Steckbrief C3: Sicheres Radfahren in Ortsdurchfahrten

Verweise

— Radverkehrsplanungen der kreisangehérigen Kommunen, der Hansestadt und der Metropo-
Iregion MRH (Radschnellweg Hamburg-Llneburg), soweit verfligbar

Anlagen

Plan 1a: Einpendler Hansestadt Liineburg
Plan 1b: Auspendler Hansestadt Liineburg
— Plan 7b: Regionales Radverkehrsnetz
Plan 8: Pendlerrouten und Fahrradring
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Lineburg / Gmd. Adendorf

Kurzbeschreibung und Handlungsbedarf
Zur Starkung der Radverkehrsbeziehungen zwischen Liineburg und Amelinghausen wird
die Realisierung die Pendlerroute ,Amelinghausen Nord“ vorgeschlagen. Diese verlauft
Uber ca. 19 km und bindet zuséatzlich Heiligenthal, Stidergellersen, Wetzen, Marxen und
Odendorf an. Zwischen Lineburg und Amelinghausen besteht eine Pendlerbeziehung von
ca. 350/ Tag (alle Verkehrsmittel).
Die Pendlerroute verlasst die Hansestadt Liineburg im Bereich Oedeme. Im Zuge der K 36
Richtung Heiligenthal und weiter nach Sidergellersen sind Radverkehrsanlagen vorhan-
den. Im weiteren Verlauf von Sidergellersen nach Wetzen ist Uiber eine Reduktion der Kfz-
Geschwindigkeiten zu entscheiden. Entlang der K 20 bis Wetzen ist die Neuanlage einer
Radverkehrsanlage anzuraten.
Lange: 18,20 km

Bausteine / Vorgehen
1. Uberpriifung der Machbarkeit und Umsetzbarkeit in Abstimmung mit den Baulasttragern
des Kreises und des Landes unter Einbeziehung der Samtgemeinden und Gemeinden
2. Detailplanung fir vorgeschlagene Mal3nahmen, wie Lickenschlisse, Verkehrssiche-
rung in Ortslagen und an den Problem- und Gefahrdungspunkten
3. Kostenschatzung, Dringlichkeitenreihung, Sicherstellen der Eigenmittel u. Finanzhilfen
4. Umsetzung des abgestimmten MaRnahmenprogramms durch die Baulasttrager

Pilotprojekt moglich? Leuchtturmprojekt moglich?
— Ja, fur Einzelstrecke — Nein

PGV
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Lineburg / Gmd. Adendorf

Kostenklasse Ressourcen Landkreis
— 900.000 € - 1.80 Mio. € (Personal, Sachmittel)
—  Mittel

[50.000 — 100.000 €/km fir Umsetzung Malf3-
nahmenprogramm, ohne Grunderwerb und
Sonderbauwerke]

Koordination / Beteiligte Akteure / Kooperationen
Landkreis Luneburg / SBU (Koordination)

— Samtgemeinden Gellersen und Amelinghausen

— Gemeinden Sudergellersen, Oldendorf, Amelinghausen

— NLSTBV GB Lineburg

Informations- und Offentlichkeitsarbeit

— Hoher fortlaufender Bedarf, auch in Bezug auf Umsetzung einzelner Malinahmenbausteine

— Online-Information und Beteiligung durch Baulasttréger wie genannt, Pressearbeit

— Personlicher Austausch mit Burger*innen, Nutzer*innen und Verkehrsteilnehmer*innen im
Rahmen der AG Radverkehr und 6¢ffentlicher Veranstaltungen und Aktionstage

Umsetzungsdauer Umsetzungshemmnisse
— Mittelfristig (3-5 Jahre) — Gering bis mittel, u.a. Grunderwerb fur
Luckenschluss

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
- Mittel

Synergien
— mdglich mit Vorhaben zur Ertiichtigung touristischen Radrouten in der Naturparkregion LU-
neburger Heide

Verweise

Anlagen
— Plan 8b: Pendlerroute Amelinghausen Nord - Lineburg
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Lineburg / Gmd. Adendorf

Kurzbeschreibung und Handlungsbedarf
Zur Starkung der Radverkehrsbeziehungen zwischen Liineburg und Amelinghausen wird
die Realisierung die Pendlerroute ,Amelinghausen Sud“ vorgeschlagen. Diese verlauft Gber
ca. 17 km und bindet zusatzlich Betzendorf, Heinsen und Embsen an. Zwischen Liineburg
und Amelinghausen besteht eine Pendlerbeziehung von ca. 350 / Tag (alle Verkehrsmittel).
Die Pendlerroute verlasst die Hansestadt Lineburg im Bereich Rettmer tber die Ful3- und
Radverkehrstberfihrung der B209. Die Wegeverbindung parallel zur B209 muss fiir den
Radverkehr ertlichtigt werden, da die Belagsqualitat nicht ausreichend ist. Gleiches gilt fur
die Verlangerung der ADAC-StraRRe. Uber den Hacklinger Weg wird die IGS Embsen sowie
die Grundschule angebunden. In der Ortsdurchfahrt Embsen liegt aktuell eine unzu-
reichende Kennzeichnung der Radverkehrsanlagen vor. Die Benutzungspflicht ist zu tiber-
prufen, um eine mdglichst richtungstreue Fihrung an der K 10 anbieten zu kénnen. So
kann auch die radverkehrliche Situation am Kreisverkehr (Netto) verbessert werden. Ent-
lang der K17 ist ein Radweg in schlechtem Zustand vorhanden, der saniert werden muss.
Zwischen Heinsen und Betzendorf wird Einrichtung einer Fahrradstral3e empfohlen. Die
Grunverbindung zwischen Betzendorf und Amelinghausen ist weitgehend Kfz-Frei, jedoch
muss der Belag fuir den Radverkehr ertiichtigt werden.
Lange: 18,00 km

Bausteine / Vorgehen
1. Uberpriifung der Machbarkeit und Umsetzbarkeit in Abstimmung mit den Baulasttragern
des Kreises und des Landes unter Einbeziehung der Samtgemeinden und Gemeinden
2. Detailplanung fir vorgeschlagene Mal3nahmen, wie Lickenschlisse, Verkehrssiche-
rung in Ortslagen und an den Problem- und Gefahrdungspunkten
3. Kostenschatzung, Dringlichkeitenreihung, Sicherstellen der Eigenmittel u. Finanzhilfen
4. Umsetzung des abgestimmten MaRnahmenprogramms durch die Baulasttrager

Pilotprojekt moéglich? Leuchtturmprojekt moglich?
— Ja, fUr Einzelstrecke - Ja

PGV
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Lineburg / Gmd. Adendorf

Kostenklasse Ressourcen Landkreis
— 900.000 € - 1,80 Mio.€ (Personal, Sachmittel)
—  mittel

[50.000 — 100.000 €/km fur Umsetzung Mal3-
nahmenprogramm, ohne Grunderwerb und
Sonderbauwerke]

Koordination / Beteiligte Akteure / Kooperationen
— Landkreis Lineburg / SBU (Koordination)

Samtgemeinden lllmenau und Amelinghausen

Gemeinden Embsen, Betzendorf, Amelinghausen
Hansestadt Liineburg

Informations- und Offentlichkeitsarbeit

— Hoher fortlaufender Bedarf, auch in Bezug auf Umsetzung einzelner Malinahmenbausteine

— Online-Information und Beteiligung durch Baulasttrager wie genannt, Pressearbeit

— Personlicher Austausch mit Burger*innen, Nutzer*innen und Verkehrsteilnehmer*innen im
Rahmen der AG Radverkehr und 6¢ffentlicher Veranstaltungen und Aktionstage

Umsetzungsdauer Umsetzungshemmnisse
— Mittelfristig (3-5 Jahre) — Mittel bis hoch, ggf. wegen Naturschutz-
belangen

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
- Mittel

Synergien
— mdglich mit Vorhaben zur Ertiichtigung touristischen Radrouten in der Naturparkregion LU-
neburger Heide

Verweise

Anlagen
— Plan 8c: Pendlerroute Amelinghausen Siid - Lineburg

PGV
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Lineburg/Gmd. Adendorf

Kurzbeschreibung und Handlungsbedarf

Die potenzielle Pendlerroute Bardowick verlauft ab der Ortslage Handorf an der K 46 Uber
den Kernort des Fleckens Bardowick bis zur Stadtgrenze (Landwehrkreisel) und von dort
als kirzeste Verbindung Uber Hamburger Str. bis in die Innenstadt Lineburgs (K 46/

L 516). Alternative Routenfiihrungen auf unbefestigten und tiberwiegend nicht bewegweis-
ten Wegen stehen wahlweise iber K 51 und limenauradweg (,nérdl. Umfahrung®) oder
Uber K 32 und Vogelser Kamp, Imkerstieg und Kossenweg (,stdl. Umfahrung® tiber Ocht-
missen) zur Verfigung. Die sudliche Umfahrung wird zugleich als Trassenvariante des
RSW Hamburg-Lineburg der MRH diskutiert.

Im Zuge der K 46 sind im Streckenverlauf wie auch in den Knotenpunkten Bahnhofstra-
Re/Pieperstralle und Hamburger Landstr./Schwarzer Weg (Landwehrkreisel) zahlreiche
Unfall- und Gefahrdungspunkte feststellbar. Auch die A 39-Anschlussstelle auf Liineburger
Gebiet bildet an Auf- und Abfahrt Gefahrdungspunkte fir Radfahrer.

Die Grunde liegen in nicht geringen Radverkehrsanteilen und zugleich starken Kfz-
Belastungen der K 46 als A 39-Zubringer (18 Tsd. Kfz, 3,7 % Schwerverkehr). Die Zielstel-
lung zur Schaffung sicherer Radverkehrsfiihrungen ist bereits fur die jetzt Radfahrenden
unumganglich. Die Umgestaltung der fuir den Radverkehr wichtigen Hauptachse im Verlauf
der K 46 oder ihrer Alternativrouten bietet die Chance, die wegen der geringen Entfernun-
gen starken Radverkehrspotenziale zwischen Bardowick und Hansestadt auszuschopfen
und die Verkehrssicherheit signifikant zu verbessern. Im Bereich Bardowick/ Handorf mit
etwa 9 Tsd. Einwohnern sind weitere Zuwachse zu erwarten. Der Handlungsbedarf im ge-
nannten Korridor wird gemaf Plandarstellung als insgesamt mittel bis hoch eingestuft.
Lange: 6,40 km

Bausteine / Vorgehen

1. Uberpriifung der Machbarkeit und Umsetzbarkeit der Pendlerrouten-Trassenvarianten
in Abstimmung mit den Baulasttréagern des Kreises, des Landes und ggf. des Bundes
unter Einbeziehung der Samtgemeinde Bardowick und der Hansestadt Liineburg

2. Detailplanung fir Lickenschlisse, Verkehrssicherung in Ortslagen und an den Prob-
lem- und Gefahrdungspunkten, besonders der beiden Hauptknoten

3. Kostenschatzung, Dringlichkeitenreihung, Sicherstellen der Eigenmittel u. Finanzhilfen

4. Umsetzung des abgestimmten MaRnahmenprogramms durch die Baulasttrager

Pilotprojekt moglich? Leuchtturmprojekt moaglich?
—  Gdf. fur Einzelstrecke bzw. Mal3- — Nicht absehbar
nahme

PGV
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Lineburg/Gmd. Adendorf

Kostenklasse Ressourcen Landkreis
— 320.000 € - 640.000 € (Personal, Sachmittel)
— Mittel

[50.000 — 100.000 €/km fir Umsetzung Malf3-
nahmenprogramm, ohne Grunderwerb und
Sonderbauwerke]

Koordination / Beteiligte Akteure / Kooperationen
Landkreis Luneburg / SBU (Koordination)

Samtgemeinde Bardowick

Gemeinden Bardowick, Wittorf, Handorf

Hansestadt Lineburg

Informations- und Offentlichkeitsarbeit
— Online-Information und Beteiligung durch Baulasttrager wie genannt, Pressearbeit

— Personlicher Austausch mit Birger*innen, Nutzer*innen und Verkehrsteilnehmer*innen im
Rahmen der AG Radverkehr und 6ffentlicher Veranstaltungen und Aktionstage

Umsetzungsdauer Umsetzungshemmnisse

— Léangerfristig (5 bis 10 Jahre) — Mittel bis hoch

— U. a. Belange des Natur- und Land-
schaftsschutzes, Grunderwerb, Zwangs-
punkte, hochbelastete Knotenpunkte und
Uberquerungsstellen

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
- Mittel

Synergien

Verweise

— Radverkehrsplanung im Entwicklungskonzept Bardowick, Radverkehrsstrategie der Hanse-
stadt, Radschnellwegplanung Hamburg-Liineburg der Metropolregion MRH, soweit verfiig-
bar

Anlagen
— Plan 8d: Pendlerroute Bardowick - Lineburg

PGV
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Lineburg/Gmd. Adendorf

Kurzbeschreibung und Handlungsbedarf
Die potenzielle Pendlerroute Gellersen verlauft, von Salzhausen (LK Harburg) kommend,
ab der Ortslage Westergellersen an der L 216 tber Kirchgellersen und Reppenstedt, den
Kernort der SG Gellersen bis zur Stadtgrenze und von dort als bereits attraktiv gestaltete,
Kfz-arme Verbindung Uber Silzwiesen/Pieperweg bis in die Innenstadt Liineburgs.
Im Zuge der L 216 waren besonders in der OD Reppenstedt Unfélle feststellbar. Nach vor-
liegendem Stand gelang es bereits, durch die Einrichtung zweier Kreisverkehre sowie
durch die dadurch notwendige Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht die Verkehrssi-
cherheit zu verbessern. Der Handlungsbedarf im genannten Korridor ist gleichwohl als
weiterhin mittel bis hoch einzustufen (vgl. Plandarstellung) um u. a. das Linksfahren zu-
riickzudrangen und die verfiigbaren Verkehrsraume fiir Radfahrende zu vergrof3ern. Ins-
gesamt sollte die gesamte Verkehrsfiihrung fir Radfahrende Uberprft werden, um steti-
ges und sicheres Radfahren ermdglichen zu kénnen.
Die fur den Radverkehr wichtige Hauptachse im Verlauf der L 216 bietet die Chance, die
wegen der geringen Entfernungen starken Radverkehrspotenziale zwischen der SG Gel-
lersen und der Hansestadt noch weiter auszuschopfen und die Verkehrssicherheit weiter
zu verbessern. Die derzeit 12 Tsd. Einwohner*innen und insgesamt etwa 2.200 Ein- und
Auspendler*innen zwischen der SG Gellersen und der Hansestadt Lineburg entlang der
hier betrachteten Pendlerachse sind ein groRes Potenzial auch fur vorbildhafte Mal3nah-
men.
Lange: 12,80 km

Bausteine / Vorgehen
1. Uberpriifung der Machbarkeit und Umsetzbarkeit in Abstimmung mit den Baulasttra-
gern des Kreises und des Landes unter Einbeziehung der Samtgemeinde Gellersen
2. Detailplanung fur Lickenschlisse, Verkehrssicherung in Ortslagen und an den Prob-
lem- und Gefahrdungspunkten, besonders der Kreisverkehre
3. Kostenschatzung, Dringlichkeitenreihung, Sicherstellen der Eigenmittel u. Finanzhilfen
4. Umsetzung des abgestimmten MaRnahmenprogramms durch die Baulasttrager

Pilotprojekt moglich? Leuchtturmprojekt moaglich?
- Ja - Ja

PGV
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Lineburg/Gmd. Adendorf

Kostenklasse Ressourcen Landkreis
— 640.000 € - 1,28 Mio. € (Personal, Sachmittel)
— Mittel

[50.000 — 100.000 €/km fir Umsetzung Malf3-
nahmenprogramm, ohne Grunderwerb und
Sonderbauwerke]

Koordination / Beteiligte Akteure / Kooperationen

— Koordination: Landkreis Lineburg / SBU und NLSTBV GB Lineburg
— Samtgemeinden Gellersen

— Gemeinden Reppenstedt, Kirchgellersen, Westergellersen

Informations- und Offentlichkeitsarbeit
— Online-Information und Beteiligung durch Baulasttrager wie genannt, Pressearbeit

— Personlicher Austausch mit Birger*innen, Nutzer*innen und Verkehrsteilnehmer*innen im
Rahmen der AG Radverkehr und 6ffentlicher Veranstaltungen und Aktionstage

Umsetzungsdauer Umsetzungshemmnisse

— Mittelfristig (ca. 3 bis 5 Jahre) — Mittel

— U. a. Belange des Natur- und Land-
schaftsschutzes (Baumallen), Grunder-
werb, Kreisverkehre und Uberquerungs-
stellen

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
- Mittel

Synergien

Verweise
— Radverkehrsstrategie der Hansestadt Liineburg

Anlagen
— Plan 8e: Pendlerroute Gellersen - Liineburg

PGV
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Lineburg/Gmd. Adendorf

Handlungsbedarf und Kurzbeschreibung
Bei der Auswahl der wichtigsten potenziellen Pendlerrouten zwischen der Hansestadt LU-
neburg und den umgebenden Kommunen hat die Stadt Bleckede (Einwohner gesamt ca.
9.700) aus mehreren Griinden eine bedeutende Stellung inne. Allein die Pendlerbezie-
hungen Bleckede-Lineburg (ca. 1.060 Personen/Tag), Neetze-Liineburg (geschatzt 450),
Bleckede-Neetze (ca. 110) und Bleckede-Adendorf (geschatzt 60) machen dies deutlich.
Demnach durchfahren verkehrsmittelunabhéngig in der Summe zwischen 1.500 und 1.300
Pendler taglich die Verkehrsquerschnitte der beiden Abschnitte westlich und &stlich von
Neetze. Dazu kommt die Nutzbarkeit als Hauptverkehrsverbindung zum Elbibergang Fah-
re Bleckede (Amt Neuhaus) fur Alltags-, Freizeit- und touristische Radverkehre. Die Ent-
fernungen betragen zwischen ca. 17 km (direkte Verbindung tber L 221), ca. 19 km (nord-
liche Verbindung Uber Scharnebeck entlang L 221, K 39 und K 2) sowie bis ca. 22 km von
Brackede oder Alt Garge Uber die dort verfigbaren kiirzesten Stralen und Wege.
Unabhangig von der Ausbauqualitat behindert bisher besonders nur eine Netzliicke im Zu-
ge der direkten Variante Uber eine Lange von ca. 11 km entlang der L 221 zwischen Neet-
ze und Stadtgrenze Lineburg (Abzweigung ehem. Militarstral3e) die durchgesicherte, vom
Kfz-Verkehr getrennte Befahrbarkeit, die seit mindesten 2016 in die hochsten Neubaud-
ringlichkeit des Landes eingestuft ist, jedoch wegen ausstehendem Grunderwerb zurtick-
gestellt werden musste. (Plan 8a zeigt als Arbeitsstand die vorlaufigen Verlaufe der beiden
erstgenannten Routenvarianten). Die Variante Uber Neetze-Rullstorf-Scharnebeck/ Aden-
dorf-Luneburg ist bereits durchgangig und Uberwiegend getrennt von starkerem Kfz-
Verkehr befahrbar (Ausnahme Hauptstral3e, Scharnebeck).
Zur Starkung der Radverkehrsbeziehungen zwischen den Stadten Lineburg, Adendorf
und Bleckede wird die Realisierung der beiden ,Pendlerrouten Stadt Bleckede® empfohlen;
zwischen Neetze und Stadtgrenze Lineburg wird zunéchst von einer unverzichtbaren
Realisierung stralRenbegleitender RVA zwischen K 28/Abzweigung Wendhausen und
Stadtgrenze Luneburg/Abzweigung ehem. Militérstral3e ausgegangen (ca. 2,3 km).
Lange: 17,00 km

Bausteine / Vorgehen

1. Uberpriifung der Machbarkeit und Umsetzbarkeit in Abstimmung mit den Baulasttra-
gern des Landkreises und des Landes unter Einbeziehung der Samtgemeinde Geller-
sen

2. Detailplanung fir Lickenschlisse, Verkehrssicherung in Ortslagen und an den Prob-
lem- und Gefahrdungspunkten, besonders der Kreisverkehre

3. Kostenschatzung, Dringlichkeitenreihung, Sicherstellen der Eigenmittel u. Finanzhilfen

4. Umsetzung des abgestimmten MaRnahmenprogramms durch die Baulasttrager

Pilotprojekt moglich? Leuchtturmprojekt moaglich?
— Nein — Nein

PGV
PGV Dargel Hildebrandt GbR 2019 SCHELP MEDIATION "l’




i :

LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Lineburg/Gmd. Adendorf

Kostenklasse Ressourcen Landkreis (Personal,
— 850.000 € - 1,70 Mio.€ Sachmittel)
fur direkte und nordliche Verbindung — Hoch

[50.000 — 100.000 €/km fur Umsetzung Maf3-
nahmenprogramm, ohne Grunderwerb und
Sonderbauwerke]

Koordination / Beteiligte Akteure / Kooperationen

— Landkreis Luneburg(Koordination)

— NLSTBV GB Luneburg

— Stadt Bleckede

— Samtgemeinden Ostheide, Scharnebeck

— Gemeinden Scharnebeck, Rullstorf, Neetze, Barendorf, Reinstorf
— Hansestadt Luneburg

Informations- und Offentlichkeitsarbeit
— Online-Information und Beteiligung durch Baulasttrager wie genannt, Pressearbeit

— Personlicher Austausch mit Birger*innen, Nutzer*innen und Verkehrsteilnehmer*innen im
Rahmen der AG Radverkehr und 6ffentlicher Veranstaltungen und Aktionstage

Umsetzungsdauer Umsetzungshemmnisse

— Mittelfristig (ca. 3 bis 5 Jahre) — Mittel

— U. a. Belange des Natur- und Land-
schaftsschutzes (Baumalleen), Grunder-
werb, Kreisverkehre und Uberquerungs-
stellen

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
- Mittel

Synergien
— Steckbrief D3: Fahrradbus Liineburg-Bleckede

Verweise
— Radverkehrsstrategie der Hansestadt Liineburg

Anlagen
— Plan 8a: Pendlerroute Bleckede - Liineburg

PGV
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Lineburg / Gmd. Adendorf

Kurzbeschreibung und Handlungsbedarf
Das baulasttragertbergreifende Grundkonzept (vgl. B1) beinhaltet zahlreiche Verbindun-
gen im Zuge von klassifizierten Stral3en, da diese oftmals die kiirzeste Verbindung
darstel-len. Als Erganzung wird die Erstellung eines Konzeptes fir sogenannte
.Radschonrouten” vorgesehen. Dieses beinhaltet jeweils eine autoarme Alternative zu
einer Fuhrung an einer klassifizierten Straf3e. Diese Verbindungen verlaufen auf
geeigneten, witterungsbestandig ausgebauten Wirtschafts- oder Waldwegen oder auf
wenig befahrenen Stral3en. Die Rou-ten ,durchs Griine” sind besonders fir den Freizeit-
und touristischen Radverkehr attraktiv, kbnnen aber auch im Alltagsradverkehr genutzt
werden.
Es wird eine Kooperation mit der Leuphana Universitat angestrebt, die mit Studierenden in
einem Projektseminar die ,Radschénrouten” befahrt und dokumentiert. Die Ergebnisse
flie-Ben in die Erstellung einer landkreisweiten Routing-App ein.
Nach der Bewertung der Routen ist Gber qualitative Verbesserungen zu entscheiden, um
das Netz moglichst durchgangig und allwettertauglich nutzbar zu machen.

L 3anae: zur Zeit noch-nicht-abschatzbar
=aRge-—Zubi—£Lehoch-HHehRtabSeRatZzbal

Bausteine / Vorgehen

Kooperation mit der Leuphana Universitat definieren
Festlegung der zu befahrenen Routen

Festlegung der Erhebungsparameter.

Befahrung durch Studierende der Leuphana Universitat.
Ausarbeitung von Handlungsbedarf und Aufbau einer App.
Ggf. Qualitatsverbesserungen der Infrastruktur.

ogakrwnE

Pilotprojekt moglich? Leuchtturmprojekt moglich?
- Ja —  Nein

PGV
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Lineburg / Gmd. Adendorf

Kostenklasse Ressourcen Landkreis
— zurzeit noch nicht mdglich (Personal, Sachmittel)
— gering

Koordination / Beteiligte Akteure / Kooperationen
Landkreis Luneburg (Koordination)

Leuphana Universitat (Koordination)

Bauverwaltungen und Bauhofe der Gemeinden und Samtgemeinden
— Hansestadt Liineburg nach Bedarf

Informations- und Offentlichkeitsarbeit
— Verankerung des Projektes durch die Universitat, dariiber hinaus Bewerbung im Internet

Umsetzungsdauer Umsetzungshemmnisse
— Befahrung und Bewertung kurzfristig — mittel
— Umsetzung: Mittelfristig (3 - 5 Jahre)

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
- Mittel

Synergien

— Steckbrief G1: Datenbank fir Wege und Wegweisung

— Steckbrief G2: Wegweisungskonzept fir Alltags- und Freizeitverkehr
— Steckbrief G3: Routing-App

Verweise

— Verschiedene laufende Vorhaben und Projektarbeiten mit Studierenden der Leuphana Uni-
versitat

Anlagen

PGV
PGV Dargel Hildebrandt GbR 2019 SCHELP MEDIATION l’l’
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Lineburg / Gmd. Adendorf

Kurzbeschreibung und Handlungsbedarf

In der AG Radverkehr zum Radverkehrskonzept wurden eine Bestandsaufnahme durchge-

fuhrt und Informationen zum Thema zusammengetragen, u. a. dass ein Nebeneinander un-

terschiedlicher Destinationen, Qualitatsstandards und Zustandigkeiten fur Vernetzung,

Oberflachenqualitat und Beschilderung touristischer Radrouten besteht. Unzweifelhaft sind

die groRen Potenziale der Tourismusregionen bzw. Heide- und Flusslandschaften mit Elbe-

radweg, auch fur die Naherholung. Die Freizeitnutzung des Fahrrades im Umfeld der

Wohngemeinden und des Landkreises kann fur weniger Gelibte und gelegentlich Radfah-

rende eine erwinschte ,Einstiegs-Hilfe* sein. Um die verschiedentlich wahrnehmbare Ein-

schatzung ,Ist-Zustand = Jeder flr sich“ zu Uberwinden, bedarf es auf Ubergreifender

(Landkreis-)Ebene einer funktionierenden, gemeinsamen Struktur fir Daten- und Wege-

Koordination als ,Dienstleister” oder ,Kimmerer“ zum Vorteil unterschiedlicher radtouristi-

scher Akteure, Trager und Veranstalter. Auf der Habenseite zu verbuchen ist im Bereich

des Naturparkes Liineburger Heide die Unterhaltung touristischer Radwege durch einen

Park-Ranger, mitfinanziert durch die jeweiligen Samtgemeinden.

Im Zuge einer differenzierten Kritik der bestehenden Situation konnten weitere wertvolle

Hinweise zu den unterschiedlichen baulichen Qualitaten der Infrastruktur, zum Wunsch

nach Evaluation/ Nutzererhebungen und zu anderen Aspekten festgehalten werden (sh.

Protokolle). Demnach sind die Handlungs- bzw Aufgabenfelder der Neuorganisation und

kooperativen Vermarktung radtouristischer Radrouten:

1. Die funktionierende, professionelle Regelung der Zustandigkeit und Pflege der Wege-
und und Wegweisungsinfrastruktur erhélt die hdchste Dringlichkeit fiir eine erfolgreiche
Arbeit (u. a. zentrales Schilderkataster).

2. Als fast gleichwichtig werden gut kombinierbare OPNV&Fahrrad-Angebote gewiinscht.

3. Weitere, auch wichtige Aspekte flir die Neuorganisation sind u. a.:

— Integrierte Planung der radtouristischen Routen und der alltagstauglichen ,griinen”
Alternativ- und Erganzungsrouten fir unterschiedliche Nutzgruppen

— Ausreichende Kontrolle und Erhaltung der Wegequalitaten in Feld und Wald

— Bereitstellung ausreichender Sach- und Personalressourcen fir die Umsetzung von
radtouristischen MaRnahmen und Ideen (,0hne stéandig zu improvisieren mussen®)

— Shuttle-Bus/se fiir radfahrende Touristen und Ausfliigler im Landkreis

— Einheitliche Fahrradtourenkarte (Printversion) entsprechend der Gastewilinsche
.Heide-Elbe-Highway“ als Ost-West-Verbindung fiir den touristischen Austausch.

4, Empfehlung Prufauftrag zur Vorbereitung der Zertifizierung als ADFC-RadReiseRegion
(vgl. www.radregion-uelzen.de)

Bausteine / Vorgehen (Radtouristisches Malinahmenkonzept)
1. Kooperationen und Zustandigkeiten definieren, Vereinbarungen mit Kommunen ab-
stimmen und abschliel3en, Partner suchen und einbinden, Finanzierung sicherstellen
2. Zentrales Schilderkataster und Wegekataster als Teil der Daseinsvorsorge einrichten
3. Definition der Erhebungsparameter und Befahrung ausgewahlter Routen mit Zukunfts-
nutzen, u. a. durch Studierende der Leuphana Universitat (vgl. Steckbrief B5)
Ausarbeitung von Handlungsbedarf und Aufbau einer Routing-App (vgl. Steckbrief G3)
Umsetzung der Qualitatsempfehlungen fir Wege- und Wegweisungsinfrastruktur
Beauftragung bzw. Koordination von Unterhaltung und Wartung der Infrastruktur.

o gk
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Lineburg / Gmd. Adendorf

Pilotprojekt moglich? Leuchtturmprojekt?

— Nein - Ja
Kostenklasse Ressourcen Landkreis
— Zur Zeit noch schwer bezifferbar (Personal, Sachmittel)

— Mitte bis hoch

Koordination / Beteiligte Akteure / Kooperationen

— Landkreis Luneburg (Koordination)

— Generell: Akteure im Wirtschaftszweig des regionalen Tourismus

— Auswahl: ADFC-Kreisverband Lineburg, Biospharenreservat Niedersachsische Elbtalaue,
Flusslandschaft Elbe GmbH, Gastronomie- und Hotelleriegewerbe, Hamburg Tourismus
GmbH, LEADER-Aktionsgruppen, Leuphana Universitat, Lineburger Heide GmbH, Line-
burger Kulturlandschaft, Liineburg Marketing GmbH, Samt- und Einheitsgemeinden

— Kommunale StraRen- und Wegeverwaltungen

Informations- und Offentlichkeitsarbeit
— U. a. intensive regionale und Uberregionale Bewerbung der radtouristischen Angebote und

Qualitaten

Umsetzungsdauer Umsetzungshemmnisse

— Kurz- bis mittelfristig je nach Malinahmen- | — Gering bis mittel (akteurs- und gebietsab-
bereich hangig)

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
— Gering bis mittel

Synergien
— Steckbrief G1: Datenbank fir Wege und Wegweisung
— Steckbrief G2: Wegweisungskonzept fur Alltags- und Freizeitverkehr

Verweise
— Protokolle der AG-Radverkehr/ Jour fixe am 09.05.2019 und 05.07.2019

Anlagen
— Plan 7d: Radtourismus: Uberregionale Routen
— Plan 7e: Radtourismus: Regionale und lokale Routen
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Lineburg / Gmd. Adendorf

Kurzbeschreibung und Handlungsbedarf
Im Rahmen der Aufstellung des Radverkehrsnetzkonzeptes werden Radwegellicken des
zukUnftigen Radverkehrsnetzes im bestehenden Landes- und Kreisstraf3ennetz im Land-
kreis Luneburg ermittelt, mit dem Ziel, diese im Hinblick auf ihre zukiinftige Netzbedeutung
sachgerecht bewerten, priorisieren und fur die SchlieBung bzw. MaRhahmenumsetzung
empfehlen zu konnen.
Die Netzlicken an Landes- und Kreisstraf3en — Abschnitte ohne, in der Regel baulich ge-
trennte Radverkehrsfiihrungen — wurden auf Basis vom Landkreis Lineburg Ubernomme-
ner Daten bestimmt. Die Abschnittsbildung erfolgte analog zu den durch Netzknoten festge-
legten Abschnitten der niedersachsischen LandesstralRenbauverwaltung (NLStBV).
Um eine Dringlichkeitsbewertung fiir die SchlieBung der jeweiligen Netzliicke bzw. den Bau
eines Radweges im jeweiligen Abschnitt durchfiihren zu kénnen, wurden insgesamt acht
aussagekraftige und im Landkreis Luneburg relevante Nutzungs- und Nachfragekriterien
herangezogen. Dies sind u.a. Verkehrsbelastungen, Einwohnerzahlen, Anbindung an
Schulen, touristische und Uberregionale Verbindungsfunktionen.
Als Ergebnis entsteht eine Einstufung in finf Qualitatskategorien. In der Kategorie hoéchste
und hohe Dringlichkeit befinden sich insgesamt ca. 16 km zu schlieRende Radwegellicken
an KreisstraRen. Der Landkreis Luneburg ist hier als Baulasttrager allein fir die Kreisstra-
Ren zustandig.
Gesamtlange Netzliickenschliisse an Kreis- und Landesstra3en: 220 km, davon 150 km an
KreisstraRen und 70 km an Landesstraf3en

Bausteine / Vorgehen

1. Auswahl der zu verbessernden Strecken auf Basis der Bewertung, zusatzlich ggf. Zah-
lungen und weitere Parameter zur Abwagung

2. Uberpriifung der Machbarkeit und Umsetzbarkeit in Abstimmung mit den Baulasttragern
des Kreises und des Landes unter Einbeziehung der Samtgemeinden und Gemeinden

3. Detailplanung

4. Kostenschatzung, Dringlichkeitenreihung, Sicherstellen der Eigenmittel u. Finanzhilfen

5. Umsetzung des abgestimmten Mal3Bnahmenprogramms durch die Baulasttrager

Pilotprojekt moéglich? Leuchtturmprojekt mdglich?
— Nein - Ja

PGV
PGV Dargel Hildebrandt GbR 2019 SCHELP MEDIATION l’l’
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Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf
Kostenklasse Ressourcen Landkreis
— Gesamt: 20,61 Mio. € (Personal, Sachmittel)
— Nur Kreisstralten: 14,46 Mio. € — hoch
— Nur KreisstraRen héchste/hohe Prioritat:
1,61 Mio.€
[Verbleibende Kosten nach Abzug der bereits
bei Premium- und Pendlerrouten bericksichti-
gen Anteile]
Koordination / Beteiligte Akteure / Kooperationen
— Landkreis Lineburg/SBU (Koordination)
— NLStBV GB Liuneburg
— Untere StraBenverkehrsbehdrde
— Zugehorige Gemeinden und Samtgemeinden
Informations- und Offentlichkeitsarbeit
— Online-Information und Beteiligung durch Baulasttrager wie genannt, Pressearbeit
— Personlicher Austausch mit Burger*innen, Nutzer*innen und Verkehrsteilnehmer*innen im
Rahmen der AG Radverkehr und 6ffentlicher Veranstaltungen und Aktionstage
Umsetzungsdauer Umsetzungshemmnisse
— Langfristig (> 5 Jahre) — Mittel (u.a. Grunderwerb oder Finanzie-
rung)
THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
— Mittel
Synergien
— Steckbriefe B3.1 — B3.5 enthalten bereits Netzlickenschliisse als MalZnahmen
Verweise
Anlagen
— Tabelle 01: Bewertung der Dringlichkeit zur NetzllckenschlieRung
— Plan 9a: Netzllicken an Landes- und Kreisstrafl3en
PGV

PGV Dargel Hildebrandt GbR 2019

SCHELP MEDIATION l’l’




i 1

LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Lineburg / Gmd. Adendorf

Handlungsbedarf und Kurzbeschreibung
Um Qualitatsverbesserungen im Bestand der stral3enbegleitenden Radverkehrsanlagen
an Kreis- und Landesstral3en strukturiert und bedarfsorientiert angehen zu kénnen, wird
eine Dringlichkeitsbewertung fur alle Strecken im Radverkehrsnetz angestrebt. Diese er-
folgt nach dem gleichen Verfahren wie bei der Netzlickenbewertung (vgl. C1). So bilden
Kriterien wie DTV-Belastungen, Einwohnerzahlen, touristische und tiberregionale Verbin-
dungsfunktionen die Basis fur eine Gesamtbewertung. Diese kennzeichnet die Dringlich-
keit flr eine Qualitatsverbesserung, wie z.B. die Verbreiterung einer bestehenden Radver-
kehrsanlage. So kénnen auch Strecken mit besonders hoher Bedeutung ausgewahlt wer-
den, die in einer Breite oberhalb der Regelmal3e ausgebaut werden sollen.
Die Bewertung wird exemplarisch fir die Pendlerrouten (vgl. B3) und den Lineburger
Fahrradring (vgl. B2) durchgefihrt. Es wird eine Vervollstandigung fir das gesamte Rad-
wegenetz empfohlen.
Als Ergebnis entsteht eine Einstufung in sieben Qualitédtskategorien. In der Kategorie mit
den drei hochsten Dringlichkeiten befinden sich insgesamt ca. 60 km zu verbessernde Ab-
schnitte im Bestand der stralBenbegleitenden Radverkehrsanlagen an Kreis-, Landes- und
Bundesstral3en. Der Landkreis LUneburg ist hier als Baulasttrager allein fir die Kreisstra-
Ren zustandig.
Fur den Luneburger Fahrradring liegen die mit grof3ter Dringlichkeit zu optimierenden
Radwege (z.B. Ausbau auf Breite von 3,00 m) im Bereich der K 30 nordlich von Lineburg.
AuRBerdem an der K 40 zwischen Wendisch Evern und Barendorf sowie an der K 7 zwi-
schen Deutsch Evern und Melbeck.
Fur die Qualitatsverbesserungen an Pendlerrouten sind die K 46 zwischen Bardowick und
Wittorf sowie die K 17 stidwestlich von Lineburg zu nennen.

Bausteine / Vorgehen
1. Auswahl der zu verbessernden Strecken auf Basis der Bewertung, zusatzlich ggf. Zah-
lungen und weitere Parameter zur Abwagung
2. Uberpriifung der Machbarkeit und Umsetzbarkeit in Abstimmung mit den jeweils zu-
standigen Baulasttragern des Kreises und des Landes unter Einbeziehung der rdum-
lich oder sachlich zustandigen Samtgemeinden und Gemeinden

3. Detailplanung

4. Kostenschatzung, Dringlichkeitenreihung, Sicherstellen der Eigenmittel u. Finanzhilfen

5. Umsetzung des abgestimmten MalRBnahmenprogramms durch die Baulasttrager
Pilotprojekt moglich? Leuchtturmprojekt moglich?

— Nein —  Nein

PGV
PGV Dargel Hildebrandt GbR 2019 SCHELP MEDIATION l’l’
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Kostenklasse Ressourcen Landkreis
— optionale Kosten (Personal, Sachmittel)
— Mittel bis hoch

Koordination / Beteiligte Akteure / Kooperationen
— Landkreis Luneburg/SBU (Koordination)

— NLStBV GB Liuneburg

— Untere StraRenverkehrsbehdrde

— Zugehorige Gemeinden und Samtgemeinden

Informations- und Offentlichkeitsarbeit

Umsetzungsdauer Umsetzungshemmnisse
— Mittelfristig (3- 5 Jahre) — Mittel

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
— Mittel

Synergien

Verweise

Anlagen

— Tabelle 02: Bewertung der Dringlichkeit fir Qualitatsverbesserungen Pendlerrouten

— Tabelle 03: Bewertung der Dringlichkeit fiir Qualitatsverbesserungen Liineburger Fahrrad-
ring

— Plan 9b: Bewertung der Dringlichkeit fir Qualitéatsverbesserungen

PGV
PGV Dargel Hildebrandt GbR 2019 SCHELP MEDIATION l’l’
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Lineburg / Gmd. Adendorf

Kurzbeschreibung und Handlungsbedarf
In einer weit Uberwiegenden Anzahl der Kreisstral3en-Ortsdurchfahrten (OD) im Landkreis
Lineburg, erkennbar an der Begrenzung durch die gelben Ortstafeln, ist das Radfahren nur
noch auf der Fahrbahn erlaubt. Grund ist, dass generell seit dem bekannten BVerwG-Urteil
vom 18.11.2010 strenge Anforderungen an die Anordnung einer Radwegebenutzungs-
pflicht gelten (,besondere o6rtliche Verhéltnisse, Gefahrenlage® usw., vgl. 8 45 Abs. 9,
Satz 2 StVO).
Die gutachterlichen Empfehlungen sehen vor, zu Uberprifen, ob neben einer Fiilhrung im
Mischverkehr ein Angebot fir Radfahrende geschaffen werden kann:
- Ein oder beidseitige Schutzstreifen
- Freigabe ausreichend breiter Gehwege fiir den Radverkehr
- Markieren von Piktogrammketten auf der Fahrbahn

Sofern an Ortsein- und Ausfahrten ein Fihrungswechsel der wartepflichtigen Radfahrenden
auf die jeweils andere StralRenseite erforderlich ist, soll dieser so gestaltet werden, dass
Kraftfahrer die Wechsel wahrnehmen und ihre Geschwindigkeit ggf. verringern, um bereits
querenden Radfahrenden eine sichere Querung zu ermdglichen. Es ist bei héheren Ver-
kehrsbelastungen und/oder schlechten Sichtbeziehungen eine bauliche Gestaltung mit Mit-
telinsel einzurichten.

Lange: lasst sich noch nicht beziffern

Bausteine / Vorgehen

1. Bestandsaufnahme der Merkmale der baulichen Gestaltung und der Radverkehrs- und
Geschwindigkeitsbeschilderungen der Ortsdurchfahrten und Ortseinfahrten

2. Auswahl der zu verbessernden Féalle auf Basis der Erhebung, der Bewertung der Hand-
lungsbedarfe, zusatzlich ggf. Zahlungen und weitere Parameter zur Abwégung

3. Uberprufung der Machbarkeit und Umsetzbarkeit in Abstimmung mit den zustandigen
Baulasttragern unter Einbeziehung der Samtgemeinden und Gemeinden

4. Fallweise Detailplanung baulicher MaRnahmen, z. B. Einbau von Fahrbahnteilern, Mar-
kieren von Schutzstreifen und Piktogrammspuren

5. Kostenschatzung, Dringlichkeitenreihung, Sicherstellen der Eigenmittel u. Finanzhilfen
6. Umsetzung des abgestimmten MalRBhahmenprogramms durch die Baulasttrager
Pilotprojekt moglich? Leuchtturmprojekt moglich?

- Ja — Nein

PGV
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Kostenklasse Ressourcen Landkreis
— Noch nicht zu beziffern (Personal, Sachmittel)
— Mittel - hoch

Koordination / Beteiligte Akteure / Kooperationen
— Landkreis Luneburg/SBU (Koordination)

— StralRenverkehrsbehoérde

— Zugehorige Gemeinden und Samtgemeinden

Informations- und Offentlichkeitsarbeit
— Online-Information und Beteiligung durch Baulasttrager wie genannt, Pressearbeit

— Personlicher Austausch mit Birger*innen, Nutzer*innen und Verkehrsteilnehmer*innen im
Rahmen der AG Radverkehr und 6¢ffentlicher Veranstaltungen und Aktionstage

Umsetzungsdauer Umsetzungshemmnisse
— Kurz- bis mittelfristig (1- 5 Jahre) — Ggf. Grunderwerb

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
- Mittel

Synergien

Verweise

Anlagen

PGV
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Lineburg / Gmd. Adendorf

Kurzbeschreibung und Handlungsbedarf
Die hier empfohlene Errichtung einer limenaubriicke auf dem Gebiet der Hansestadt Line-
burg kann eine vorrangige Funktion im Zuge des Radverkehrsnetzkonzeptes des Landkrei-
ses Luneburg erfillen und damit einen wichtigen Lickenschluss gewéhrleisten. Der Bri-
ckenschlag wirde daruber hinaus der Verbesserung der Verkehrssicherheit dienlich sein,
weil fur die Umfahrung des problematischen Landwehrkreisels in Bardowick im Zuge der
K 46 eine neue Option realisiert werden konnte, die u. a. ein Ausweichen auf eine ¢stliche-
re Route erleichtert.
Zwischen der Samtgemeinde Bardowick und der Gemeinde Adendorf mangelt es im Fluss-
verlauf der llmenau auf einer Lange von etwa 6 km an einer fu3ganger- und fahrradfreund-
lichen und barrierefreien Uberquerung. Beide vorhandenen, nachstgelegenen Uberquerun-
gen, die fur den nichtmotorisierten Verkehr nutzbar sind, sind mit Einschrankungen die
K 30-StralRen-Klappbricke in Bardowick(enger Querschnitt, Radfahren im Mischverkehr auf
der Fahrbahn) und die feste StraBenbriicke im Zuge der Lise-Meitner-Stral3e in Liineburg
(einseitige Zweirichtungs-Radverkehrsanlage auf Hochbord). Als weitere, jedoch nicht bar-
rierefreie, parallel zur Bahniberquerung gefuhrte Ful3gangerbriicke (mit Treppenanlage)
ist der Standort in H6he GoseburgstralRe zu nennen.
Die Hansestadt Liineburg hat zwar Planungsabsichten verlauten lassen; allerdings werden
auch erhebliche Bedenken aus Sicht des Naturschutzes geltend gemacht. (vgl. LZonline
vom 22.04.2019, ,Eine Briicke fur alle Falle)
Die Realisierung wird besonders im Hinblick auf SchlieBung des Lickenschlusses mit einer
maglichst natur- und umweltvertraglichen Losung wie genannt empfohlen.

Bausteine / Vorgehen
1. Bestandsaufnahme der ortlichen Gegebenheiten und ErschlieBungsmaoglichkeiten mit
Anbindung des vorhandenen StraRen- und Wegenetzes
2. Uberpriifung der Machbarkeit und Umsetzbarkeit in Abstimmung mit den zustandigen
Baulasttragern unter Einbeziehung der Samtgemeinden Gemeinden und Fachbehérden

3. Einbeziehung von Varianten der Briickenlage und Ausfiihrungsart
4. Detailplanung
5. Kostenschatzung, Sicherstellen der Eigenmittel u. Finanzhilfen
6. Umsetzung durch den Baulasttrager
Pilotprojekt moéglich? Leuchtturmprojekt moglich?

-~ Nein - Ja

PGV
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Kostenklasse Ressourcen Landkreis (Personal,
— Derzeit noch nicht abschéatzbar; Bezu- Sachmittel)
schussung aus Klimaschutzmitteln grund- — Mittel bis hoch

satzlich aussichtseich

Koordination / Beteiligte Akteure / Kooperationen

— Hansestadt Luneburg (Koordination)

— Landkreis Luneburg, StraBenverkehrsbehdrden, Wasser- und Schiffahrtsverwaltung, Untere
Naturschutzbehorde, Wirtschaftsforderung u.a.

— Gemeinde Adendorf, Samtgemeinde Bardowick

Informations- und Offentlichkeitsarbeit
— Online-Information und Beteiligung durch Baulasttrager wie genannt, Pressearbeit

— Personlicher Austausch mit Birger*innen, Nutzer*innen und Verkehrsteilnehmer*innen im
Rahmen der AG Radverkehr und 6ffentlicher Veranstaltungen und Aktionstage

Umsetzungsdauer (inkl. Planung) Umsetzungshemmnisse
— Kurz- bis mittelfristig (1- 5 Jahre) — Derzeit noch nicht abschatzbar

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
— Mittel bis hoch

Synergien
— Drei maRRgebliche Funktionen der geplanten limenaubriicke stehen hier im Vordergrund:
1. Alitagsradverkehrsroute 2. Ordnung des geplanten Radverkehrsnetzes des Landkreises
Lineburg zur Verbindung von Adendorf und Bardowick
2. Erweiterung der Anbindungen beider Gemeinden im Radtourismus (insbesondere
liImenau-Radweq)
3. NahmobilitatserschlieBung fir den Fu3- und Radverkehr der geplanten ARENA an der
Luner Rennbahn (Hansestadt Liineburg)

Verweise

Anlagen
— Plan 7b: Regionales Radverkehrsnetz

— Plan 10: Radverkehrsnetz Adendorf

PGV
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Kurzbeschreibung und Handlungsbedarf
Mobilitatsstationen stellen eine wichtige Séaule bei der Verknipfung der verschiedenen
Verkehrstrager dar. Unter der Voraussetzung einer attraktiven OPNV-Bedienungsqualitat
haben sie hohe Bedeutung fiir den Fahrradzubringerverkehr und dariiber hinaus auch fir
eine zukinftige Fahrradmitnahme im Bus (vgl. D3). Vorgesehen sind Mobilitatsstationen
gemal3 IMK an Stationen mit héherer Radverkehrsnachfrage sowie einem mindestens
stiindlichen Busangebot.
Auf Basis der Pendlerdaten im Einzugsbereich der Hansestadt Lineburg werden im IMK
die Kenndaten fir die entsprechenden Stellplatzkapazitaten fur den Radverkehr abgelei-
tet. Vorgeschlagen wird, statt der dort genannten Fahrradboxen grundséatzlich gesicherte
Fahrradabstellanlagen mit mdéglichst einheitlicher Zugangssystematik vorzusehen. Hier-
durch ist gewahrleistet, dass Nutzer per App bzw. Chipkarte ihr Fahrrad bedienungs-
freundlich auch an unterschiedlichen Standorten gesichert abstellen kénnen.
Die im IMK dargestellten Radzubringerkorridore werden — soweit méglich — in der Netz-
planung des Radverkehrskonzeptes integriert. Beriicksichtigt werden Zubringerstecken,
die mit einem Zeitaufwand von bis zu 15 — 20 Minuten bewaltigt werden kénnen, was ei-
nem Einzugsbereich von etwa 5 — 6 Kilometern je Mobilitatsstation entspricht.
Neben den im IMK ermittelten zentralen Bushaltestellen in pendlerrelevanten Orten kom-
men als weitere Standorte fir mogliche Mobilitatsstationen auch SPNV-Stationen in Be-
tracht, die in regelmaRigem Takt bedient werden, wie Radbruch, Bardowick, Echem und
zukinftig auch Adendorf (vgl. D1.1). Fir die Mobilitatsstationen Amelinghausen und Ble-
ckede wird vorgeschlagen, wegen der touristischen Bedeutung auch ein jeweiliges Fahr-
radverleihsystem in die gesicherte Fahrradabstellanlage zu integrieren. Als Standort far
eine Mobilitatsstation im Bleckede kommt die Haltestelle Bahnhof in Betracht, fur die 2019
ein Forderantrag auf einen barrierefreien Ausbau gestellt wurde und die Uber ausreichen-
de Flachenkapazitéaten verfugt.

Bausteine / Vorgehen
1. Aktualisierung des im IMK ermittelten Stellplatzbedarfs fur die vorgeschlagenen
Standorte der Mobilitatsstationen.
2. Prufung der Flachenkapazitaten fur die Einrichtung von Fahrradabstellanlagen (gesi-
chert/ungesichert) an den definierten Bus- bzw. Bahnstationen.
3. Abstimmung mit der Stadt Lineburg Uber eine Erweiterung des geplanten Fahrradver-
leihsystems auf mdgliche zukinftige Mobilitdtsstationen in engerem Umkreis der Han-

sestadt.
Pilotprojekt moglich? Leuchtturmprojekt mdglich?
— Ja, wenn Evaluierung der Radver- — Nein.

kehrsnachfrage vorher /nachher an
den Ifd./geplanten Ausbauvorhaben
Amelinghausen, Bahnhof bzw. Blecke-
de, Bahnhof positive Entwicklungen
aufzeigt.

PGV
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Kostenklasse Ressourcen Landkreis/Gemeinde
— 100.000 — 250.000 € je Standort (Personal, Sachmittel)
—  Mittel

Koordination / Beteiligte Akteure / Kooperationen
Lk Lineburg (OPNV-Aufgabentrager) (Koordination)

— Bauverwaltungen der Kommunen,

— Verkehrsunternehmen,

— Touristik (Fahrradverleih),

- LNVG

Informations- und Offentlichkeitsarbeit

— Fortlaufender Bedarf (Federfiihrung Landkreis), jeweilige Kommune bei Planung und Um-
setzung der einzelnen Mobilitatsstationen

Umsetzungsdauer Umsetzungshemmnisse
— Mittelfristig (ca. 3-5 Jahre) — Mittel, z. B. durch
* nicht ausreichende/fehlende Flachen-
verfigbarkeit

» geringe Nachfrageprognose (erschwer-
te Forderung)

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
— Hoch

Synergien
— Barrierefreier Haltestellenausbau flir gemeindebezogene Einzelvorhaben

Verweise
— Integriertes Mobilitéatskonzept (IMK) 2018

Anlagen
— Plan 8: Pendlerrouten und Fahrradring

D f@r\/
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Kurzbeschreibung und Handlungsbedarf
Von Seiten des SPNV-Aufgabentragers LNVG ist eine Wiederinbetriebnahme des Bahn-
haltepunktes in Adendorf geplant.
Die Erschlielungswirkung der neuen Bahnstation umfasst neben dem Gemeindegebiet
auch Teilbereiche der benachbarten Samtgemeinde Scharnebeck und hat damit insbe-
sondere fir den Radzubringerverkehr grofl3e Bedeutung.
Vor diesem Hintergrund wird der Ausbauschwerpunkt bei der vorzuhaltenden Infrastruktur
bei der Verknupfung SPNV/Fahrrad gesehen mit den Bausteinen Attraktivierung von Zu-
bringerrouten, Wegweisung sowie Bike & Ride.
Bei den Anlagen fur gesichertes Fahrradparken sollen Flachenkapazitaten fur die Auf-
nahme eines Fahrradverleihs mit integrierter Ladeinfrastruktur vorgehalten werden.
Um Fahrgasten moglichst kurze Wege beim Umstieg zwischen Bus und Bahn anbieten zu
kénnen, missen Haltestellenstandorte bzw. Streckenverlauf der Stadtbuslinie 5007 opti-
miert werden.

Bausteine / Vorgehen
1. Potenzialermittlung flir Dimensionierung der Fahrradabstellanlage (einschlieRlich
Fahrradverleihsystem)
2. MaRnahmenkonzept Wegweisung/Standorterreichbarkeit
3. Detailplanung fur eine Verkniipfung SPNV/Stadtbus
4. Entwurfs- und Umsetzungsplanung fur neuen Bahnhaltepunkt

Pilotprojekt moglich? Leuchtturmprojekt moéglich?
— Nein - Ja

PGV
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Kostenklasse Ressourcen Landkreis/Gemeinde
— Fahrradinfrastruktur 100.000 — 250.000 € | (Personal, Sachmittel)
— Hoch

Darlber hinaus in anderen Programmen:

— Ausbau Bahnhaltepunkt:
Gleisanlagen, Bahnsteig, Fahrgastinfo etc.
> 1 Mio. €

—  OPNV-Infrastruktur 100.000 — 250.000 €

Koordination / Beteiligte Akteure / Kooperationen
— LNVG und Gemeinde Adendorf (Koordination)

— Landkries Lineburg

—~ KVG, DB AG

Informations- und Offentlichkeitsarbeit
— fortlaufender Bedarf in Bezug auf die einzelnen Ausbaustufen

Umsetzungsdauer Umsetzungshemmnisse

— Mittelfristig (ca. 3-5 Jahre) — Gering bis Mittel

— Anpassung bei Stadtbuslinie (Linienfih-
rung, Haltestellen)

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
— Hoch

Synergien
— Steckbrief A2: Premiumroute Lineburg-Adendorf-Scharnebeck

Verweise
— Verkehrsentwicklungsplan 2017/2018 der Gemeinde Adendorf
— Vorentwurfsplanung zum geplanten Neubau der Verkehrsstation Adendorf

Anlagen
— Plan 11: Premiumroute Adendorf
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Kurzbeschreibung und Handlungsbedarf

Diese Kategorie umfasst Stationen mit geringerer Radverkehrsnachfrage, die mindestens
zweistiindlich vom OPNV bedient werden. Grundlage fiir die Ausweisung entsprechender
Standorte bilden die Pendlerdaten im Binnenverkehr des Landkreises mit Ausrichtung auf
die Hansestadt Lineburg.

Erforderliche Fahrradabstellanlagen sollten Witterungsschutz und in der Regel auch Be-
leuchtung mit Bewegungsmeldern aufweisen. Bei Sammelantragen fur den barrierefreien
Ausbau von Haltestellen umfasst die Forderung auch bis zu 3 Anlehnbiigel je Einzel-
standort. Die im IMK dargestellten Radzubringerkorridore werden in der Netzplanung des
Radverkehrskonzeptes tibernommen oder mit einer ndchstgelegenen Hauptroute 1. oder
2. Ordnung verknlipft, z. B. durch lokale Beschilderung.

Bausteine / Vorgehen
1. Aktualisierung des im IMK ermittelten Stellplatzbedarfs fiir die vorgeschlagenen
Standorte der Rad + Bus-Stationen.
2. Prufung der Flachenkapazitaten fur die Einrichtung von Fahrradabstellanlagen an den
definierten Busstationen.

Pilotprojekt moglich? Leuchtturmprojekt maglich?
— Nein. — Nein.

PGV
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Kostenklasse Ressourcen Landkreis/Gemeinde
— 10.000 - 50.000 € je Standort (Personal, Sachmittel)
— Gering

Koordination / Beteiligte Akteure / Kooperationen
Landkreis Liineburg (OPNV-Aufgabentrager) (Koordination)

— Bauverwaltungen der Kommunen

— Verkehrsunternehmen

— LNVG

Informations- und Offentlichkeitsarbeit

— Fortlaufender Bedarf (Federfiihrung Landkreis) jeweilige Kommune bei Planung und Um-
setzung der einzelnen Rad- und Busstationen

Umsetzungsdauer Umsetzungshemmnisse
— Mittelfristig (ca. 3-5 Jahre) — Gering

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
— Mittel

Synergien
— Barrierefreier Haltestellenausbau im Rahmen von gemeindebezogenen Sammelantragen

Verweise
— Integriertes Mobilitéatskonzept (IMK) 2018

Anlagen
— Plan 8: Pendlerrouten und Fahrradring

D f@r\/
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Kurzbeschreibung und Handlungsbedarf
Im Binnenverkehr des Landkreises bestehen insbesondere zwischen Bleckede und Liine-
burg ausgepragte Pendlerbeziehungen. Auch wenn zwischen der Kernstadt von Bleckede
und dem Bahnhof Liineburg die vergleichsweise schnelle und im Stundentakt verkehrende
Buslinie 5100 angeboten wird, sind die Pendlerwege zwischen einzelnen Ortsteilen von
Bleckede und vom Bahnhof Lineburg weiter entfernt liegenden Zielpunkten ohne PKW-
Nutzung zeitlich aufwendig.
Aufgrund der Entfernung von ca. 22 Kilometern zwischen Bleckede und Lineburg ist eine
Radnutzung im Alltagsverkehr Giber die Gesamtstrecke eher selten.
Vor diesem Hintergrund kommt die Einrichtung einer geregelten Fahrradmitnehme auf der
Linie 5100 in Betracht, die den taglichen Arbeitsweg flexibler und bequemer gestaltet und
als Alternative zur PKW-Nutzung mit einer attraktiven Tour angeboten wird.

Bausteine / Vorgehen
1. Prifung der technischen und betrieblichen Voraussetzungen (Einsatz Gelenkbus bzw.
Fahrradanhanger, Bedienungszeitraum, Linienverlauf, Haltestelleneignung)
2. Potenzialabschatzung fir Gesamtstrecke bzw. Teilstrecken
3. Festlegung eines Zeitrahmens fir einen Modellversuch, laufende Erfolgskontrolle, Ent-
scheidung fur Weiterfiihrung und Erweiterung des Bedienungsangebotes

Pilotprojekt moglich? Leuchtturmprojekt moéglich?
- Ja - Ja

PGV
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Kostenklasse

— Investive Kosten 50.000 — 100.000 €

— Laufende Betriebskosten 50.000 —
100.000 €

Ressourcen Landkreis
(Personal, Sachmittel)
- Mittel

Koordination / Beteiligte Akteure / Kooperationen

— Landkreis Liineburg (OPNV-Aufgabentrager)

— KVG Luneburg
—  beteiligte Kommunen

Informations- und Offentlichkeitsarbeit

— Pressebegleitung

— Intensive Vermarktung (vor Ort in Gemeinden, in modernen Medien, in der lokalen Presse)

Umsetzungsdauer

— Kurzfristig (ca. 1 Jahr)

— Wenn technische und betriebliche Voraus-
setzungen erfullt

— AnschlieRender Modellversuch 1 Jahr

Umsetzungshemmnisse

— Mittel bis hoch

— Finanzierung der zuséatzlichen Betriebs-
kosten

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)

— Gering bis mittel

Synergien
— Steckbrief B3.5: Pendlerroute Bleckede

Verweise / Best-practice
— Fahrradbus Steinhuder Meer
— Fahrradbus Marburg

Anlagen
— Plan 8a: Pendlerrouten Bleckede-Liineburg
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Internetauftritt/ Mangelportal C‘@D

Kurzbeschreibung und Handlungsbedarf
Der Landkreis Luneburg verfligt tber ein umfangreiches Internetangebot. Auf der eigenen
Website kdnnen Uber den Reiter ,Verkehr” Informationen zum Radfahren im Landkreis er-
reicht werden. Grundlegende Informationen, sowie die aktuellsten Neuigkeiten werden dar-
gestellt und Ansprechpartner vermittelt. Das Ziel ist es jedoch zukinftig, die Menge an In-
formationen zum Radverkehr zu steigern und den Bereich direkt von der Startseite des
Landkreises zuganglich zu machen. Denkbar ist auch eine eigene Internetadresse, z.B.
www.radverkehr-landkreis-lueneburg.de einzurichten. Die Unterkategorien der Website
sollen zentrale Bereiche einfach auffindbar machen: Neben aktuellen Meldungen, z.B. tber
durchgefihrte MalRnahmen, Veranstaltungen oder laufende Konzepte. Auf3erdem sind In-
formationen zu rechtlichen Themen, z.B. zur Radwegebenutzungspflicht oder Fahrradstra-
Ben hilfreich. Generell muss das Fahrrad als Alltagsverkehrsmittel auf der Website starker
vermarktet werden.
Dariiber hinaus muss die Mdglichkeit bestehen, Uber ein Mangelportal, Probleme (bspw.
Mangel an der Infrastruktur) und Anfragen direkt an den Landkreis zu Gibermitteln. Die Han-
sestadt LUneburg hat kirzlich ein Mangelportal www.hansestadtlueneburg.de/Home-
Hansestadt-Lueneburg/Was-erledige-ich-wo/sags-uns-einfach.aspx ) etabliert, in welchem
Méngel im StraRenraum gemeldet werden kénnen und auch der Bearbeitungsstatus der
Meldung eingesehen werden kann. Es ist empfehlenswert, das Portal im Rahmen einer
Kooperation von Landkreis und der Hansestadt einzurichten, was fiir den Nutzer einfacher
und transparent ist, um landkreisweit Mangelmitteilungen zu ermdglichen. Es missen alle
Meldungen durch Mitarbeitende beantwortet werden, um den Blirgern zu vermitteln, dass
ihr Anliegen ernst genommen wird. Gerade im landlichen Raum kann die genaue Verortung
der Mangelmeldungen sehr hilfreich sein, z. B. auf Pendlerrouten in der Feldmark.

Bausteine / Vorgehen
1. Festlegung der Themenbereiche fir das Internetangebot
2. Abstimmung Design und Inhalte
3. Einrichtung eines Bereichs und Verlinkung direkt von der Startseite und von den Inter-
netseiten der einzelnen Gemeinden
4. Regelmafige Aktualisierung
5. Kooperation mit der Hansestadt Lineburg fir ein gemeinsames Mangelportal

Pilotprojekt maglich? Leuchtturmprojekt moglich?
— Nein, da dies generelle MaR3nah- — Nein, da diese MaBhahmen bereits viel-
men sind, die nicht testweise um- fach umgesetzt werden

gesetzt werden sollten

- PGV
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Internetauftritt/ Mangelportal C@‘)
Kostenklasse Ressourcen Landkreis/Gemeinde
— Ca. 10.000 — 25.000 € (Personal, Sachmittel)
— Mittel — hoch

Dann Daueraufgabe mit Administration/ Sup-
port

Koordination/ Beteiligte Akteure / Kooperationen

— Landkreis Luneburg in Kooperation mit der Hansestadt Lineburg (Koordination)
— IT-Abteilung

— Pressestelle

Informations- und Offentlichkeitsarbeit
— Mangelportal bewerben mit Pressemitteilung und modernen Medien

Umsetzungsdauer Umsetzungshemmnisse
— DauermalRnahme — Gering

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
— Gering

Synergien

— Steckbrief E2: Pressebeteiligung

— Steckbrief E4: Kampagnen zum Thema Radverkehr

— Steckbrief G2: Wegweisungskonzept fiir Alltags- und Freizeitverkehr

Verweise / Best practice
— https://maengelmelder.jena.de/de
—  https://iwww.meldeplattform-radverkehr.de/index.html

Anlagen

v
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Pressebegleitung

Kurzbeschreibung und Handlungsbedarf
Eine zielgruppenorientierte Offentlichkeitsarbeit tragt neben den MaRnahmen zum Ausbau
des Radverkehrsnetzes und der Infrastruktur dazu bei, dass ein fahrradfreundliches Klima
entstehen kann. Auf diese Weise kann das Fahrrad als Alltagsverkehrsmittel etabliert und
ein Wechselverhalten vom MIV zum Rad angestof3en werden.
Die Presse wird immer dann eingebunden, wenn es etwas Neues oder Interessantes zu
berichten gibt. Dies kénnen Informationen tUber Neuerungen im Radverkehrsnetz sein, aber
auch Bekanntmachungen zu wichtigen kommunalen Entscheidungen. Das Ziel ist es, die
Burger verstandlich, sachlich und transparent zu informieren und so die Akzeptanz neuer
Projekte und des Radverkehrs allgemein zu steigern.
Die Darstellung wird als Pressemitteilung und medienwirksame AuRerungen in der lokalen
Presse, aber auch den modernen Medien (Internet, soziale Netzwerke) stattfinden.
Um neben der alltdglichen Berichterstattung den Radverkehr hervorzuheben, hat es sich
bewahrt, Serien zum Thema Radverkehr im Landkreis zu initiieren. Nach Abschluss des
Radverkehrskonzeptes kénnen so in einer taglichen oder wochentlichen Serie, einzelne
Strecken oder Mafinahmen vorgestellt werden. Dabei kdnnen verschiedene Zielgruppen in
den Fokus genommen werden, z. B. Kinder mit dem Fahrrad unterwegs sind und Uber ihre
Erlebnisse berichten. Andere radaffine Zielgruppen sind Arbeitspendler und Studierende.
Die personliche Vorstellung von Rad fahrenden Menschen wirkt dabei besonders authen-
tisch und Uberzeugend (Testimonials).

Bausteine / Vorgehen
1. RegelmaRige Pressemitteilungen und -informationen (z.B. Uber Nachfrageentwicklun-
gen (vgl. Steckbrief E3) und Kampagnen zum Thema Radverkehr (vgl. Steckbrief E4))
2. RegelmaRige offentlichkeitswirksame Darstellung der Aktivitaten z.B. Uber eigene Inter-
netseite, soziale Netzwerke, Presse, Radio, Lokalfernsehen (vgl. Steckbrief E1)
3. Initiilerung einer taglichen / wéchentlichen Serie zum Thema Radverkehr mit verschie-
denen Zielgruppen..

Pilotprojekt moglich? Leuchtturmprojekt moéglich?
— Nein, da es sich um eine Dauer- — Nein
maflnahme handelt

Zwischen Auto und Radfahrer sollten mindestens 1,5 Meter Platz sein. In
#Laneburg wollen Verkehrswacht und Polizei darauf jetzt verstarkt
aufmerksam machen. (Foto: Schwanitz)

n - LZonline

zum Autoverkehr befordem. Foto: t&w
brenzligen Situationen, weil Autofahrer

bem Quelle: Facebook- und Internetseite der

MEHR BUS, MEHR RAD, MEHRBAHN  Landeszeitung Liineburg

Qe 78 123 Kommentare 11 Mal geteilt
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LANDKREIS LONEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Pressebegleitung

Kostenklasse Ressourcen Landkreis/Gemeinde
— Daueraufgabe der Pressestelle u. &. (Personal, Sachmittel)
— Gering

Koordination/ Beteiligte Akteure / Kooperationen

Landkreis Luneburg (Koordination)
Samtgemeinden und Gemeinden
Lokale Presse

Informations- und Offentlichkeitsarbeit

Umsetzungsdauer Umsetzungshemmnisse

Dauermalinahme — Gering

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)

Gering

Synergien

Steckbrief E1: Internetauftritt/ Mangelportal

Steckbrief E4: Kampagnen zum Thema Radverkehr

Steckbrief G2: Wegweisungskonzept fir Alltags- und Freizeitverkehr
Steckbrief G5: Organisation Radverkehr beim Landkreis Lineburg

Verweise

Anlagen

v
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Radverkehrsmonitoring

Kurzbeschreibung und Handlungsbedarf
Die zielgerichtete und auch effiziente Umsetzung der Projekte und Malinahmen des Rad-
verkehrskonzeptes erfordert eine kontinuierliche Erfolgskontrolle und entsprechende Steue-
rungsmechanismen. Dazu sind einige Monitoring- und Evaluierungsinstrumente, zweckma-
Big und bewahrt.
Berichterstattung: Die Kreisverwaltung erstellt alle 2 Jahre einen Fortschrittsbericht zur
Um-setzung des Radverkehrskonzeptes, der die durchgefiihrten Mal3nahmen, Mittelver-
wendung, Férderung und Aussagen zur Zielerreichung beschreibt. Dieser Bericht wird mit
der AG Radverkehr abgestimmt und den politischen Gremien zur Kenntnis gegeben.
Zahlungen des Radverkehrs: Sind ein einfaches, notwendiges und unverzichtbares Moni-
toring, um die tatsachliche Fahrradnutzung feststellen zu kénnen. Basiswerte aus vergan-
genen Zahlungen werden in regelmafigen Abstanden durch neue Zahlungen Uberprift, um
eine Erfolgskontrolle fur die umgesetzten MalRnahmen zu erhalten (Jahresreihen). Es wird
empfohlen, im Frihjahr 2020 eine erneute Zahlung durchzufihren. Die Pendlerrouten ste-
hen dabei im besonderen Fokus.
Dauerzahlstellen: An besonders relevanten Punkten im Radverkehrsnetz sollten dariiber
hinaus Dauerzahlstellen etabliert werden, die durch ein Informationstele ergénzt werden,
die die jeweiligen Werte direkt anzeigt.
Verkehrsschauen: Zur Vor-Ort-Bewertung der Verkehrssicherheit und Verkehrsqualitat,
auch speziell des Radverkehrs, werden im Landkreis regelmaf3ig mit Beteiligung der Bau-
lasttréager, Verkehrsbehdrde, Polizei und ggf. dritter Befahrungen durchgefihrt.
Unfallanalysen: Jahrlich wiederkehrende systematische Erfassung der Radverkehrsunfalle
(EUSKA-Daten), Auswertung, Unfallanalysen, Unfallursachen, Unfalltypen und Unfallhdu-
fungsstellen.
Mobilitatsbefragungen: Beteiligung an mindestens einer reprasentativen Befragung zum
Radverkehr oder zur Mobilitat mit Ermittlung der Verkehrsmittelwahl (Wegeprotokolle) und
zum Mobilitatsverhalten im Landkreis.
Nutzerbefragungen: Es wird empfohlen z.B. alle 2 Jahre Befragungen von Radfahrenden
durchzufuhren, um nicht nur Radverkehrsmengen zu interpretieren, sondern konkrete Hin-
weise zu erhalten.
ADFC-Fahrradklima-Test: Beteiligung kann als Gradmesser und Benchmarking fur die
Fahrradfreundlichkeit sowie die Akzeptanz und Wirksamkeit der Radverkehrsférderung die-
nen.

Bausteine / Vorgehen am Beispiel Radverkehrszéhlungen

1. Festlegung der Zahlpunkte (Orientierung an der Zahlung von 2015 zwecks Vergleich-
barkeit)

2. Durchfiihrung der Zahlung an einem Normalwerktag aul3erhalb der Ferien:
Basiszéhlung im Frihjahr 2020

3. Auswertung und Dokumentation

4. Wiederholung alle 2 Jahre

5. Einrichtung von Dauerzahlistellen an relevanten Erfassungspunkten mit Info-Displays

Pilotprojekt maglich? Leuchtturmprojekt moglich?
— Nein, da die MalZnahme nicht test- — Nein, da Monitoring bereits vielerorts
weise ware durchgeflhrt wird

- PGV
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

X

Radverkehrsmonitoring

Kostenklasse

— 10.000 — 25.000 € jahrlich fir Monitoring
unterschiedlicher Art

— 15.000 € - 20.000 € je fest installierter
Dauerzahlstelle

Ressourcen Landkreis/Gemeinde
(Personal, Sachmittel)
—  Mittel

Landkreis Luneburg (Koordination)

— Ggf. Personal zur Aufbereitung

Koordination/ Beteiligte Akteure / Kooperationen

— Kooperation mit Hansestadt Lineburg oder Samtgemeinden / Gemeinden
— Ggf. Schulerlnnen, Studierende als Zahlerinnen, Befragerinnen

Informations- und Offentlichkeitsarbeit
— Verdffentlichung der Ergebnisse Uber Internet, lokale Presse und andere Medien

Umsetzungsdauer
— DauermalRnahmen, Turnus wie genannt

Umsetzungshemmnisse
— Gering

— Gering

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)

Synergien

Verweise

Anlagen

— Plan 2c: Verkehrsstarken des Radverkehrs auf Kreisstrafen

PGV Dargel Hildebrandt GbR 2019
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Kommunikationskampagnen im Radverkehr C@)

Kurzbeschreibung und Handlungsbedarf
Die offentlichkeitswirksame Unterstiitzung geplanter MaRnahmen findet besonders 6ffent-
lichkeitswirksam in Form von Kommunikationskampagnen statt. Im grof3en Stil ibernehmen
Agenturen die gesamte Durchfiihrung und mediale Begleitung. Der Hauptzweck der Kom-
munikationskampagnen liegt darin, das Fahrrad als Alltags- und Freizeitverkehrsmittel be-
sonders intensiv, 6ffentlichkeitswirksam und professionell zu bewerben. Dabei kdnnen die
gegenseitige Ricksichtnahme im Verkehr gesteigert und fiir Ungeiibte oder interessierte
Neu-Radfahrende auf unterhaltsame Angebote zum Kennenlernen ermgglicht werden.
Im kleineren Rahmen bewahrt sind jahrliche Fahrradaktionstage, 6ffentliche Veranstaltun-
gen aller Art als Rahmen oder Plakatkampagnen fur die Fahrradforderung. Hier angespro-
chene Aktionen und Kampagnen kénnen vom Landkreis Liineburg oder von einzelnen
Samtgemeinden realisiert werden. Als Akteure und Unterstiitzer bieten sich darin erfahrene
Fahrradverbande, Krankenkassen, Verkehrswacht, Polizei und Fahrradartisten an.
Dabei zielen Kampagnen und Aktionen zum Teil speziell auf bestimmte Personengruppen
ab, bspw. Forderung des Fahrrads als Verkehrsmittel zur Arbeit oder zur Schule. Fahr-
radaktionstage eignen sich, z. B. in Kombination mit einer sonntags autofreien Innenstadt
oder im Rahmen von Stral3enfesten, besonders dazu, die Bevolkerung unmittelbar anzu-
sprechen. Die Attraktivitat solcher Veranstaltungen kann durch ,Speis und Trank®, ,Give-
aways“ (Fahrradsattelschoner etc.) und musikalische Auftritten erhéht werden.
Ein besonderes Highlight, welches die Teilnahme mit dem eigenen Rad lohnend macht,
sind erfahrungsgemalf kostenlose Reparaturservices, entgeltlose Check-Ups fur das Rad,
Aufpump-Service und Reparatur kleinerer Mangel. Kostenloser Reparaturservice ist eine
geeignete MaRnahme, die auch an Schulen und in Unternehmen auf gro3es Interesse
StoRt.

Bausteine / Vorgehen
1. Zieldefinition: Was soll die Kampagne erreichen? Wer soll angesprochen werden?
2. Festlegung auf Kampagneninhalte, Kommunikationskanéle und Zeitrahmen
3. Ausarbeitung der Kampagnenbotschaft (Motto / Slogan mit Wiedererkennungswert)
4. Durchfihrung der Kampagne (ggf. inklusive Veranstaltung) und Evaluation

Pilotprojekt moglich? Leuchtturmprojekt moéglich?
— Nein, da die Malinahme nicht test- — Ja, z.B. fur eine grol3e Kampagne mit
weise ist Signalwirkung

Quelle: Haz.de

7 PGV
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Kampagnen zum Thema Radverkehr ﬂ)
Kostenklasse, je nach Umfang Ressourcen Landkreis/Gemeinde
— Kleine Kampagne (Plakate) ab ca. 3.000 € | (Personal, Sachmittel)
— GroRe Kampagne (mit Veranstaltungen) - Mittel

50.000 — 100.000 €

Koordination/ Beteiligte Akteure / Kooperationen
— Landkreis Lineburg (Koordination)

— Lokale Presse, ggf. externe Agenturen

— Ggf. Organisatorinnen

Informations- und Offentlichkeitsarbeit
— Intensive Pressebegleitung, um Aufmerksamkeit zu schaffen und Veranstaltungen zu be-

werben
Umsetzungsdauer Umsetzungshemmnisse
— Abhangig von der Kampagne — Gering bis mittel

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
— Gering bis mittel

Synergien

Verweise
— Erfolgreiche groRe Kampagnen sind der Radl-Markt oder die RadI-Nacht in Miinchen oder
auch die Velo City-Night in Hannover

Anlagen
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Lineburg / Gmd. Adendorf

Fahrradparken an ﬂ)
Schulen und Verwaltungsgebauden

Handlungsbedarf und Kurzbeschreibung

Um das Fahrrad als Verkehrsmittel auf dem Arbeitsweg zu etablieren, sind neben geeigneten
Zufahrtsrouten auch anforderungsgerechte Abstellanlagen einzurichten. Insbesondere die stei-
gende Qualitat der genutzten Fahrrader erfordert ein standsicheres und diebstahlgeschiitztes
Fahrradparken. Das Vorhandensein ausreichender und anspruchsgerechter Fahrradabstellan-
lagen entscheidet mit Uber das fahrrad-freundliche Klima und damit Giber das MaR? der Nutzung
dieses Verkehrsmittels.

An landkreiseigenen Verwaltungsgebauden sind zu grol3en Teilen Fahrradabstellanlagen vor-
handen, die erganzt und qualitativ optimiert werden und sollten. An Schulen sind haufig éltere
Abstellanlagen (z.B. Vorderradklemmen ohne Uberdachung) zu finden. Hier sollte ebenso eine
Optimierung angestrebt werden.

Der Landkreis Luneburg hat in diesem Zusammenhang bereits einen Antrag auf Forderung
investiver Ausgaben im Forderbereich ,Klimaschutz und nachhaltige Mobilitat* gestellt.

Es ist insgesamt zu empfehlen, dass die neu zu errichtenden Abstellanlagen mit einer sicheren
AnschlieBmdglichkeit (Biigel, 0.4.) und einer Uberdachung ausgestattet werden.

Bausteine / Vorgehen

1. Bestandsaufnahme der einzelnen Standorte (z.T. bereits im Rahmen des Férderantra-

ges erledigt), qualitativ und quantitativ (Zahlung abgestellter Fahrrader)

2. Abschatzung der Nutzungspotenziale auf Basis der Zahlungen inkl. Zuwachspotenzia-
len zur Festlegung der Anzahl bendtigter Abstellanlagen; ggf. Suche von alternativen
Standorten, wenn der bisherige Standort nicht ausreichend Flache bietet
Ggf. Befragung von nutzenden Schilerinnen und Schilern sowie Mitarbeitenden
Auswahl geeigneter Anlagentypen und Detailplanung
Kostenschéatzung, Dringlichkeitenreihung, Sicherstellen der Eigenmittel u. Finanzhilfen
Umsetzung

ogkw

Pilotprojekt moéglich? Leuchtturmprojekt mdglich?
— Nein — Nein
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Fahrradparken an

Schulen und Verwaltungsgebauden

Kostenklasse Ressourcen Landkreis
— 50.000 - 100.000 € (Personal, Sachmittel)
(je Verwaltungs- oder Schulstandort) — Personal: mittel

—  Sachmittel: mittel

Koordination / Beteiligte Akteure / Kooperationen
— Landkreis Luneburg Gebaudewirtschaft (Koordination)

Informations- und Offentlichkeitsarbeit
— Interne Informationsarbeit an den betreffenden Schulen und Verwaltungsstandorten

Umsetzungsdauer Umsetzungshemmnisse
— Kurzfristig (1- 3 Jahre) — Gering

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
— Gering — Mittel

Synergien
— mit sémtlichen schulischen und familiaren MalRnahmen zur Mobilitatserziehung und Schu-
lung des Radfahrens im Kindes- und Jugendalter

Verweise, Literatur und Best-Practice

— https://Inationaler-radverkehrsplan.de/de/aktuell/nachrichten/ratgeber-fahrrad-und-schule-
landesweit-erhaeltlich

— https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/aktuell/nachrichten/deutschlands-
fahrradfreundlichste-schule-2017

— https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/praxis/veloversity-das-e-learning-portal-zum-
fahrrad-fuer

Verweise, hier Forderantrag

— Landkreis Luneburg, Gebaudewirtschaft/Klimaschutzleitstelle (2018): Antrag auf Férderung
investiver Ausgaben im Forderbereich ,Klimaschutz und nachhaltige Mobilitat*, im Rahmen
der Klimaschutzinitiative des Bundesumweltministeriums
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Elterninformation und -beteiligung (ﬂ)

Kurzbeschreibung und Handlungsbedarf
In der Stadt Lineburg und den umliegenden Gemeinden liegt der Grof3teil der Schulen in
einem fahrradfreundlichen Umkreis von weniger als 5 Kilometern. Das Verkehrsmittel Fahr-
rad bietet sich somit fur die taglichen Wege an.
Um den Radverkehr bei Schilerinnen und Schilern zu férdern, ist es allerdings erforder-
lich, dass die Eltern einbezogen werden. Denn diese sind fur die Mobilitat ihrer Kinder ver-
antwortlich und wirken als Vorbilder fiir das Verhalten im StralRenverkehr. Im Rahmen von
Elternveranstaltungen werden die Vorteile des Radfahrens zur Schule vermittelt (Umwelt-
freundlichkeit, wachsende Eigenstandigkeit der Schilerinnen).
Neben den Vorteilen werden auch die problematischen Aspekte von Hol- und Bring-
diensten aufgefihrt, wie bspw. die Verschlechterung der Verkehrssicherheit im unmittelba-
ren Umfeld der Schule.
Uber Themenabende, Workshops und Elternbriefe werden die Eltern direkt angesprochen
und aufgefordert sich zu beteiligen. Erfolgsversprechend sind derartige Aktionen, wenn die
Eltern von den Konzepten der Schulen iberzeugt sind. Eine gelungene Prasentation der
Schulradverkehrskonzepte ist somit im Vorfeld unabdingbar.
Kinder und Jugendliche auf gréRere Eigenstandigkeit bei der bewussten Gestaltung der in-
dividuellen Mobilitat vorzubereiten, dafiir kbnnen im Zuge der schulischen Mobilitat wichtige
Grundlagen vermittelt, verstanden und eingetibt werden.

Bausteine / Vorgehen

Zusammenstellen wesentlicher Informationen
Auswabhl Bildungseinrichtung

Entwurf Elternbriefe, Flyer und weitere Medien
Durchfiihrung von Themenabenden bzw. Workshops
Entscheidung Gber weiterfiihrenden Aktionen

agrLODE

Pilotprojekt maglich? Leuchtturmprojekt moglich?
— Nein — Nein
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Elterninformation und -beteiligung

Kostenklasse Ressourcen Landkreis
- <10.000 € (Personal, Sachmittel)
— danach Dauermafinahme — Mittel bis hoch

Koordination / Beteiligte Akteure / Kooperationen
— Landkreis Lineburg (Koordination)

— Schulen, Elternvertreter

— Polizei

Informations- und Offentlichkeitsarbeit
— Pressebegleitung notwendig

Umsetzungsdauer Umsetzungshemmnisse

— Kurzfristig — Mittel

— 1 -3 Monate; wiederholend zu
Schuljahresbeginn

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
— Gering — mittel

Synergien
— Steckbrief F1: Fahrradparken an Schulen und Verwaltungen
— Steckbrief F4: Modellprojekt Schulzentrum Scharnebeck

Verweise

Anlagen
— Flyer des ADFC Niedersachsen ,Mit dem Rad zur Schule®
— Flyer der Stadt Aachen ,Fahrradfahren an Schulen®
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Fahrradfreundliche Betriebe ﬁ)

Kurzbeschreibung und Handlungsbedarf

Um die Nutzung des Fahrrades auf Arbeitswegen zu unterstiitzen, kénnen Firmen ihren

Mitarbeitern anforderungsgerechte Fahrradabstellanlagen, Umkleidemdglichkeiten und

Serviceangebote (Reparaturset etc.) anbieten, um den Betrieb als ,fahrradfreundlich® zu

kennzeichnen. Fir die Unternehmen ergeben sich neben dem 6ffentlichkeitswirksamen

Beitrag zum Klimaschutz auch finanzielle Einsparungen. Radfahren auf Arbeitswegen for-

dert die Gesundheit, was krankheitsbedingte Kosten spart. Fur Arbeitnehmer selbst liegt

der Nutzen in gesundheitlichen, aber auch finanziellen Vorteilen vor allem durch die gerin-
gere Nutzung des Pkw. Ziel ist es, dass Betriebe eine Vorbildfunktion einnehmen, mit ihrer

Fahrradfreundlichkeit werben.

Der Landkreis Luneburg kann eine koordinierende Funktion fir den Aufbau eines Netz-

werkes von fahrradfreundlichen Betrieben (ibernehmen und Angebote schaffen, die den

Anreiz fiir Betriebe erhdhen, sich fahrradfreundlich aufzustellen. Bei der Ausarbeitung des

Programmes zur Unterstitzung fahrradfreundlicher Betriebe kann ggf. die Leuphana Uni-

versitat eingezogen werden.

e Vorgeschlagen wird, ein Projekt gezielt zur Forderung der Elektromobilitdt anzubieten.
Als Beispiel dient das bekannte ,E-Bike-Pendeln® (u.a. LK Wolfenbuttel). Der Land-
kreis beschafft oder leiht mehrere E-Bikes/Pedelecs. Diese kdnnen in festgelegten
Zeitraumen von interessierten Firmen ausgeliehen werden und durch Mitarbeitende
auf dem Weg zum Arbeitsplatz, anstelle des eigenen Pkw genutzt werden. Damit wird
ein erster wichtiger Anreiz fur Firmen geschaffen, sich fahrradfreundlich aufzustellen.

e Der ADFC bietet Zertifizierungen zum ,Fahrradfreundlichen Betrieb® an. Hierzu wird
vorgeschlagen im Rahmen eines Projektes, flr interessierte Firmen diese Zertifizie-
rung zu unterstiitzen. Diese Firmen kdnnen mit diesem Label werben, wenn sie sich
selbst verpflichten, MalRnahmen flr eine verstarkte Nutzung des Fahrrades auf dem
Weg zur Arbeit zu férdern. Weiterhin entsteht ein Netzwerk fahrradfreundlicher Firmen
im Landkreis, das auf einer Website 0.4. zur Schau gestellt werden kann.

e Im Bereich Offentlichkeitsarbeit und Marketing sind die Aktionen ,Mit dem Rad zur Ar-
beit” und ,Stadtradeln“ besonders nachahmenswert und geeignet, das Interesse am
regelmafigen Radfahren (Fahrrad-Pendeln) dauerhaft zu wecken.

Bausteine / Vorgehen
1. Ausarbeitung Programm zur Férderung Fahrradfreundlicher Betriebe (z.B. in Koopera-
tion mit Leuphana Universitét)
2. Erstellung Projekthomepage
3. Akquisition interessierte Firmen — direkte Ansprache
4. Testphase ,E-Bike-Pendeln“ — Pedelec Leihe Uber lokalen Fahrradhandel durch den
Landkreis

5. Testphase Zertifizierung
6. Weiterentwicklung des Projektes
Pilotprojekt maglich? Leuchtturmprojekt moglich?

— Ja, als Testphase mit einzelnen — Nein.
Firmen. Spater Ausweitung auf
gréRere Anzahlen denkbar.

v

5 PGV
PGV Dargel Hildebrandt GbR 2019 {4 SCHELP MEDIATION l’l’



it :

LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Fahrradfreundliche Betriebe ﬁ)
Kostenklasse Ressourcen Landkreis
— 10.000 - 50.000 € —  Gering bis mittel

(Bereitstellung von Pedelecs als Grund-
ausstattung fuir Betriebe zum Kennenlerne
der Aktion)

Koordination / Beteiligte Akteure / Kooperationen
— Landkreis Lineburg (Koordination)

— Ggf. Kooperation mit Leuphana Universitat

— Lokaler Fahrradhandel

- ADFC

— Interessierte Firmen

Informations- und Offentlichkeitsarbeit
— Projektwebsite

— Direkte Ansprache von Firmen

— Pressebegleitung

Umsetzungsdauer Umsetzungshemmnisse
— Kurzfristig (ca. 1 Jahr) — gering

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
— Gering

Verweise
—  Website: https://www.fahrradfreundlicher-arbeitgeber.de/zertifizierung/

Anlagen
— Flyer ,E-Bike-Pendeln® Rhein-Sieg-Kreis
— Pressemittelung ,E-Bike-Pendeln“ Kreis Wolfenbiittel

7 PGV
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Lineburg / Gmd. Adendorf

Modellprojekt Schulzentrum Scharnebeck C‘%

Handlungsbedarf und Kurzbeschreibung

In der Samtgemeinde Scharnebeck liegen verkehrliche Problemstellungen vor, die das Radfah-
ren im Kernort derzeit erschweren. Dazu zahlt offenkundiger Handlungsbedarf wegen fehlender
Radverkehrsanlagen im Zuge von Echemer Strafl3e (K 28) und Bardowicker Strafl3e, wegen
beengter Stralenrdume besonders auch in der HauptstraBe (K 2) und der Adendorfer Stral3e
(K 30). Diese Kreisstrafl3en und verschiedene Gemeindestral3en werden als Schulwege von ca.
1.550 Schilern (2018) des Schulzentrums Duvenbornweg taglich genutzt, davon ein hoher
Anteil zu FuR und mit dem Fahrrad. Nach Planungen des Landkreises als Schultrager soll das
Schulzentrum mit der Schule am Schiffshebewerk und dem Bernhard-Riemann-Gymnasium mit
ca. 270 Fahrradstellplatzen neu ausgestattet werden (vgl. Férderantrag, 1. Bauabschnitt,
2018).

Es wird empfohlen, die laufenden Erweiterungs- und Erneuerungsvorhaben zum Anlass fur die
Aufstellung eines Schulwegesicherungskonzeptes zu nehmen. Dieses Konzept soll den
Handlungsbedarf zum sicheren Erreichen des Schulzentrums mit dem Fahrrad und auch zu
FuRd baulasttragertbergreifend darstellen und als Grundlage fur deren Umsetzung dienen. Fir
die Samtgemeinde als (mdglicher) Planungstrager ergibt sich damit zugleich die Chance, die
SchulwegesicherungsmalRnahmen auf weitere angrenzende und fur den nicht motorisierten
Verkehr ggf. unsichere Abschnitte des StralRennetzes auszudehnen. Als Handlungsschwer-
punkte zeichnen sich dabei gemal nachstehender Aufstellung verschiedene Bausteine bzw.
Arbeitsschritte ab.

Als sehr forderlich fur das Radfahren in Alltag und Freizeit sind die Giberwiegende Ausstattung
mit stral3enbegleitenden Radwegen im Ubrigen Samtgemeindegebiet und ein attraktives Ne-
benstral3ennetz, bis hin zum Elbe-Radweg, zu verzeichnen. Allerdings sind hier einzelne Netz-
licken an stralBenbegleitenden Radverkehrsanlagen zu schlieBen und ggf. Ausbesserungen im
Nebenstralennetz vorzunehmen.

Wenn Schulwegesicherungsmalinahmen ahnlicher Art im Landkreis auch an anderen Schul-
standorten notwendig sind, wovon auszugehen ist, sollte das Vorhaben als Pilotprojekt durch-
geflihrt werden. Das kann auch die Anwendung der sog. Experimentierklausel der StVO er-
leichtern.

Bausteine / Vorgehen
1. Bestandsaufnahme der Unfall- und Gefahrenpunkte bzw. Abschnitte
2. Handlungsbedarf im Hinblick auf bauliche und verkehrsrechtliche Malinahmen

3. Abstimmung der Samtgemeinde mit Schultrdger, Gemeinde u. Landkreis Liine-
burg/SBU

4. Kostenschatzung und Aufstellung eines Finanzierungs- und Férderplans
5. Detailplanung und Umsetzung

Pilotprojekt maglich? Leuchtturmprojekt moglich?
- Ja — Erst nach erfolgreicher Durchfiihrung
des Pilotvorhabens
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Modellprojekt Schulzentrum Scharnebeck

Kostenklasse Ressourcen Landkreis
— Zurzeit nicht bezifferbar (Personal, Sachmittel)
— Gering bis mittel

Koordination / Beteiligte Akteure / Kooperationen
— Schule am Schiffshebewerk / Bernhard-Riemann-Gymnasium (Eltern-/ Schilerschaft, Ver-
waltung), Gemeinde und Samtgemeinde Scharnebeck; Landkreis Lineburg / SBU

Informations- und Offentlichkeitsarbeit
— Erfordert ein durchdachtes Konzept zur Offentlichkeitsarbeit

Umsetzungsdauer Umsetzungshemmnisse
- 1-3Jahre — Keine besonderen

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
— Gering bis mittel

Synergien

— Insbesondere mit: Radverkehrsférderung in der Gemeinde / Samtgemeinde
— Neuaufstellung des Fahrradparkens im Schulzentrum

— Eventuell mit Unterrichtseinheiten der beteiligten Schulen

Verweise, Literatur und Best-Practice
— Schulwegesicherungspléane

Verweise, hier Férderantrag

— Forderantrag, 1. Bauabschnitt, 2018 fiir ca. 270 neue Fahrradstellplatze im Schulzentrum
Schule am Schiffshebewerk / Bernhard-Riemann-Gymnasium
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Kurzbeschreibung und Handlungsbedarf
Eine Datenbank, die den gesamten Infrastrukturbestand fiir (Rad-)Wege und (Radverkehrs-
) Wegweisung beinhaltet, bedeutet fiir die zustandige Verwaltung und andere beteiligte Ak-
teure und Vermarkter wie Tourismusorganisationen ein hilfreiches Tool. Dies enthalt grund-
legende Kenndaten zum Radverkehrsnetz im Landkreis, wie z.B. Qualitat der Radwege
(Oberflachenbeschaffenheit, Breite des Weges), Flihrungsformen und Baulasttrager. Hinzu
kommen Mangel und Defizite. Jeder dokumentierte Abschnitt wird durch ein oder mehrere
Fotos erganzt und ist in einer Kartendarstellung georeferenziert auffindbar.
Zum Aufbau der Datenbank werde alle Strecken des regionalen Radverkehrsnetzes sowie
der ,Radschoénrouten” in der Rege mit dem Fahrrad als ,Qualitdtsmessgerat” abgefahren
und nach festgelegten Parametern dokumentiert (Fotos, Datenmaterial).
Der Datenbestand muss regelmafig gepflegt werden, Veranderungen im Bestand werden
eingearbeitet, z.B. Mangelbeseitigung oder Neubaumalnahmen. In regelméaRigen Abstan-
den, z.B. alle 2-3 Jahre, erfolgt eine Neuaufnahme aller Strecken, um Wegequalitaten neu
einstufen zu kénnen und ggf. aufgetretene Mangel zu dokumentieren. Durch eine kontinu-
ierliche Aktualisierung behalt die Verwaltung den Uberblick tiber das Netz und kann auf
dieser Basis entscheiden, bspw. bei Umleitungen aufgrund von Baustellen.
Teile der Datenbank kénnen im Rahmen einer Internetplattform der Offentlichkeit zugang-
lich gemacht werden, z.B. Wegequalitaten und Belagsarten. Sie bieten Nutzern in der ge-
planten Routing-App Informationen zur gewahlten Fahrtroute, z.B. Vermeidung von unbe-
festigten Wegen oder stark befahrenen Stral3en.

Bausteine / Vorgehen
1. Festlegung einer Datenbankstruktur
2. Aufnahme des Datenbestandes und Fotodokumentation
3. Zusammentragen und Aufbereitung der Daten (aus vorliegenden Untersuchungen, Er-
ganzung fehlender Daten)
4. Kontinuierliche Datenpflege

Pilotprojekt moglich? Leuchtturmprojekt moéglich?

— Nein, da die Datenbank Grundlage — Nein, da andere Kommunen und Land-
fur alle zukiinftigen Vorhaben ist kreise bereits Datenbanken fur den
und somit nicht testweise existieren Radverkehr etabliert haben
sollte

PGV
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Kostenklasse Ressourcen Landkreis/Gemeinde
— 50.000 €-100.000 € (Personal, Sachmittel)
- Mittel

Koordination/ Beteiligte Akteure / Kooperationen
Landkreis Luneburg (Koordination)

— IT-Abteilung

— Gdf. externer Dienstleister

— Ggf. Leuphana Universitat (Datenaufnahmen)

Informations- und Offentlichkeitsarbeit

Umsetzungsdauer Umsetzungshemmnisse
— Dauermalinahme — Gering

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
— Gering

Synergien
— Steckbrief G2: Wegweisungskonzept fur Alltags- und Freizeitverkehr
— Steckbrief G3: Routing-App

Verweise

Anlagen

PGV
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Kurzbeschreibung und Handlungsbedarf
Der Landkreis Luneburg verfligt Gber ein Wegweisungssystem, das dem noch gltigen Leit-
faden zur Radverkehrswegweisung in Niedersachsen von 2000 entspricht, jedoch vor allem
auf den touristischen Radverkehr ausgerichtet ist. Die Wegweisung ist nicht einheitlich auf-
gebaut und gestaltet. Besonders die Wegweiser fiir touristische Radrouten, wie bspw.
lImenau-Radweg oder Lineburger-Waldtour, wurden z. T. unabhangig etabliert. Insoweit
bedarf die Radverkehrswegweisung einer Uberarbeitung und Integration der Alltagsrouten
in das Konzept. Dieser Schritt sollte nach Etablierung des geplanten Kreisnetzes erfolgen.
Hinzu kommt, dass die Schilder aufgrund lhres Alters und der Witterung verschmutzt und
schwer lesbar sind. Um diesem Problem entgegenzuwirken, kénnten ehrenamtliche Schild-
erpaten eingesetzt, wie bereits in den Landkreisen Diepholz und Nienburg Praxis.
Generell ist eine Beschilderung im 6ffentlichen Raum, neben der Veroffentlichung der Rad-
routen in Internet, Presse und anderen Medien, eine zwingende Notwendigkeit um das
etablierte Radverkehrsnetz der Offentlichkeit zuganglich zu machen und dafiir zu werben.
Die Ausschilderung hilft den Radfahrern sich im Netz zurechtzufinden, ohne anderweitige
Karten zu nutzen. Unterschiedliche Netzelemente (Pendlerrouten, Radring etc.) kdnnen mit
Einschubplaketten transparent erkennbar gemacht werden.
Bei der Umsetzung wird die FGSV-Richtlinie ,Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung
fur den Radverkehr” (1998) angewendet. In einem Wegweisungskonzept sind alle im Be-
stand vorhandenen Wegweisungselemente aufzunehmen und in das neue Netzkonzept zu
integrieren. Nur so kann u.a. die Zielkontinuitat gewahrleistet werden. Ggf. missen touristi-
sche Routen vereinheitlicht / geblindelt werden, um Parallelfiihrungen zu vermeiden.
Die Entwicklung eines neuen Wegweisungskonzeptes sollte durch einen spezialisierten
Dienstleister ausgearbeitet werden, Es besteht hierbei jedoch die Moglichkeit eine Unter-
stitzung durch Studierende der Leuphana Universitat hinzuzuziehen. Im Ergebnis wird eine
flachendeckende und einheitliche Datenbank fiir Wege und Wegweisung als grundlegende
Voraussetzung auch fir die laufende Wartung und Pflege geschaffen (vgl. Steckbrief G1).

Bausteine / Vorgehen
1. Ausarbeitung des Wegweisungskonzeptes (u.a. Dokumentation des Bestandes, Festle-
gung der Routenflihrungen, inkl. Biindelung)
2. Neuaufstellung bzw. Erganzung der Bestandsbeschilderung
3. RegelmaRige Qualitatskontrolle

Pilotprojekt moglich? Leuchtturmprojekt moéglich?
— Nein, da die Wegweisung nicht - Ja
testweise existieren soll
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Kostenklasse Ressourcen Landkreis/Gemeinde
— 100.000 — 250.000 € (Personal, Sachmittel)
—  Stark abhangig von zu beschildernden - Mittel

Netzlange und Schilderdichte

Koordination/ Beteiligte Akteure / Kooperationen
— Landkreis Luneburg (Koordination)

— Externe Unterstitzung fir das Beschilderungskonzept

— Ggf. Leuphana Universitat

— Ggf. ehrenamtliche Schilderpaten

Informations- und Offentlichkeitsarbeit

— Bekanntmachung des neuen Wegweisungskonzeptes notwendig tber die lokale Presse
und moderne Medien

— Flyer oder anderes Informationsmaterial nach Fertigstellung

Umsetzungsdauer Umsetzungshemmnisse
— Mittelfristig — Gering

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
— Gering bis mittel

Synergien
— Steckbrief G1: Datenbank fir Wege und Wegweisung
— Steckbrief G3: Routing-App

Verweise
— FGSV-Richtlinie ,Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr (1998)
— Leitfaden zur Radverkehrswegweisung in Niedersachsen (2000)

Anlagen
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Kurzbeschreibung und Handlungsbedarf
Ein flachendeckendes Routing fir den Radverkehr erweist sich sowohl fuir den Alltags- als
auch fur den Freizeitradverkehr zunehmend als unverzichtbar. Fir den touristischen Be-
reich existieren in Lineburg bereits externe Angebote bzw. Apps (bspw. Komoot, Out-
dooractive, Naviki). Informationen Uber das Héhenprofil, die Wegetypen (Fahrradweg oder
Stral3e) und die Oberflachenbeschaffenheit werden im Idealfall aufgefiihrt, was jedoch nicht
selbstverstéandlich ist. Diese sind nach Betreiberangaben auch fur den Alltagsradverkehr
geeignet.
Fur die zuklnftige Entwicklung des Radverkehrs im Landkreis Liineburg wird von Akteuren
mit Ortskenntnis des attraktiven, eher untergeordneten ,versteckten® Strallen- und Wege-
netzes die Entwicklung einer Routing-App als sinnvoll und notwendig angesehen. Neben
der Orientierung bei Routenfihrungen in ,unbekanntem Gelande“ kann mit ihrer Hilfe auch
eine laufende Versorgung der Bevolkerung mit aktuellen Informationen zum Radverkehrs-
netz realisiert werden. Veranderungen im Netz, der Infrastruktur oder auch Umleitungen
aufgrund von Baustellen kdnnen auf diese Weise einfach kommuniziert werden. In der App
soll das gesamte regionale Radverkehrsnetz (vgl. B1) sowie das Netz der
.Radschonrouten” (vgl. B4) integriert und mit Daten zu Beldgen etc. hinterlegt sein (vgl. G1).
Die Leuphana Universitat Lineburg bereitet derzeit im Rahmen eines Projektseminars un-
ter Einbindung der Studierenden die Entwicklung eines App-gesteuerten Radverkehrsrou-
ting vor.

Bausteine / Vorgehen
1. Zielsetzung fur die App und ansprechen von Kooperationspartnern
2. Entwicklung, Einpflegen der Daten und Start der App
3. Laufende Aktualisierung der Informationen (Veranderungen an der Infrastruktur,
Baustellenfiihrungen und anderweitige Umleitungen)

Pilotprojekt mdglich? Leuchtturmprojekt moglich?
— Ja, da die voraussichtliche Nutzung — Nein, da bereits viele Routing-Apps exis-
noch nicht absehbar ist tieren

PGV
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Kostenklasse Ressourcen Landkreis/Gemeinde
— 10.000 €-50.000 € (Personal, Sachmittel)
— gering

Koordination/ Beteiligte Akteure / Kooperationen

— Landkreis Luneburg (Koordination) und Leuphana Universitat (Kooperation)
— IT-Abteilung des Landkreises

— Gdf. externer Dienstleister zur Programmierung der App

Informations- und Offentlichkeitsarbeit
— Vermarktung und Bewerbung Uber Internetauftritt und Pressemitteilungen

Umsetzungsdauer Umsetzungshemmnisse
—  Kurz- bis mittelfristig - Gering

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
— Gering

Synergien

— Steckbrief B1: Baulasttragerubergreifenden Grundkonzept
Steckbrief B4: Kooperationskonzept Leuphana (,Radschénrouten®)
Steckbrief G1: Datenbank fiir Wege und Wegweisung

— Steckbrief G2: Wegweisungskonzept fur Alltags- und Freizeitverkehr

Verweise

Anlagen
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Kurzbeschreibung und Handlungsbedarf

Das Leihfahrradsystem StadtRAD in Lineburg ermdglicht das Ausleihen und die Riickgabe
von Stadtradern an sieben Standorten in der Stadt. Drei dieser Standorte befinden sich auf
dem Campus der Leuphana Universitat Lineburg. Insgesamt umfasst das Leihradsystem
65 Fahrrader. Bei der Nutzung ist die erste halbe Stunde kostenfrei, danach werden die
Fahrten im Minutentakt abgerechnet. Die Fahrrader kbnnen nach einmaliger Registrierung
per App oder Internet genutzt werden, auch von Kunden der DB-Call-a-Bike-Angebote. Ei-
ne Ausweitung des Systems auf Adendorf mit einer Station am Rathaus und am geplanten
Bahnhaltepunkt ist in Vorbereitung.

Der Fokus des Leihsystems liegt derzeit auf der Hansestadt Lineburg. Eine raumliche Er-
weiterung in den Landkreis kann eine geeignete Mal3nahme sein, um den Radverkehr zu
foérdern und zu ,pushen®. Dabei werden insbesondere die an Liineburg grenzenden Samt-
gemeinden angesprochen. In Kombination mit dem Aufbau eines Mobilitatsstationen-
Konzeptes (D1) bietet die Erweiterung und Aufstockung des Fahrradbestandes viele Vortei-
le. Deshalb sollte an jeder Mobilitdtsstation auch eine Ausleih- und Riickgabemd&glichkeit
eingerichtet werden. Die Anbindung von Wohnvierteln und Arbeitsschwerpunkten ist ein
weiteres Ziel, was mit einer Ankniipfung an die Pendlerrouten (B3.1 — B3.5) realisiert wer-
den kann. Mit Stationen an OPNV-Schnittstellen und an gréReren Arbeitsplatzschwerpunk-
ten auf oder in der Nahe der Firmengelande wird das Angebot fiir Berufspendler interes-
sant. GrolRe Arbeitgeber kénnen ggf. Verglnstigungen anbieten.

Um auch Pedelecs und Lastenréder fir interessierte Nutzer verfigbar zu machen wird eine
Kooperation mit dem Radspeicher am Hauptbahnhof empfohlen.

Bausteine / Vorgehen

1. Evaluation des aktuellen Angebotes und fiir die Abschatzung von Nachfragepotenzialen
in den an die Hansestadt angrenzenden Samtgemeinden.

2. Auswahl und Einrichtung neuer Standorte sowie Anschaffung neuer Leihrader

3. Intensive Bewerbung und Offentlichkeitsbeteiligung durch Presse und gesonderte Akti-
onen bzw. Kampagnen

Pilotprojekt moglich? Leuchtturmprojekt moéglich?
— Nein, da das Projekt in Grundziigen — Nein, da Leihsysteme bereits vielfach
schon existiert und ausgebaut wer- existieren
den soll
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Kostenklasse Ressourcen Landkreis/Gemeinde
— 50.000 - 100.000 € (Personal, Sachmittel)
- Mittel

Koordination/ Beteiligte Akteure / Kooperationen
Landkreis Luneburg (Koordination)

— StadtRAD Luneburg / DB Call-a-Bike

— Leuphana Universitat und AStA als Vertragspartner

— Gdf. interessierte Arbeitgeber als Standortkooperanden

Informations- und Offentlichkeitsarbeit
— Intensive Pressebegleitung und Marketing

Umsetzungsdauer Umsetzungshemmnisse
— Langfristig — Gering bis mittel

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
— Gering bis mittel

Synergien
— Steckbrief B3: Pendlerroutenkonzept Liineburg

Verweise

— Beispiele fir erfolgreiche Fahrradverleihsysteme (FVS), zum Teil mit/nach kommunaler An-
schubférderung als Standortfaktor (Tourismusgebiete, Universitatsstadte) oder angedockt
an grol3e Arbeitgeber

Anlagen
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Kurzbeschreibung und Handlungsbedarf
Nach Abschluss des Radverkehrskonzeptes sind die aufgezeigten Malinahmen zur Star-
kung des Radverkehrs und Minderung von Treibhausgasen umzusetzen. Dieser Prozess
lasst sich nicht in einem kurzen Zeitraum bewadltigen, sondern benétigt insgesamt mindes-
tens 5 bis 10 Jahre. Deshalb ist es wichtig, das Thema Radverkehr dauerhaft in der Ver-
waltung zu verankern, Zustandigkeiten klar zu benennen und zu festigen. Personell ist das
Thema bei einer zentralen Koordinierungsstelle (ggf. mehrere Personen) zu bindeln und
nach Mdaglichkeit mit einem Mobilitdtskoordinator bzw. Mobilitdtsmanager zu besetzen,
der/die auch die Funktion eines/r hauptamtlichen Fahrradbeauftragten tbernehmen kann.
Diese/r arbeitet als Ansprechpartner/in fur die Birgerinnen und Biirger und die Gremien
der Selbstverwaltung und Ubernimmt die fachliche Koordination fir alle Projekte mit
Schnittstellen zur Umsetzung des Radverkehrskonzeptes, zum Mobilititsmanagement, zur
(Gesamt-)Verkehrsplanung sowie zum OPNV.

Die Koordinierungsstelle dient als Ansprechpartner fir alle Fragen zum Alltags- und Frei-
zeitradverkehr, sie koordiniert Planungs- und Umsetzungsprozesse und vermittelt zwi-
schen den verschiedenen Akteuren. Sie Ubernimmt die Koordination und Verantwortung
fur die strategische Radverkehrsplanung, die Organisation und laufende Dokumentation
der MalRnahmenumsetzung. Die Stelle betreut ebenfalls die Internetprasenz, das Mangel-
portal (vgl. E1), sorgt fur eine regelmalige Kommunikation mit Presse und Medien (vgl.
E2) und steht fiir die Offentlichkeit bei Fragen jederzeit zur Verfiigung. Die Stelle kann mit
Klimaschutzmitteln bis zu drei Jahre geftérdert werden.

Um der Schnittstellenfunktion gerecht zu werden, sollte die Koordinierungsstelle als Stabs-
stelle direkt dem Landrat oder der Leitung des zustédndigen Fachbereiches zugordnet sein.
AuRerdem mussen regelméaRige Kontakte mit der kreiseigenen SBU und der Landesstra-
Renbauverwaltung (hier: NLSTBV GB Lineburg) eingerichtet und gewéhrleistet werden.
Weitere Aufgabe ist die Koordination und Leitung des etablierten Arbeitskreises (AG Rad-
verkehr). Diese Gruppe muss auch in Zukunft regelmaRigen zusammenkommen und die
Umsetzung begleiten. Eine weitergehende Einbindung der Kreispolitik ist zu empfehlen.
Hier bietet es sich u.a. an, regelméaRig Radexkursionen anzubieten. Damit kbénnen die
Problemlagen vor Ort besser aufgezeigt und Losungsansatze diskutiert werden.

Der Landkreis ist wie die Hansestadt Liineburg Mitglied in der Arbeitsgemeinschaft Fahr-
radfreundlicher Kommunen Niedersachsen/ Bremen e.V. (AGFK). Die AGFK bietet ein
ideales kommunales Netzwerk, das sowohl den Informations-und Erfahrungsaustausch
fordert wie auch gemeinsame Aktivitaten organisiert. Nach ihrer Griindung hat sie sich als
feste Institution fiir eine landesweite Radverkehrsférderung etabliert, die es zu nutzen gilt.

Bausteine / Vorgehen
1. Definition der Aufgabenbereiche der zentralen Koordinationsstelle wie genannt
2. Forderantrag fir die Personalstelle mit Klimaschutzmitteln und Besetzung der Stelle
3. Begleitung der Konzeptumsetzung, Koordination der Akteure und Prozesse usw.
4. Kontinuierliche Evaluation, Informations- u. Offentlichkeitsarbeit, strategische Planung

Pilotprojekt maglich? Leuchtturmprojekt moglich?
— nein — nein
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LANDKREIS LUNEBURG

Koop. Klimaschutz-Teilkonzept Radverkehr Lk Liineburg / Gmd. Adendorf

Kostenklasse Ressourcen Landkreis/Gemeinde
— DauermaRnahme (Personal, Sachmittel)
—  Mittel

Koordination/ Beteiligte Akteure / Kooperationen
— Landkreis Luneburg (Koordination)
— Kontinuierliche Abstimmung und Austausch mit Hansestadt Lineburg, Kommunen, AGFK

Informations- und Offentlichkeitsarbeit

— Vorstellung der Koordinierungsstelle in der Offentlichkeit, um die Ansprechbarkeit von der
Offentlichkeit zu demonstrieren.

— Regelmafige Berichterstattung (Presse, Homepage)

Umsetzungsdauer Umsetzungshemmnisse
— Kurzfristig — Gering
— Dauermaf3nahme

THG-Minderung (relativ zum Gesamteinsparpotenzial)
— Schwer messbar jedoch unerlasslich

Synergien

Verweise

Anlagen
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