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Zusammenfassung der Ergebnisse

Ein integriertes Mobilitdtskonzept (IMK) soll zu einem effizienten und
ressourcenschonenden Ineinandergreifen der im Landkreis zur Verfiigung
stehenden und zukinftig moglichen Mobilitdtsformen beitragen. Ziel ist es, allen
Bevolkerungsgruppen — unabhangig von Einkommen und Alter sowie vom Besitz
eines eigenen Fahrzeugs — eine bedarfsgerechte Mobilitat zu ermdglichen. Dabei
sollen Klimaschutzaspekte, Bezahlbarkeit und Umsetzungsfahigkeit der Angebote
gleichermal3en beriicksichtigt werden.

In dem nun abgeschlossenen ersten Teil des IMK wurden vier Bausteine entwickelt
die von besonderer Bedeutung fur die Ausgestaltung des Nahverkehrsplans sind:

® Baustein ,Stadt- und Regionalbusverkehr im Verflechtungsbereich von Lineburg’
= Baustein ,OPNV-Achsenverkehre*

= Baustein ,Flachenbedienung” in den Achsenzwischenrdumen

= Baustein ,Radverkehr* als OPNV-erginzendes Mobilitatsangebot

Die Ergebnisse des IMK bilden eine wesentliche Grundlage fiir den neu
aufzustellenden Nahverkehrsplan des Landkreises Lineburg, der Festlegungen zum
kiinftigen OPNV-Angebot in der Hansestadt Liineburg und im Landkreis Liineburg
enthalten wird. Dartber hinaus ist das IMK ein ,lebendes® Konzept und kann
zuklnftig um weitere Bausteine erganzt werden. Vorgesehen ist, dass die weiteren
Bausteine von einer Arbeitsgruppe der Kreistagsfraktionen (sowie bei Betroffenheit
auch der Stadtratsfraktionen der Hansestadt Liineburg) festlegt werden.

Die Erarbeitung des ersten Teils des IMK wurde von einem mehrstufigen
Beteiligungsprozess begleitet. Vorbereitende Interviews mit ausgewahlten Akteuren
(Burgermeister, beruflichen Fachexpert/innen der Region zum Thema Verkehr &
Mobilitét, Fahrgastvertreter und Vertreter von Mobilitatsinitiativen und der Leuphana)
dienten dazu, die Erwartungen an das IMK zu formulieren. In zwei Planungsforen
wurden die Ziele des IMK geschérft und zentrale Zwischenergebnisse mit themen-
Ubergreifend mit politischen Entscheidungstrager (Kreistag und Stadtrat Lineburg)
und den o.g. Akteuren diskutiert. Wahrend der Bearbeitung des IMK fanden zu
jedem der vier Fokusthemen zwei Arbeitsgruppensitzungen statt, die mit den
entsprechenden Themenvertretern aus dem Planungsforum besetzt waren. Daritiber
hinaus wurden im Rahmen eines Praxisdialogs die Perspektiven der Birger/innen
eingeholt.

Baustein ,,Stadt- und Regionalbusverkehr im Verflechtungsbereich von Liineburg*

Ziel ist es, den Busverkehr in der Hansestadt Lineburg und auf den vom
Regionalbus bedienten OPNV-Achsen zu optimieren. Hierzu wurde die Moglichkeit
einer starkeren Integration von Stadt- und Regionalbusverkehr im Verflechtungs-
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bereich der Hansestadt Lineburg bewertet. Zudem wurden Handlungs-
empfehlungen (z.T. mit Varianten) zur Weiterentwicklung des OPNV-Angebots im
Verflechtungsbereich formuliert:

= Unter verkehrlichen, wirtschaftlichen und betriebsorganisatorischen Aspekten
sollte die weitgehende funktionale Trennung der Stadt- und Regionalbus-
linien auch weiterhin aufrecht zu erhalten werden.

= Empfohlen wird die zukiinftige Integration der Gemeinden Deutsch Evern und
Wendisch Evern in das Stadtbusnetz. Die Empfehlung leitet sich vor allem aus
regionalplanerischen Uberlegungen ab, um der bestehenden engen strukturellen
Verflechtung der beiden Gemeinden mit der Hansestadt Lineburg besser als
bisher gerecht zu werden. Demgegentiber zeigen sowohl die
Berufspendlerstatistik als auch die geringe Besetzung der heutigen Buslinien,
dass zwischen den beiden Gemeinden kaum Verflechtungen bestehen, weshalb
die bestehende Busverbindung zwischen Deutsch Evern und Wendisch Evern
aufgegeben werden kann. Die hierdurch eingesparten Kosten kénnen fiir ein
verbessertes Fahrtenangebot nach Lineburg verwendet werden.

= Fir die im Verflechtungsbereich mit der Hansestadt Lineburg gelegenen
Gemeinden Kirchgellersen, Embsen, Melbeck, Barendorf und Scharnebeck wird
eine Verdichtung des Fahrtenangebots auf den regionalen Hauptlinien
vorgeschlagen. Die Angebotsverdichtung gilt dabei fiir alle Orte entlang der
jeweiligen Linien.

= Diskutiert wurden verschiedene Optionen zur Entlastung der zentralen
Bushaltestelle ,,Am Sande in Liineburg vom Busverkehr (u.a. vollstandige
Auflassung der Haltestelle und Einfiihrung eines Ringlinienverkehrs um die
Altstadt, Zuriickziehen der von Osten kommenden Regionalbuslinien zum ZOB,
Bedienung der Haltestelle nur mit jeder zweiten Fahrt ,Am Sande®, keine
Bedienung der Haltestelle mit Verstarkerfahrten zur Hauptverkehrszeit). Alle
Optionen haben jedoch verkehrliche und betriebliche Nachteile und bergen grol3e
Risiken, dass der OPNV an Attraktivitat verliert. Zudem sind stadtplanerische
Aspekte zu beriicksichtigen, weshalb eine gesonderte Betrachtung des Problems
erfolgen sollte.

» Auswertungen von Fahrgast- und Berufspendlerstatistiken ergab, dass im
Verflechtungsbereich der Hansestadt Lineburg kaum Querbeziehungen unter
Umgehung der Hansestadt bestehen, weshalb Tangentiallinien nicht
gerechtfertigt erscheinen. Alternativ sollten moglichst kurze Umsteigezeiten
zwischen den Radiallinien bestehen.

Baustein ,,OPNV-Achsenverkehre“

Ziel ist es, die OPNV-Achsen im Landkreis als ,Riickgrat‘ des offentlichen Verkehrs
in der Flache zu stéarken und attraktiver zu gestalten:

= Die OPNV-Achsen werden von den Regionalbuslinien 5100, 5110, 5200, 5300,
5600, 5700 und 5900 bedient. Vorgeschlagenen wird, auf diesen Linien an
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Werktagen ein stiindliches, an Samstagen ein stiindliches oder zweistlindliches
und an Sonntagen ein zweistiindliches Fahrtenangebot bis 20 Uhr anzubieten.
Eine mdglichst durchgangige Vertaktung der Fahrten erméglicht am Bahnhof
Lineburg gute Anschliisse an den Metronom und gute Fahranschliisse in
Bleckede und Neu Darchau nach Amt Neuhaus.

Baustein ,,Flachenbedienung® in den Achsenzwischenrdumen

Ziel ist es, das Mobilitatsangebot in den landlich gepragten Achsenzwischenraumen
attraktiver und damit nutzergerechter zu gestalten. Hierzu wurden Vorschlage zu
flachendeckenden flexiblen OPNV-Bedienungsformen (Rufbus) entwickelt:

= Die Nachfragestréme im landlichen Raum und wirtschaftliche Aspekte sprechen
eindeutig fur einen ,,Sektorbetrieb“ (regelmafRiges Rufbus-Fahrtenangebot in
den Hauptort einer Gemeinde, mit gutem Bus- oder Bahnanschluss nach
Lineburg) anstatt eines ,Flachenbetriebs” (mit Direktfahrten nach Liineburg).

= Sofern keine akzeptable Regionalbusanbindung besteht, wird die Einrichtung von
acht Rufbus-Bedienungsgebieten vorgeschlagen, die sich weitgehend an den
kommunalen Grenzen orientieren (Stadt Bleckede, Amt Neuhaus und
Samtgemeinden Amelinghausen, Bardowick, Dahlenburg, Ostheide,
Scharnebeck). Fir die Samtgemeinden Gellersen und limenau bietet sich ein
gemeindelbergreifendes Rufbus-Angebot an. Die Bedienungsgebiete
untergliedern sich jeweils in zwei bis vier Bedienungssektoren. Das empfohlene
Rufbus-Angebot umfasst dabei 7 — 8 Fahrtenpaare im 2-Stundentakt an
Werktagen.

= Eine Verknupfung mit den OPNV-Achsenverkehren erfolgt grundsatzlich in
den Hauptorten der Gemeinden (Grundzentren). Gegebenenfalls konnen
weitere VerknUpfungspunkte eingerichtet werden, sofern dies zu deutlichen
kurzeren Fahrzeiten fur die Fahrgéste fuhrt und vom Betriebsaufwand her
vertretbar ist.

= Fir Mobilitatsbedarfe auf Tangentialrelationen im Zwischenortsverkehr, die nicht
Uber den Rufbus abgedeckt werden, kommen alternative, OPNV-ergénzende
Mobilitatsangebote in Betracht, z.B. Burgerbusse.

Baustein ,,Radverkehr*

Ziel ist es, den Radverkehr und die kombinierte Nutzung von Rad und OPNV im
Landkreis Luneburg durch eine verbesserte Radinfrastruktur sowie durch ,weiche*
MafRnahmen zur Radverkehrsférderung zu stéarken.

= Zur Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs zwischen Lineburg und den
Umlandgemeinden wurden Vorschlage fir die Erweiterung des innerstadtischen
Rad-Vorrangnetzes in die Umlandgemeinden des Verflechtungsraums erarbeitet.

= Mobilitatsstationen bzw. (kleineren) Rad+Bus-Stationen an den Schnittstellen
zwischen den OPNV-Achsen und dem Radwegenetz der Achsenzwischenraume
sollen eine kombinierte Nutzung von Fahrrad bzw. E-Bike und OPNV erleichtern.

© 2018 PTV Transport Consult GmbH / IFOK GmbH Seite 14/135 the mind of movement




IMK Landkreis Lineburg

Eine Potenzialabschatzung fir diese Zulaufrouten ermdglichte eine grobe
Abschatzung der Stellplatzkapazitaten.

= Fir die Erweiterung des bestehenden Fahrradverleihangebots in der Stadt
Lineburg wurden weitere geeignete Stationsstandorte identifiziert. Zudem
wurden die Vor- und Nachteile eines nicht stationsgebundenen Systems
aufgezeigt. Stationen in Umlandgemeinden werden aktuell nicht empfohlen, da
bei relativ hohem Betriebsaufwand nur eine geringe Nachfrage zu erwarten ist.

= Vorschlage fir ,weiche MalRnahmen*® zur Verbesserung des Fahrradklimas
betreffen die Bereiche ,Offentliche Hand“, ,Blirgerschaftlichen Engagement* und
~Gewerbliche Serviceangebote*.

Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Fir die in den Bausteinen ,Stadt- und Regionalbusverkehr im Verflechtungsbereich
von Liineburg“ ,OPNV-Achsenverkehre* und ,Flachenbedienung® vorgeschlagenen
MafRnahmen wurden die Investitionskosten (hier: neue Rufbus-Fahrzeuge), die
zusatzlichen Betriebskosten und die zusatzlichen Einnahmen infolge von zu
erwartenden Fahrgastzuwachsen abgeschatzt. Da die Kostenentwicklung beim
Rufbus nachfrageabhangig ist, waren Annahmen zur Bandbreite des
Fahrtenabrufungsgrads zu treffen. Hieraus resultiert ein um 1,5 bis 2,3 Mio. EUR
hoherer jahrlicher Zuschussbedarf der 6ffentlichen Hand fir den OPNV.
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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Das Angebot im 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) des Landkreises
Lineburg entspricht in vielen Fallen nicht mehr den Anforderungen an ein
zeitgemanRes Mobilitatsangebot. So gibt es immer wieder Beschwerden von
Fahrgéasten, dass sowohl Stadtbusse als auch Regionalbusse, die die Hansestadt
Lineburg anfahren, in der Hauptverkehrszeit verspatet und tberfullt sind (keine
Sitzplatze) und insgesamt zu wenig Komfort bieten. Einige Umlandgemeinden von
Lineburg sind in das Stadtbusnetz integriert, andere werden nur vom Regionalbus
bedient. Diese verkehrliche Trennung entspricht jedoch nicht mehr Gberall den
heutigen funktionalen Verflechtungen zwischen Luneburg und seinen Umland-
gemeinden. Auch das Fahrtenangebot auf den Regionalbusachsen zwischen
Lineburg und den anderen Zentren im Landkreis unterscheidet sich je nach Relation
deutlich. In der Folge entstehen sehr unterschiedliche Verbindungsqualitdten. Das
Busangebot in der Flache wiederum ist vornehmlich auf die Schulerbeférderung
ausgerichtet und fur andere Nutzergruppen entsprechend unattraktiv.

Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) spielt bei der verkehrlichen Erschlie3ung
des Landkreises derzeit nur eine untergeordnete Rolle, da es an den gut bedienten
Hauptrelationen zwischen Lineburg und Hamburg, Uelzen und Biichen nur wenige
Haltepunkte gibt, wahrend die Wendlandbahn zwischen Lineburg und Nahrendorf
(Bahnhof Gohrde) zwar haufiger halt. Allerdings liegen die Haltepunkte meist abseits
der Siedlungsschwerpunkte und Fahrzeit sowie Fahrtenangebot sind unattraktiv.

Mit dem Anrufsammelmobil (ASM) gibt es zwar ein flexibles Bedienungsangebot,
allerdings nur im Spatverkehr (sowie teilweise am Sonntagvormittag) auf ganz
bestimmten Relationen und die Nutzungsbedingungen sind schwer verstandlich. In
der Stadt Bleckede, im Amt Neuhaus und in den Samtgemeinden Amelinghausen,
Ostheide und Scharnebeck haben sich zwar mittlerweile Burgerbusse bzw. ein
kommunaler Fahrdienst als Mobilitatsalternativen etabliert und in der Samtgemeinde
Bardowick gibt es eine entsprechende Initiative. Diese ehrenamtlich getragenen
Angebote sind jedoch nur einem eingeschrankten Personenkreis zugénglich
(Mitglieder der Birgerbusvereine oder sozial schwache Bevolkerungsgruppen).

Zukunftig soll ein integriertes Mobilitatskonzept (IMK) fur den Landkreis
Lineburg zu einem effizienteren und ressourcenschonenderen Ineinandergreifen
der im Landkreis vorhandenen Mobilitdtsformen beitragen. Ziel ist ein 6ffentlich
zugangliches Mobilitatsangebot, das allen Bevolkerungsgruppen — unabhéngig von
Einkommen und Alter sowie vom Besitz eines eigenen Fahrzeugs — eine
bedarfsgerechte Mobilitat erméglicht. Dabei sollen gleichermaf3en
Klimaschutzaspekte wie auch die Bezahlbarkeit und Umsetzungsféahigkeit der
Angebote beriicksichtigt werden. Der OPNV ubernimmt im IMK eine zentrale Rolle.
Finanzielle Einsparungen im OPNV stehen jedoch nicht im Vordergrund.
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Im Jahr 2019 steht eine Neuvergabe der Linienkonzessionen im strallengebundenen
OPNV an. Die Anforderungen an Umfang und Qualitat des zukiinftigen OPNV-
Angebots wird der Landkreis Lineburg als OPNV-Aufgabentrager im
Nahverkehrsplan formulieren. Aktuell bereitet der Landkreis die turnusmaRige
Fortschreibung des Nahverkehrsplans vor, der ab dem Jahr 2019 giiltig sein wird.
Zentraler Bestandteil des Nahverkehrsplans ist die Ausgestaltung des 6ffentlichen
Busangebots im Landkreis.

Im ersten Schritt zur Erarbeitung des IMK lag der Fokus daher — ausgehend von
einer Bestandsanalyse und einem regionalen Benchmark — auf Themenbereichen,
die von unmittelbarer Relevanz fur die Ausgestaltung des Nahverkehrsplans
sind. In diesem Zusammenhang wurden u.a. folgende Fragen diskutiert:

® |st eine starkere Integration oder eine starkere Trennung von stadtischem und
regionalem OPNV im Verflechtungsbereich der Hansestadt Liineburg sinnvoll?

= \Welche innovativen Mobilitdtsangebote eignen sich, um die Bedarfe in den
landlichen Bereichen des Landkreises langfristig und wirtschaftlich vertretbar
befriedigen zu kbnnen?

= \Welche Rolle kann das Fahrrad/E-Bike bei der FlachenerschlielRung spielen,
auch in Kombination mit dem OPNV?

= \Welche verkehrlichen und wirtschaftlichen Folgen ergeben sich aus den
Handlungsempfehlungen?

Der Prozess der Konzepterarbeitung war dabei transparent und unter Beteiligung
der Offentlichkeit (Biirger) und der betroffenen Akteure (Politik, Gemeinden,
Verkehrsunternehmen, Institutionen und Interessenvertretungen) zu gestalten, so
dass unterschiedliche Interessen, Positionen und Ideen austariert und
aufgenommen werden konnten.
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2 Arbeitsprozess und Beteiligung

Erklartes Ziel des Landkreises Lineburg war es, die Grundlagen fur das IMK in einem
transparenten Prozess unter Beteiligung der Offentlichkeit sowie aller betroffenen Stellen zu
erarbeiten. Als wesentliche Akteure wurden neben dem Landkreis selbst die Kommunen und
die Kommunalpolitik genannt. Dariiber hinaus sollten aber auch Fachakteure aus Wirtschatft,
Wissenschaft und Gesellschaft bei der Erarbeitung eingebunden werden. Damit sollen die aus
verkehrsplanerischen Ergebnisse von PTV um lokale Kenntnisse und Anforderungen erganzt
werden, um so zu bessere Ergebnissen fur die Entscheidungsgrundlagen der Kreispolitik zu
kommen.

Die Beteiligung im Planungsprozess erfolgte dabei in drei Schritten (vgl. Abbildung 1):
= Schritt 1: Bestandsaufnahme
= Schritt 2: Optimierung der Mobilitatsangebote

= Schritt 3: Finalisierung
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Abbildung 1: Ubersicht tiber den Prozess zur Erarbeitung des IMK

Schritt 1; Bestandsaufnahme

Im ersten Schritt wurde eine Bestandsanalyse des Landkreises Luneburg erstellt. Dies
umfasste einen fachlichen Vergleich der bestehenden Mobilitdétsangebote im Landkreis
Luneburg mit jenen in vergleichbaren Regionen (PTV). Zudem wurde die ,gefuhlte Mobilitat* im
Landkreis durch Leitfaden-Interviews mit Akteuren aus dem gesamten Kreisgebiet sowie aus
verschiedenen Tatigkeitsbereichen analysiert (IFOK). Die Kombination aus fachlicher und
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regional-spezifischer Betrachtung ermdglichte eine bestmdgliche Basis fir die Optimierung der
Mobilitatsangebote.

Schritt 2: Optimierung der Mobilitdtsangebote

Dieser Schritt stellt die eigentliche Arbeitsphase dar, in der die von PTV erarbeiteten (Zwischen-)
Ergebnisse immer wieder den regionalen Akteuren vorgestellt und mit ihnen diskutiert wurden.
Das zentrale Format stellte dabei das Planungsforum dar, welches sich aus allen relevanten und
interessierten Fachakteuren (Kreistagsmitglieder, (Samt-)Gemeindeburgermeister/innen,
beruflichen Fachexpert/innen der Region zum Thema Verkehr & Mobilitdt) zusammensetzte. Das
Planungsforum diente im Prozess als Inputgeber, bot Unterstiitzung beim Abgleich von
Planungsergebnissen mit Praxiskenntnissen und sprach Empfehlungen fir die Ausgestaltung des
IMK fur den Landkreis aus.

Im ersten Planungsforum am 7. Februar 2017 wurden die Ergebnisse der Bestandsanalyse von
PTV und des regionalen Benchmarks sowie die Ergebnisse der vorbereitenden Interviews
durch IFOK vorgestellt und die zentralen Ziele und Kriterien fir das IMK diskutiert. Ferner
wurden die Aufgabenstellungen der drei Fokusthemen Stadt- und Regionalbusverkehr, Flexible
Bedienungsformen und Radverkehr sowie die geplante Vorgehensweise besprochen. Das
Planungsforum diente damit ein wesentlicher Meilenstein der Arbeitsphase.

Des Weiteren fanden zu jedem der drei Fokusthemen zudem zwei Arbeitskreissitzungen mit
zentralen Fachakteuren und politischen Entscheidungstragern statt, um die jeweiligen
Zwischenergebnisse von PTV zu diskutieren und weitere Hinweise und Prifauftrdge geben zu
kénnen. Das Fokusthema ,Integration von Stadt- und Regionalbus im Verflechtungsbereich
Luneburg® wurde dabei aufgrund seiner hohen Komplexitat und der Notwendigkeit, auch
betriebliche Anforderungen berlcksichtigen zu missen, zusatzlich mit einem kleineren Kreis
ausgewabhlter Fachakteure vorbereitet.

Daruber hinaus wurden im Rahmen eines Praxisdialogs am 10. Juni 2017 die Perspektiven
der Blrgerinnen und Burger zu den drei Themenbereichen eingeholt. An der Veranstaltung
beteiligten sich ca. 100 Personen, die nach méglichst heterogenen Merkmalen (Alter,
Geschlecht, Bildungsgrad, Wohnort) ausgewahlt wurden. Die Teilnehmenden erhielten dadurch
die Mdglichkeit zum direkten Austausch mit den Verkehrsplanern und konnten die planerischen
Zwischenergebnisse mit ihren Alltagserfahrungen und Ortskenntnissen tberprifen und
anreichern.

Zum Ende der Arbeitsphase wurden die ausstehenden Prifauftrage aus allen drei
Arbeitskreisen am 18. Oktober 2017 vorgestellt und diskutiert. Diese dritten Sitzungen der
Arbeitskreise fanden gebiindelt im Rahmen des 2. Planungsforums statt. Dieses Vorgehen
ermoglichte, die (Zwischen-)Ergebnisse der Teilbereiche im Zusammenhang zu betrachten und
ein gemeinsames Verstandnis daflr zu erlangen, welche der von PTV erarbeiteten
Lésungsvorschlage tbernommen werden sollten.

Schritt 3: Finalisierung

Um den Kreistagsmitgliedern, die Uber mogliche Mehraufwénde zu Gunsten eines besseren
Verkehrs- und Mobilitdtsangebots entscheiden missen, eine einfachere Einarbeitung zu
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ermdglichen, fand fir sie am 16. November 2017 eine Informationsveranstaltung zu den
zentralen Ergebnissen sowie den damit einhergehenden Kosten statt.

Der Offentlichkeit und interessierten Mitgliedern des Planungsforums wurden die vollstandigen
Ergebnisse in einer weiteren Sitzung am 4. Dezember 2017 vorgestellt. Die Veranstaltung
diente auch dem gemeinsamen Ausblick auf die Integration weiterer Bausteine in das IMK.

Alle (Zwischen-)Ergebnisse der 0.g. Formate stehen im Rahmen von Prasentationen und
Protokollen auf der Internetseite des Landkreises Liineburg zur Verfligung.
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3 OPNV im Landkreis Liineburg im regionalen Vergleich

Ausgangpunkt bei der Erarbeitung des IMK sollte eine Bewertung der heutigen
OPNV-Angebotsqualitat in den unterschiedlichen Verkehrsraumen des Landkreises
Lineburg mithilfe einer vergleichenden Betrachtung sein (regionaler Benchmark).
Hierzu wurden funf Referenzraume ausgewabhilt, die in Gré3e und Raumstruktur mit
der Hansestadt und dem Landkreis Lineburg vergleichbar sind.

Auswahlkriterien flr Referenzraume waren:

=» ungeféhr gleiche Einwohnerzahl des Zentrums (£ 70.000 Einwohner)
= |andlich gepragte Region im Landkreis

= | age in einer Metropolregion

= | age in einem Verkehrsverbundgebiet

= winschenswert: vergleichbarer Rechts-/Finanzierungsrahmen (- Beispiele aus
Land Niedersachsen)

Fur den regionalen Benchmark herangezogen wurden folgende Regionen:
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Abbildung 2: Referenzrdume fur den regionalen Benchmark

Neben der Erfassung raumstruktureller Vergleichsdaten (Einwohnerzahl und
Einwohnerverhéltnis Region und regionales Zentrum, Verwaltungsstruktur
und zentralértliche Funktion, Metropolregion und Verkehrsverbund) wurden vor allem
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die OPNV-Netzstruktur und das OPNV-Angebot vergleichend gegeniibergestellt.
Kriterien hierbei waren die OPNV-Netzhierarchie (Anzahl Netzebenen), die
Betriebsformen nach Netzebene (konventioneller Linienverkehr, flexible Bedienung),
die Linienzahl und die Liniennetzstruktur (Radial-, Durchmesser- oder Tangential-
linien), der Integrationsgrad von Stadt- und Regionalbusverkehr sowie Betriebszeiten
und Fahrtenhaufigkeiten nach Verkehrstagen (Mo — Fr, Sa, So) und Tageszeit.
Differenziert wurde hierbei nach den drei Ebenen: Regionales Zentrum (Ebene 1,
Regionale Hauptverkehrsachsen (Ebene 2) und Achsenzwischenrdume (Ebene 3).
Auch das Angebot fur multimodale Mobilitét (P+R-, B+R-Stationen) sowie die
Verfligbarkeit von OPNV-erganzenden Mobilitatsangeboten (Biirgerbus, Carsharing,
offentl. Fahrradverleihsystem) wurde beleuchtet. Ein Benchmark zur OPNV-
Nachfrage, zur Wirtschaftlichkeit des OPNV (Kosten und Zuschussbedarf) sowie zu
den Umweltwirkungen war leider nicht maglich, da die hierfur benétigten Daten nicht
oder nur unvollstandig zur Verfiigung standen.

Im Ergebnis des regionalen Benchmarks lasst sich insgesamt eine positive Bilanz
ziehen. So ist der OPNV in der Hansestadt und im Landkreis Liineburg im Vergleich
zu ahnlich strukturierten Regionen gut aufgestellt und bietet groRe Potenziale! Er
zeichnet sich aus durch eine klare OPNV-Netzhierarchie, einen angemessenen
Integrationsgrad von Stadt- und Regionalverkehr, angebotsorientierte Taktfahrplane
im Stadtverkehr und teilweise auch auf regionalen OPNV-Achsen. Hervorzuheben ist
auch das Anrufsammelmobil (ASM) als Spat- und Nachtverkehrsangebot mit
ausgedehnte Betriebszeiten und der Komfortablen Haustlr-Bedienung am Zielort.

Dies bedeutet jedoch nicht, dass kein weiterer Verbesserungsbedarf besteht!

= Angebotsdefizite im OPNV gibt es vor allem in der ,Flache®, d.h. innerhalb von
Gemeinden und im Zwischenortsverkehr (starke Ausrichtung auf die Schuler-
beférderung, d.h. eingeschrankte Betriebszeiten und fehlende Vertaktung)

= Das ASM bietet zwar Fahrtangebote weit (iber die tiblichen OPNV-Betriebszeiten
hinaus. Fahrtenangebot und Nutzungsbedingungen sind jedoch je nach Ort und
Relation sehr unterschiedlich, was das ASM unnétig verkompliziert. Auch die
fehlende Integration in den OPNV-Tarif macht das ASM fiir viele Nutzer unattraktiv.

= Mit drei Burgerbusvereinen und einem kommunalen Fahrdienst bestehen bereits
erste OPNV-erganzende Mobilitatsinitiativen auf Basis von biirgerschaftlichem
Engagement. Die Angebote sind jedoch nur flr bestimmte Nutzergruppen
zuganglich (Mitglieder von Burgerbusvereine, Sozialschwache).

= Die Radverkehrsinfrastruktur wurde und wird zwar kontinuierlich ausgebaut.
Vorhandene Potenziale (Verkniipfung von OPNV und Radverkehr, Fahrradklima)
scheinen jedoch noch nicht ausreichend ausgeschopft.

® Der Landkreis Lineburg hat mit dem Integrierten Mobilitatskonzept die
Mdglichkeit, auch Klimaziele festzulegen und investive und organisatorische
MaRnahmen zur Férderung von OPNV-Nutzung und Radverkehr vorzusehen.

Detaillierte Ergebnisse des regionalen Benchmarks finden sich in Anhang 1.
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4 Integriertes Mobilitatskonzept fir den Landkreis Luneburg

4.1

Bausteine eines Integrierten Mobilitatskonzepts

Integrierte Mobilitatskonzepte (IMK) sind ein verkehrsmittel- und system-
tibergreifender Ansatz, bei dem OPNV-Angebote, kommerzielle und ehrenamtlich
organisierte Mobilitdtsangebote sowie der Individualverkehr so aufeinander
abgestimmt werden, dass ein mdglichst flachendeckendes Gesamtangebot entsteht,
das eine Nutzung verschiedener Verkehrsmittel mit nahtlosen Mobilitatsketten
ermoglicht. Die Integration kann dabei eine technisch-planerische, informatorische,
organisatorisch bzw. institutionelle und eine finanzielle Dimension haben.

Das mit dieser Studie erarbeitete integrierte Mobilitdtskonzept fokussiert sich auf vier
Bausteine, die unmittelbar relevant sind fiir die Fortschreibung des Nahverkehrsplans
und hierbei wiederum auf die technisch-planerische Integration der Bausteine:

= |MK-Baustein ,,Stadt- und Regionalbus im Verflechtungsbereich von
Lineburg“

In diesem IMK-Baustein waren zunéchst die Optionen fiir eine funktionale
Trennung oder Integration von Stadt- und Regionalbus im Verflechtungsbereich
von Luneburg auszuloten. Aufbauend auf einer Systemempfehlung wurden
verschiedene Ansétze zur Neugestaltung des OPNV im Stadtgebiet gepriift
(Ringlinien, Tangentiallinien, Busbeschleunigung durch das Auflassen von
Haltestellen). Der IMK-Baustein enthélt ein nach einem einheitlichen Taktraster
entwickeltes Fahrplankonzept fir den Stadtbusverkehr auf Basis des bestehenden
Liniennetzes. Daruber hinaus werden Mdglichkeiten zur Integration der Gemeinden
Deutsch Evern und Wendisch Evern in das Stadtbusnetz aufgezeigt.

= |MK-Baustein ,,OPNV-Achsenverkehre®

Die OPNV-Achsen im Landkreis Liineburg verbinden die Zentren in der Flache
mit dem Oberzentrum Lineburg und dem Regional- und Fernverkehr auf der
Schiene. Umfang und Qualitat des OPNV-Angebots auf diesen Achsen
bestimmen maRgebend die OPNV-Anbindung von Umlandgemeinden an
Lineburg, die nicht in das Stadtbusnetz eingebunden sind, die Gleichwertigkeit
der Anbindung von regionalen Zentren an Lineburg und die Méglichkeiten zur
Schaffung schneller Verbindungen in die Flache. Der IMK-Baustein enthélt daher
ein entsprechendes Fahrplankonzept fur regionale Hauptlinien und Regionallinien
auf OPNV-Achsen, das ihrer Verbindungsfunktion Rechnung tragt, Entlastungen
fur die Innenstadt von Liineburg bringt und gute Méglichkeiten zur Verkniipfung
von Flachenbedienung und Achsenverkehren bietet.

= |MK-Baustein ,,OPNV-Flichenbedienung*

Um auch dem Bedarf in den landlichen Bereichen des Landkreises wirtschaftlich
vertretbar gerecht werden zu kénnen, sind flexible Bedienungsformen im OPNV
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und Mdglichkeiten zur Einbindung von alternativen Mobilitatsangeboten (z.B.
Birgerbus) zu beriicksichtigen. Der IMK-Baustein enthalt daher einen Vorschlag
fur ein flachendeckendes Rufbuskonzept in den Zwischenraumen der OPNV-
Achsen. Darliber hinaus werden Vorschlage fur neue, auf Berufs- und
Ausbildungspendler in der Flache ausgerichtete Linienverkehre gemacht. Hierbei
werden bereits bestehende Fahrtenangebote in der Hauptverkehrszeit in neuen
Linien zusammengefasst, um eine bessere Vermarktung zu erméglichen.

= |MK-Baustein ,,Radverkehr*

Im IMK spielen Fahrrad und E-Bike bzw. Pedelec als Alternative zum motorisierten
Individualverkehr (MIV) und im Zusammenspiel mit dem OPNV eine wichtige Rolle.
Mit einem attraktiven Radverkehrsangebot soll die Funktion des Rads als
geeignetes Verkehrsmittel fir kiirzere und mittlere Strecken gestarkt werden.
Betrachtet wird in diesem Zusammenhang zum einen der Ubergangsbereich
zwischen dem Stadtgebiet Liineburg und dem Umland. Mit der Verlangerung der
innerstadtischen Fahrradinfrastruktur in die Umlandgemeinden soll die
verkehrsentlastende Funktion des Fahrrads im Verflechtungsbereich gestarkt
werden. In diesem Zusammenhang wurde auch gepruft, welche Mdéglichkeiten zur
Erweiterung des bestehenden Fahrradverleihsystems in Lineburg bestehen.
Zudem soll im landlichen Raum die kombinierte Nutzung von Rad und OPNV
gefoérdert werden, wobei das Rad das geeignete Verkehrsmittel fir die ,erste bzw.
letzte Meile* ist, wahrend der OPNV die groReren Distanzen abdeckt. Ein gutes
Radwegenetz und radfreundliche Infrastruktur an den Verknipfungspunkten mit
dem OPNV sind hierzu notwendig. Erganzend hierzu werden nicht-investive
Maflnahmen zur Férderung des Fahrradklimas vorgeschlagen.

Mit diesen Bausteinen gilt das IMK aber nicht als abgeschlossen! Vielmehr sollte das
IMK ein ,lebendes Konzept® sein, das um weitere Themen bzw. Bausteine erganzt und
kontinuierlich an sich verandernde Mobilitdtsangebote, Nutzerbedirfnisse und
Rahmenbedingungen angepasst werden kann.

So ist neben dem Busverkehr auch der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) ein
wichtiger Baustein eines integrierten Mobilitatskonzepts. Er wurde im Rahmen dieser
Studie zwar nicht ndher betrachtet, da er nicht in die gesetzliche Zustandigkeit des
Landkreises féllt. Gleichwohl gibt es im Landkreis Initiativen, um den Bahnverkehr als
integralem Bestandteil eines ganzheitlichen Mobilitatskonzepts wieder eine grof3ere
Bedeutung zukommen zu lassen, und zwar auch fur die Mobilitét innerhalb des
Landkreises. Angestrebt wird insbesondere eine Beschleunigung und Angebots-
verdichtung auf der Wendlandbahn (Liineburg — Dannenberg) sowie die Reaktivierung
der Bahnstrecken Luneburg — Amelinghausen und Lineburg — Bleckede fur den
SPNV. Diese Reaktivierungen wird der Landkreis in einem gesonderten Gutachten
untersuchen lassen. Die Ergebnisse flieRen gegebenenfalls in eine Fortschreibung
des IMK ein.

Ein weiterer zusatzlicher Baustein des IMK kann ein kreisweites Radverkehrskonzept
sein, u.a. mit einem Vorrangnetz fiir zwischengemeindliche Radverkehrsverbindungen.
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OPNV-Produkte

Um das Zusammenspiel der verschiedenen Mobilitatsangebote im IMK gestalten zu
konnen, ist es zunéchst einmal notwendig, die relevanten OPNV-Produkte hinsichtlich
Funktion, Merkmale und Angebot voneinander abzugrenzen. Die folgenden
Definitionen beziehen sich auf die Produkte Stadtbus, Regionalbus und Rufbus.

& /| Stadtbus
®

Funktion
= FErschlielung Stadtgebiet Lineburg (alle Stadtteile)

= Erschlielung Umlandgemeinden mit enger struktureller Verflechtung

= vorrangig Anbindung der ErschlieBungsgebiete an die Innenstadt Lineburg und an
wichtige Ziele im Stadtgebiet (Behérden, Schulen, Universitéat, Krankenh&user, Kultur- und
Freizeiteinrichtungen)

Angebot
= Betriebszeiten
= Mo - Fr: 5:00 — 22:00 Uhr
® Samstag: 6:00 — 21:00 Uhr
= Sonntag: 9:00 — 20:00 Uhr
= Fahrtenangebot
= angebotsorientierter Fahrplan im 15-/ 30-min-Taktraster
= tagesdurchgangiges Fahrtenangebot
= HVZ-Verdichtung bei Bedarf
= Abweichungen bei Linien mit definierten Sonderfunktionen (z.B. 5001: ZOB - Leuphana)
Weitere Merkmale

= einheitlicher Linienweg fur alle Fahrten einer Linie
= Halt an allen Haltestellen auf dem Linienweg
= Anschluss an Metronom

= Einsatz von Niederflurfahrzeugen (zukiinftig auch Elektro-Bus)
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Regionalbus

Funktion
= \/erbindung der Zentren im Landkreis mit Liineburg (Achsenverkehre)

= Bedienung nachfragestarker Relationen (v.a. Berufs- und Aushildungspendler)
= Schulerbeférderung

Angebot (OPNV-Achsen)
= Betriebszeiten (Orientierungswerte)
» Mo — Fr: 5:00 — 21:00 Uhr
= Samstag: 6:00 — 20:00 Uhr
= Sonntag: 9:00 — 20:00 Uhr
= Fahrtenangebot
» Mo — Fr: mind. stiindlich
=» Sa+So: mind. zweistlindlich
= tagesdurchgangiges Fahrtenangebot
= nach Moglichkeit Taktverkehr
Angebot (nachfragestarker Relationen und Schilerbeférderung)
= nachfrageabhéangiger Fahrplan
Weitere Merkmale

= moglichst einheitlicher Linienweg fur alle Fahrten einer Linie, variable Linienwege nur in
Ausnahmeféllen (z.B. Schulerverkehr)

= Gebiete ohne Stadtbus: Halt an allen Haltestellen auf dem Linienweg

= Stadtbus-Bedienungsgebiet: Halt nur an wichtigen Zielen im Stadtgebiet (Behdrden,
Schulen, Universitat, Krankenhauser, regional bedeutsame Kultur- u. Freizeiteinrichtungen)

= Verknlpfung primar am ZOB Liineburg, ,Am Sande” nur, wenn auf Linienweg

® alle Achsenverkehre: Anschluss an Metronom
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Funktion
= FlachenerschlieBung der Gemeinden in den Achsenzwischenrdumen

Angebot

= Betriebszeiten
= Mo - Fr: 5:00 — 21:00 Uhr
® Samstag: noch zu klaren
= Sonntag: noch zu klaren

= Fahrtenangebot
= 2h-Takt

= tagesdurchgangiges Fahrtenangebot
= fahrt parallel zum Schiilerverkehr
Weitere Merkmale

= Bedienungsgebiet statt Linienweg
—>gefahren wird nachfrageabhéngig die jeweils optimale Tour

= nachfragegesteuert Fahrtwunschanmeldung
= Voranmeldezeit: maximal 1 h
= Halt an allen Haltestellen (optional: Haustir-Bedienung)

= Anschluss an Regionalbus (Achsenverkehr)

Diese Produkte kdnnen bei Bedarf weiter differenziert werden. Um jedoch die
Transparenz und Ubersichtlichkeit fiir die OPNV-Nutzer zu gewéhrleisten, sollte die
Zahl der OPNV-Produkte begrenzt werden.

Neben den oben genannten Produktdefinitionen wéaren weitere Definitionen denkbar,
z.B. ,Schulerspezialverkehre® fir ausschlieRlich der Schulerbeférderung dienende
OPNV-Angebote oder ,Anrufsammelmobil (ASM-Nacht)“ fiir das bereits bestehende
Spat- und Nachtverkehrsangebot in der Hansestadt und im Landkreis.
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5 IMK-Baustein Stadt- und Regionalbus im Verflechtungsbereich

der Hansestadt Luneburg

5.1 Verflechtungsbereich der Hansestadt Liineburg

Im IMK-Baustein Stadt- und Regionalbus war die Frage zu klaren, ob im
gemeinsamen Bedienungsgebiet von Stadt- und Regionalbus eine starkere
funktionale Integration oder Trennung der beiden OPNV-Produkte erfolgen soll. In
diesem Zusammenhang war auch zu beantworten, ob neben den bereits heute von
Stadtbus Lineburg erschlossenen Umlandgemeinden (Adendorf, Bardowick,
Mechtersen, Reppenstedt und Vogelsen) weitere Umlandgemeinden, die eine enge
funktionale Verflechtung mit der Hansestadt haben, zukinftig in das
Stadtbusliniennetz Lineburg einbezogen werden sollten.

Hierzu wurde ein Verflechtungsbereich von Liineburg definiert, der neben der
Hansestadt alle Umlandgemeinden mit einer gemeinsamen Grenze zu Luneburg
umfasst (vgl. Abbildung 3): Adendorf, Bardowick, Barendorf, Deutsch Evern,
Embsen, Kirchgellersen, Mechtersen, Melbeck, Reinstorf, Reppenstedt,
Scharnebeck, Stidergellersen, Vogelsen, Wendisch Evern.
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Abbildung 3: Verflechtungsbereich der Hansestadt Liineburg mit Stadt- und Regionalbuslinien im Status quo
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Funktionale Trennung oder Integration von Stadt- und
Regionalbus

Was heifdt ,funktionale Trennung* oder ,,funktionale Integration“?

Vollstandige funktionale Trennung von Stadt- und Regionalbus heif3t:

Der Stadtbus ...

= (ibernimmt die Funktion ,flachendeckende Erschlie3ung“im Stadtgebiet und in
einigen Umlandgemeinden,;

= bedient alle Haltestellen im Linienverlauf.
Der Regionalbus ...

® {(ibernimmt die Funktion ,schnelle Verbindung® zwischen Orten im Kreisgebiet
und der Hansestadt Luneburg;

» fahrt im Stadtgebiet auf dem klrzesten Weg bis zum Zielpunkt;
= fahrt zuséatzlich zum Stadtbus (raumlich Uberlappend / zeitlich parallel);

» bedient im Stadtgebiet zentrale Verknlpfungspunkte (ZOB/Bf., ,Am Sande®) und
darlber hinaus nur wenige, ausgewahlte Haltestellen im Linienverlauf.

Fazit:

®» Stadt- und Regionalbus: zwei weitgehend unabhéngige OPNV-Produkte mit
unterschiedlichen Funktionen

= Bedienungszeit, Fahrtenzahl, Taktzeiten und Fahrzeugausstattung kénnen sich
deutlich unterscheiden und damit auch unabhéngig voneinander ausgestaltet
werden.

Vollstandige funktionale Integration von Stadt- und Regionalbus heif3t:

Der Stadtbus ...

= {(ibernimmt die Funktion ,flachendeckende ErschlieBung“im Stadtgebiet und in
einigen Umlandgemeinden;

» fahrt raumlich erganzend auf Relationen, die der Regionalbus nicht bedient oder

= fahrt zeitlich ergdnzend / verdichtend auf Relationen, die der Regionalbus auch
bedient (gemeinsames Fahrtenangebot);

= bedient alle Haltestellen im Linienverlauf.
Der Regionalbus ...

= {(ibernimmt die Funktion ,schelle Verbindung® zwischen Orten im Kreisgebiet
und der Hansestadt Liineburg;

» (bernimmt die Funktion ,flachendeckende ErschlieBung®im Stadtgebiet und in
einigen Umlandgemeinden (Im gemeinsamen Bedienungsgebiet wird der

Regionalbus zum Stadtbus.);
GROUP
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= fahrt raumlich ergénzend auf Relationen, die der Stadtbus nicht bedient oder

= fahrt zeitlich erganzend / verdichtend auf Relationen, die der Stadtbus auch
bedient (gemeinsames Fahrtenangebot);

= bedient im Stadtgebiet zentrale Verknipfungspunkte (ZOB/Bf., ,Am Sande®)
und daruber hinaus alle Haltestellen im Linienverlauf.

Fazit:

= Das OPNV-Produkt ,Regionalbus® Gibernimmt im gemeinsamen
Bedienungsgebiet die Aufgaben des OPNV-Produkts ,Stadtbus® = u.a. Teilen
der ErschlieBungsfunktion.

®» Bedienungszeit, Fahrtenzahl, Taktzeiten und Fahrzeugausstattung beider OPNV-
Produkte missen aufeinander abgestimmt sein > weniger Flexibilitét.

Bewertung der Effekte

Bei der Bewertung der Effekte einer funktionalen Integration oder Trennung von
Stadt- und Regionalbus ist die Sicht der OPNV-Nutzer und der OPNV-Betreiber zu
bertcksichtigen. Hierfur sind verschiedene Bewertungskriterien anzusetzen, die die
jeweilige Perspektive widerspiegeln. Aus Nutzersicht sind dies die Auswirkungen auf
die ErschlieBungsqualitéat (Zahl der Haltestellen) und die Verbindungsqualitat des
OPNV-Angebots (Fahrtenangebot, Bedienungshéaufigkeit, Direktfahrten und
Umsteigemaoglichkeiten, Anbindung des Bahnhofs Liineburg und Reisezeit) sowie
die Fahrgastinformation (Ubersichtlichkeit / Transparenz des Liniennetzes). Aus
Betreibersicht spielen vor allem betriebliche Aspekte eine Rolle (Fahrplanstabilitat /
Punktlichkeit, Betriebsleistungen, Fahrzeugbedarf, Fahrzeugausstattung) sowie
ebenfalls die Moglichkeiten zur Fahrgastinformation (Produktvermarktung).

Dariliber hinaus ist bei den Effekten zu beachten, dass sich diese nicht nur im
gemeinsamen Bedienungsgebiet von Stadt- und Regionalbus bemerkbar machen,
sondern auch Auswirkungen in Gebieten haben kénnen, die ausschlie3lich vom
Regionalbus bedient werden.

Tabelle 1 enthalt die zusammenfassende Bewertung zu den einzelnen Kriterien.
Eine ausfuhrliche Bewertung der einzelnen Kriterien findet sich in Anhang 2.

In der Ubersicht ist erkennbar, dass die Vorteile einer funktionalen Trennung der
beiden OPNV-Produkte Stadtbus und Regionalbus die moglichen wirtschaftlichen
Vorteile einer Integration aufgrund von Betriebsleistungseinsparungen und einem
geringeren Fahrzeugbedarf Gberwiegen.

Die planerischen Vorschlage zum zukiinftigen Busangebot im Verflechtungsbereich
von Luneburg gehen daher von einer weitgehenden funktionalen Trennung von
Stadt- und Regionalbus aus. Dies entspricht auch weitgehend dem heutigen
OPNV-Angebot.
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Gemeinsames Bedienungsgebiet Bedienungsgebiet
von Stadt-/Regionalbus nur Regionalbus
Vollstandige Trennung| Vollstandige Integration| Vollstandige Trennung| Vollstandige Integration
(Variante 1) (Variante 2) (Variante 1) (Variante 2)
ErschlieBungsqualitdt (- Bewertung aus Nutzersicht)
Zahl der Haltestellen (= Erschliefungswirkung je Einwohner) ‘ ohne Einfluss ‘ ohne Einfluss ‘ ohne Einfluss | ohne Einfluss

Verbindungsqualitit (- Bewertung aus Nutzersicht)

Fahrtenangebotinsgesamt (Direkifahrten + Umsteigeverbindungen) ohne Einfluss ohne Einfluss ohne Einfluss ohne Einfluss

| | | |
Umsteigefreie Direktfahten (in LUneburg) ‘ eher mehr ‘ eherweniger ‘ |
Umsteigemaoglichkeiten Stadtbus <+ Regionalbus {in Luneburg) ‘ sher mehr ‘ eher weniger ‘ |
Anbindungvon Bahnhof und ZOB in Lineburg ‘ mehr ‘ weniger ‘ ohne Einfluss | ohne Einfluss
OY-Reisezeit Regionalbus ‘ kiirzer ‘ langer ‘ kilrzer | l&an ger
Fahrtenangebotin Regionalbuskaorridoren ‘ haher als NP ‘ entspricht NVP ‘ ohne Einfluss | ohne Einfluss
Eedienungshaufigkeitwichtiger Haltestellen (in Regionalbuskomdoren) ‘ hoher als NWP ‘ entspricht NYWP ‘ ohne Einfluss | ohne Einfluss
Bedienungshaufigkeit sonstiger Haltestellen {in Regionalbuskorridoren) ‘ entspricht NVP ‘ entspricht NVP ‘ ohne Einfluss | ohne Einfluss
Fahrgastinformation (= Bewertung aus Nutzersicht)
Ubersichtlichkeit/ Transparenz des OPNY-Liniennetzes ‘ Ubersichtlich ‘ unubersichtlich ‘ Ubersichtlich | unubersichtlich
Betrieb (- Bewertung aus Betreibersicht)
Fahrplanstabilitat/ Punktlichlkeit ‘ hoher ‘ geringer ‘ haher | geringer
Eetriebsleistungen (Fahrplankilometsr) ‘ héher ‘ geringer ‘ ohne Einfluss | ohne Einfluss
Fahrzeugbedarf Stadtbus ‘ haher ‘ geringer ‘ |
Fahrzeughedarf Regionalbus ‘ ggf. geringer ‘ gagf héher ‘ ggf. geringer | ggf. hoher
Einheilichkeit der Fahrzeu gausstattung im Grun dangebat ‘ einheitlich ‘ unterschiedlich ‘ einheitlich | sinheitlich
Fahrgastinformation (= Bewertung aus Betreibersicht)
Maglich keiten der Produktvermarktung ‘ qut ‘ singeschrankt ‘ qut | eingeschrankt

Tabelle 1:  Bewertung der funktionalen Integration oder Trennung von Stadt- und Regionalbus

5.3 Prufung von Einzelaspekten

5.3.1 Verknupfungspunkt ,,Am Sande*“

Die meisten Ziele der OPNV-Nutzer und auch die Ziele potenzieller Nutzer liegen in
der Innenstadt (Haltestelle ,Am Sande®) oder am Bahnhof/ZOB (Anschluss an
Metronom). Daher wird ,Am Sande” von den meisten Stadt- und Regionalbuslinien
in Luneburg angefahren. Dies macht ,Am Sande" nach dem ZOB zur Haltestelle mit
dem hochsten Ein-, Aus- und Umsteigeraufkommen. Dementsprechend hoch ist die
Fahrzeugfrequenz an diesem zentralen Innenstadtplatz. Die Larm- und Schadstoff-
belastung und die Nutzungskonflikte auf dem Platz selbst und den (zum Teil sehr
engen) Zufahrtstraf3en.

Bei der Erarbeitung des IMK wurden daher u.a. auch sehr intensiv verschiedene
Optionen diskutiert, ob und in welcher Form ,Am Sande“ vom Busverkehr entlastet
werden kann.

© 2018 PTV Transport Consult GmbH / IFOK GmbH Seite 31/135 the mind of movement



IMK Landkreis Lineburg

= Option 1: Die Station wird fir Regionalbusse aufgelassen. Fir diesen Fall musste
es eine stadtnahe Alternative geben (zusatzlich zum ZOB). Denkbar ware auch
eine Innenstadt-Ringlinie.

= Option 2: Die aus Richtung Osten kommenden Regionalbuslinien enden
zukunftig am ZOB. Ein gut getakteter Anschluss mit dem Stadtbus musste
gewabhrleistet sein.

= Option 3: Es kdnnte jede zweite Busfahrt ,Am Sande“ enden oder nur die Fahrten
in der Nebenverkehrszeit haben ,Am Sande” als Ziel.

Die genannten Optionen bergen jedoch Risiken, da der OPNV an Attraktivitat
verliert. Zudem sind zahlreiche stadtplanerische Aspekte zu berticksichtigen. Bislang
gibt es hierzu keine Ergebnisse. Das Thema ,Nutzung der Bushaltestelle Am Sande®
sollte daher Gegenstand einer gesonderten Betrachtung sein.

Bei der Uberplanung Achsenverkehrelwurde die Option 2 (Bedienung der Haltestelle
»,Am Sande” entfallt fir alle aus Osten kommenden Regionalbuslinien)
berlcksichtigt. Auch bei Gbrigen Regionalbuslinien wurde geprift, in wie weit die
Anbindung des ,Am Sande* optimiert werden kann (vgl. Kapitel 6).

5.3.2 Innenstadt-Ringlinie

Es wurden zwei Varianten fiur eine Innenstadt-Ringlinie diskutiert und analysiert. Ziel
ist eine Entlastung der Innenstadt vom Busverkehr.

Variante 1

Bei dieser Variante wird eine eigenstandige Ringlinie um die Altstadt vorgesehen,
bei der die radial zulaufenden Stadt- und Regionalbuslinien gebrochen werden.
Siehe hierzu auch nachstehende Abbildung 4.

1 Regionale Hauptlinien auf den OPNV-Achsen
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Bestand Planung Linienbrechung zusétzlich belastete Knotenpunkte
Abbildung 4: Innenstadt-Ringlinie — Variante 1
Innerhalb des Ringes wird es keinen OPNV mehr geben. Als Konsequenz werden
zwolf zentrale Haltestellen nicht mehr angefahren (zum Beispiel: ,Am Sande®, Markt,
Rathaus, neue Siilze, Lambertiplatz, WallstraRe/Theater). Fir die Fahrgéaste
bedeutet dies:

= Rund 10.000 Fahrgaste erreichen ihre Zielhaltestelle in der Altstadt nicht mehr
mit dem Bus.

= F{r viele Fahrgaste wirden sich die Wege verlangern.

= Nahezu alle Fahrgéste missen mindestens einmal zusétzlich umsteigen, beim
Durchfahren der Innenstadt waren zwei zusatzliche Umstiege notwendig.

Aus betrieblicher Sicht ergeben sich folgende Auswirkungen:
= An den neuen Linienenden sind derzeit keine Wendemdoglichkeiten vorhanden.

= An den mdglichen Umsteigestellen sind neue Haltestellen einzurichten, die
zudem ideale Umsteigemadglichkeiten bieten.

= Das gesamte derzeitige Betriebskonzept ist nicht mehr fahrbar,
Durchmesserlinien und Umlaufe funktionieren nicht mehr.

= Die zusatzlichen Kosten, die fir die Ringlinie anzusetzen sind, werden durch das
Einkurzen der Radiallinien nicht eingespart.

= Die Fahrten der Ringlinie verstarken das bereits jetzt hohe Verkehrsaufkommen
an den Knotenpunkten des Stral3enzugs SchlieRgraben / Willy-Brandt-Stral3e.

Aus diesen genannten Grunden wird die Variante 1 nicht empfohlen.
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Variante 2

Bei der Variante 2 ist vorgesehen, alle derzeitigen radialen Stadt- und
Regionalbuslinien in einen Ring einbiegen zu lassen und um die Altstadt
herumzufiihren (siehe Abbildung 5). Auch hier wird es innerhalb des Ringes keinen
OPNV mehr geben.
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Abbildung 5: Innenstadt-Ringlinie Variante 2

Wie in der Variante 1 werden zwolf zentrale Haltestellen nicht mehr angefahren
(zum Beispiel: ,Am Sande®, Markt, Rathaus, neue Silze, Lambertiplatz,
WallstralRe/Theater ...). Damit existiert in der Altstadt kein zentraler Umsteigepunkt
mehr. Ebenso wie in Variante 1 erreichen rund 10.000 Fahrgaste ihre Zielhaltestelle
nicht mit dem Bus und die Wege der Fahrgaste verlangern sich. Gleichzeitig ist von
insgesamt rund 1.000 zusétzlichen Busfahrten am Tag an den Knotenpunkten des
Stral3enzugs SchlieRgraben / Willy-Brandt-Stral3e auszugehen.

Die Variante 2 bietet betrieblich weder Vor- noch Nachteile fur die Stadt- und
Regionalbuslinien. Es ist davon auszugehen, dass die Fahrplankilometer und
Fahrzeiten dem derzeitigen Leistungsniveau entsprechen. Dies ist auch bei einer
getrennten Betrachtung von Stadt- und Regionalbuslinien der Fall. Da die Variante 2
bei gleicher Betriebsleistung eine deutliche Angebotsverschlechterung darstellt, wird
diese Variante nicht empfohlen.
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Tangentiallinien

Wiederholt wurde der Wunsch nach der Einrichtung von Tangentiallinien unter
Umgehung der Innenstadt geauRRert. Fir eine Prifung dieses Wunsches wurden alle
Relationen zwischen den Luneburger Stadtteilen und den Umlandgemeinden im
Verflechtungsbereich bewertet. Hierzu wurde die HVV-Nachfrage 2010 zu Grunde
gelegt (siehe nachstehende Abbildung 6).
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Abbildung 6: Geblindelte Darstellung der Querschnittsnachfrage HVV am Tag

Da die tatsachliche Verteilung der Nachfrage auf die Haltestellen in diesem Fall nicht
aussagekraftig ist, wurde eine gebindelte Form der Nachfrage auf Ebene der
Stadtteile und Gemeinden fir die Analyse genutzt. Mit diesem Vorgehen kdnnen
erste Potenziale ermittelt werden, auch wenn die tatsachliche Nachfrage wesentlich
feiner auf die Haltestellen verteilt ist. Fiir ein OPNV-Angebot muss eine
entsprechende Nachfrage als Potenzial vorhanden sein, um einen wirtschaftlichen
Betrieb zu ermdglichen. Daher wurden nur Stréme ab 50 Fahrgéste am Tag
betrachtet, die fir eine moégliche Tangentialverbindung in Frage kommen wirden.
Diese wurden mit der Schilernachfrage und den Pendlerzahlen abgeglichen. In
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einem ersten Schritt wurden die in nachfolgender Abbildung dargestellten Relationen
ermittelt und in der weiteren Bearbeitung detailliert betrachtet.
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Abbildung 7: Darstellung der detailliert bewerteten tangentialen Nachfragestréme

Als Ergebnis der detaillierten Untersuchung ist festzuhalten, dass in allen Fallen die
starker nachgefragten tangentialen Relationen derzeit bereits mittels eines
entsprechenden OPNV-Angebots bedient werden. In vielen Fallen handelt es sich
um Nachfragestrome von Schulern und Studierenden, fir die haufig ein speziell
angepasstes Angebot, wie zum Beispiel Sonderfahrten oder spezielle Linienwege,
besteht. Derzeit ist daher auf dieser Grundlage kein Potenzial und damit auch kein
Bedarf fur weitere Tangentiallinien im regularen Linienverkehr erkennbar.

534 Durchmesserlinien

Die Stadtbuslinien in Liineburg werden derzeit Uberwiegend als Radiallinien
betrieben, die mittels einiger Durchmesserlinien ergénzt werden. Die
Regionalbuslinien verkehren Uberwiegend als Radiallinien zum ZOB
beziehungsweise ,Am Sande*, lediglich einzelne Fahrten werden zu weiteren Zielen
als Durchmesserlinien gefiihrt. Es wurde der Wunsch ge&auRRert, den Bedarf nach
betrieblicher Durchbindung Uiber das Innenstadtgebiet hinaus zu analysieren, um
eventuelle Umstiege zu wichtigen Zielen, wie zum Beispiel zum stadtischen
Krankenhaus oder zum Landeskrankenhaus zu vermeiden.

Es wurden alle Stadt- und Regionalbuslinien anhand der modellhaft umgelegten
Nachfragezahlen der HVV-Erhebung 2010 auf Haltestellenebene analysiert. Dabei
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wurden alle Linien mit einem Teilweg in der Stadt Lineburg und mindestens 100
Fahrgasten am Tag an einem Querschnitt vor Erreichen der Innenstadt betrachtet.
Diese Erfahrungswerte wurden als Grenzwerte angesetzt, da ein entsprechendes
Mindestpotenzial benétigt wird, um eine mégliche betriebliche Anpassung
wirtschaftlich betreiben zu kénnen. Ein Beispiel fir dieses Vorgehen wird in
Abbildung 8 dargestellt.
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Abbildung 8: Beispiel fiir die Auswertung anhand Belastungsspinne der Linie 5006

Die Analysen haben ergeben, dass eine Blindelung der Nachfrage am ehesten in
Richtung wichtiger Ziele, wie zum Beispiel zur Universitat und zum Krankenhaus
vorzufinden sind. In nahezu allen anderen Fallen findet eine sehr starke Verastelung
der Nachfrage ab der Innenstadt statt. Uber die Innenstadt hinaus ist innerhalb der
einzelnen Stadtteile keine Bundelung der Nachfrage zu erkennen. Die fir
Stadtbussysteme ohne Stralenbahnangebot typische nahezu ausschlie3liche
Nutzung von Direktverbindungen ist auch hier zu erkennen. Es konnten keine
gréReren gebilindelten Strome ermittelt werden, die tber die Linienenden hinaus
vorhanden sind. Die gréf3ten Strome sind auf die Universitat ausgerichtet und mit
bereits funktionierenden Umsteigemdglichkeiten im derzeitigen System
berlicksichtigt. Eventuell sind weitere betriebliche Durchbindungen méglich. Sowohl
bestehende, als auch neue Durchbindungen sollten zukinftig als Hinweise im
Fahrplan veréffentlicht werden.
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Optimierung des Haltestellennetzes

Im Laufe der Diskussionen wurde angeregt, die bestehenden Haltestellen auf
mogliche Auflassungen zu tiberpriifen. Fir eine objektive Uberprifung wurden alle
Haltestellen, die gemanR der HVV-Erhebung keine Ein- und Aussteiger aufweisen
naher geprift. Diese sind einschlielich der Analyseergebnisse in Tabelle 2
aufgefiihrt. Bei diesen Haltestellen wurden im Detail die Einzugsbereiche, Anzahl
Abfahrten am Tag und die Funktionen der Linien betrachtet.

Name Haltestelle Anzahl Vorschlag [Begriindung
Abfahrten | Auflassung
am Tag

Deutsch Evern 9 nein Bei Auflassung keine ErschlieBungsliicke, aber

SchitzenstralRe Endhaltestelle in "Wendeschleife".

Deutsch Evern Am 14 ja Bei Auflassung keine ErschlieRungsliicke, Funktion

Tiergarten nicht bekannt.

Melbeck Atzberg 10 nein Auflassung fiihrt zu ErschlieBungsliicke.

Embsen Forsthaus 20 ja Bei Auflassung keine ErschlieBungsliicke, auf
Linienweg, Funktion nicht bekannt.

Bardowick Im Bruch 5 ja Bei Auflassung keine ErschlieBungsliicke, auf
Linienweg, Funktion nicht bekannt.

Vogelsen 3 ja Bei Auflassung keine ErschlieBungsliicke,

Friedhofsweg Haltestelle Am Wahlsberg 110 m FulRweg entfernt.

Nutzfelde Am Walde 10 nein Auflassung fiihrt zu ErschlieBungsliicke.

Lentenau K28 12 nein Auflassung fuhrt zu ErschlieBungsliicke.

Erbstorf Feuerwehr 29 ja Bei Auflassung keine ErschlieRungsliicke,
Haltestelle Dorfstral3e und Wendeplatz jeweils
250 m FuRweg entfernt, Anregung Praxisdialog
zusétzliche Haltestelle Adendorf - Erbstorf:
ErschlieBung derzeit sichergestellt.

Adendorf 26 ja Bei Auflassung keine ErschlieBungsliicke, auf

Kornblumenweg Linienweg 5006.

Adendorf Robert- 15 nein Auflassung fuhrt zu ErschlieBungsliicke,

Schumann-Stralle Endhaltestelle Linie 5006.

Adendorf 9 nein Bei Auflassung keine ErschlieBungsliicke, aber

Rontgenstralle Endhaltestelle in "Wendeschleife".

Adendorf 2 ja Endhaltestelle Schulbuslinie 5925 (6 Fahrten am

VirchowstralRe Tag) kénnte auch an RéntgenstralRe enden (170 m
FuRweg).

Brietlingen Abzw. 0 ja Keine Siedlungsflache in Einzugbereich, Bedienung

Bennerstedt nur durch ASM.

Luneburg Am 1 ja Bei Auflassung keine ErschlieRungslicke,

Elsenbruch

Naheliegende Haltestellen Réntgenstralle (200 m)
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Name Haltestelle Anzahl Vorschlag [Begriindung
Abfahrten | Auflassung
am Tag

und Anna-Vogeley-Heim (250 m) nur 1 Halt / Tag
(Linie 5919)

Luneburg Albert- 29 nein Bei Auflassung keine ErschlieRungsliicke, Linie

Schweitzer-Stralle 5002 bedient nur stadtauswarts, Linienwegabhéngig

Luneburg An der 9 nein Randliche ErschlieRung, aber Sonderfunktion Linie

Roten 5001.

Bleiche/Universitat

Lineburg 9 nein Randliche ErschlieRung, aber Sonderfunktion Linie

FeldstralRe/Universitat 5001.

Luneburg Spechtsweg 0 nein Auflassung fuihrt zu ErschlieBungsliicke, derzeit nur
ASM-Angebot.

Luneburg EDEKA 4 nein Derzeit einzelne ausgewahlte Fahrten, zukinftig
mehr Angebot gewiinscht.

Luneburg Auf den 11 nein Auflassung fuihrt zu ErschlieBungsliicke.

Blocken

Luneburg Veilchenring 46 ja Bei Auflassung keine ErschlieBungsliicke,
Haltestelle Klosterweg 220 m FuRweg entfernt,
Funktion fiir angrenzendes Neubaugebiet.

Tabelle 2:  Analysierte Haltestellen im Hinblick auf eine mdgliche Auflassung

Die analysierten Haltestellen lassen sich in folgende Kategorien einordnen:
» Auflassung Haltestelle fuhrt zu ErschlieBungsliicke

= Haltestelle befindet sich auf Linienweg ohne ErschlieRungsfunktion

» Haltestelle befindet sich am Linienende

= Haltestelle liegt in raumlicher N&he zu anderen Haltestellen

Abgesehen von den Unterhaltungskosten ist eine Auflassung wirtschaftlich nur
sinnvoll, wenn Anderungen am Linienweg maglich werden, die betriebliche
Einsparungen bewirken. Das Ergebnis der Analysen in Tabelle 2 kann als Grundlage
fur weitere Planungen zur Auflassung von Haltestellen genutzt werden, ist aber nicht
umfassend, so dass eine weitere Betrachtung unabhangig von der Anzahl der Ein-
und Aussteiger notwendig ist. Eine Auflassung kann zu vielfaltigen Konsequenzen
(zum Beispiel baulich, politisch, siedlungsstrukturelle, betrieblich, wegseitig,
erschlieBungsseitig) fihren. So sind keine weiteren konkreten Aussagen zum
Auflassen von Haltestellen mdglich. Es ist keine einheitliche Systematik anwendbar,
sondern es muss eine Bewertung im Kontext der jeweiligen Haltestelle erfolgen.
Dabei mussen auch die Ziele der Stral3enbaulasttrager berticksichtigt werden.
Ebenso sind lokale, politische und historische Kenntnisse wesentliche
Voraussetzung fir eine abschlieRende Bewertung und Beurteilung. Dies gilt auch fur
Haltestellen mit geringem Fahrgastaufkommen.

© 2018 PTV Transport Consult GmbH / IFOK GmbH Seite 39/135 the mind of movement



IMK Landkreis Lineburg

Zukunftiges Busangebot im Verflechtungsbereich von Lineburg

Anpassungen im bestehenden Stadtbusnetz

Das Stadtbusnetz der Hansestadt Liineburg besteht aus 13 Linien, alle Linien
verkehren ausschlieRlich im Verflechtungsbereich Liineburg. Die Linien 5002, 5006,
5007, 5009, 5013 und 5015 verkehren Uber die Gemarkungsgrenze hinweg in
benachbarte Gemeinden der Hansestadt.

Alle Linien bedienen den Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB) am Bahnhof Liineburg.
Hier ist ein Ubergang zwischen allen Regional- und Stadtbuslinien und zum
schienengebundenen Regional- und Fernverkehr moglich.

Die zentrale innerstadtische Haltestelle ist ,Am Sande”. Dieser Haltepunkt wird
ebenfalls von den meisten Buslinien bedient.

Von der Planungsgemeinschaft Nord (PGN) wurde ein Vorschlag zur Neuordnung
der Stadtbuslinien vorgenommen. Dieser Vorschlag ist in seinen Grundziigen in das
IMK eingeflossen. Allerdings wurden in Abstimmung mit der Hansestadt Lineburg
Anpassungen am Liniennetzkonzept vorgenommen. In der nachfolgenden Tabelle
sind die Linienvorschlage der PGN sowie das derzeit betriebene Liniennetz
(Bestand) dargestellt. In der dritten Spalte werden die zukiinftigen Planungen der
Hansestadt Lineburg beschrieben, diese sollen vorgenommen und im Rahmen des
IMK Gbernommen werden. Zudem wird in der Zukunft eine vollstdndig neue Linie

eingerichtet, die ebenfalls Bestandteil des IMK sein wird.

Linie

Vorschlag PGN

Bestand

Planung
Hansestadt Lineburg

5001

Universitat > ZOB

Universitat > ZOB

5002

Bardowick/Vogelsen > ZOB

Bardowick/Vdgelsen > ZOB

5003

Schulzentrum Oedeme >
Z0B

Schulzentrum Oedeme 2>
Z0B

5005

Ochtmissen - ZOB

Ochtmissen 2> ZOB >
Gooseburg

5006

Adendorf > ZOB

Adendorf > ZOB

5007

Erbstorf/Adendorf > ZOB >
Schulzentrum Oedeme

Erbstorf/Adendorf > ZOB >
Schulzentrum Oedeme

5009

Mechtersen - ZOB

Mechtersen - ZOB

Z0OB (Verknipfung mit 5010)
-> Freibad

5010

Goseburg > ZOB - Hafen

Z0OB > Hafen

ZOB (Verknupfung mit 5009)
- Freibad

5011

Hacklingen/Rettmer > ZOB
- Kaltenmoor

Hacklingen/Rettmer > ZOB
- Kaltenmoor

Hacklingen/Rettmer > ZOB
- Waldfriedhof

5012

Bockelsberg > ZOB >

Bilows Kamp

Bockelsberg > ZOB >
Hagen
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- Planung
Linie Vorschlag PGN Bestand e es L
5013 Reppenstedt > ZOB > Reppenstedt - ZOB
Hagen
5014 Kreideberg - ZOB Kreideberg 2 ZOB >
Bulows Kamp
5015 Jittkenmoor - ZOB > Jittkenmoor - ZOB > Juttkenmoor - Ebensberg
Erbstorf Erbstorf (ohne Ortelsburger Str.)
neu ZOB - Stadtkoppel > Hafen

Unterschiede in der Linienfihrung werden fett dargestellt

Tabelle 3:  Stadtbuslinien Lineburg, Vorschlag PGN, Bestand und Planungen Linienweg

Neben der Linienfihrung wird fur das Stadtbusnetz eine Empfehlung fir ein
Grundangebot formuliert. Diese Empfehlung folgt, wie auch schon das
Bestandsangebot, einer angebotsorientierten Ausrichtung mit einem
tagesdurchgangigen Fahrtengebot auf allen Buslinien. Gegenliber dem heutigen
Fahrplan werden jedoch die Betriebszeiten zum Teil ausgedehnt und die Taktungen
an ein 15/30-Minutentaktraster angepasst. Das veranderte Angebotskonzept ist
bereits in der Definition des OPNV-Produkts ,Stadtbus* skizziert (vgl. Kapitel 4.2).

Betriebszeiten
= Werktag: 05:00 Uhr —22:00 Uhr
®» Samstag: 06:00 Uhr — 21:00 Uhr
= Sonntag: 09:00 Uhr — 20:00 Uhr

Die Betriebszeit beschreibt den Zeitraum, in dem eine Stadtbuslinie verkehrt.
Empfohlen wird, die Betriebszeiten an Werktagen und Samstagen gegeniiber dem
Status quo abends um jeweils eine Stunde zu verlangern; an Sonntagen sollte der
Betrieb zukiinftig bereits um 9 Uhr beginnen. Eine Aufwertung des OPNV-Angebots
fur den Nutzer ist hierbei das maf3gebende Ziel. Die Anpassung der Betriebszeiten
gegeniber dem Status Quo erfolgt fur alle Buslinien und fihrt zu dementsprechend
hohere Betriebsleistungen (Fahrplankilometer und Betriebsstunden) im Gesamtnetz.

Taktzeiten

Um gute Ubergéange zwischen den einzelnen Linien erméglichen zu kénnen, wird
empfohlen, die Taktzeiten in der Normalverkehrszeit auf ein 15/30-Minutentaktraster
zu vereinheitlichen. Fir besonders nachfrageschwachen Relationen bzw. Zeiten
wird ein 60-Minutentakt als ausreichend erachtet. Hierbei wurden die Planungen der
Hansestadt Luneburg aufgegriffen, Veranderungen gegentber dem Bestand sind
entsprechend gekennzeichnet. Die in Tabelle 4 ausgewiesenen Taktzeiten beziehen
sich auf die Normalverkehrszeit (NVZ) an einem Werktag. Die empfohlenen
Taktzeiten sind linienabhéngig und kdnnen — je nach Fahrgastaufkommen — tber
den Tag und je nach Wochentag variieren. In den Abendstunden und an
Wochenenden wird in der Regel mit groRerem zeitlichen Abstand gefahren als
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tagsuber an Werktagen. In der Hauptverkehrszeit (HVZ) kann eine Verdichtung
vorgenommen werden, beispielsweise von einem 30- auf einen 15-Minutentakt.

Als Linienwege werden die von der Hansestadt Lineburg vorgeschlagenen
kunftigen Linienwege herangezogen. Eine neue Linie ist ebenfalls Bestandteil der
Planungen.

Veranderungen im Taktschema gibt es bei funf Linien (Linien 5001, 5003, 5011,
5012 und 5014). In den meisten Fallen werden Linien, welche bisher zeitweise alle
20 Minuten verkehren, auf ein 15/30-Minutentaktraster umgestellt.

Linie Linienweg Bestand Planung Stadt Lineburg

5001 Universitat > ZOB T60 T30 [+ Verstéarker]

5002 Bardowick/Végelsen > ZOB T30 T30

5003 Schulzentrum Oedeme > T20 T30
ZOB

5005 Ochtmissen > ZOB > T30 T30
Gooseburg

5006 Adendorf > ZOB T60 T60

5007 Erbstorf/Adendorf > ZOB > T30 T30
Schulzentrum Oedeme

5009 Mechtersen > ZOB T30 T30
(Verknipfung mit 5010) >
Freibad

5010 ZOB (Verknupfung mit 5009) T30 T30
- Freibad

5011 Héacklingen/Rettmer > ZOB T20 T30
- Waldfriedhof

5012 Bockelsberg > ZOB > T20 T30
Hagen

5013 Reppenstedt > ZOB T30 T30

5014 Kreideberg - ZOB - Biilows T20 T15
Kamp

5015 Jittkenmoor - Ebensberg T30 T30

(ohne Ortelsburger Str.)

neu ZOB -> Stadtkoppel > Hafen - T30

Taktéanderungen gegeniiber dem heutigen Angebot werden fett dargestellt

Tabelle 4:  Stadtbuslinien Lineburg — Taktzeiten Bestand und Planung

Im Folgenden werden die Linien beschrieben, bei denen Veranderungen im Angebot
(Betriebszeiten und Fahrtenangebot) vorgenommen werden. Diese Anderungen
werden anschlieBend zusammengefasst und kostenseitig bewertet.

Fur die Hochrechnung der ermittelten verkehrstagesspezifischen Betriebsleistungen
auf Jahresbetriebsleistungen wurde das folgende Normjahr zugrunde gelegt:
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= Schultage: 190 Tage
= Ferientage: 60 Tage
® Samstage: 52 Tage
= Sonn- und Feiertage: 63 Tage

Je nach Linie und Fahrtenangebot werden zwischen dem bestehenden und
geplanten Angebot kleinere oder auch gréRere Anderungen vorgenommen. Diese
Anderungen beschreiben zum einen die Anpassungen der Linienfiihrung und
Taktzeiten, wie in Tabelle 4 beschrieben, und zum anderen die notwendigen
Anpassungen aus der Produktbeschreibung fir den Stadtbus. Die Schlagworte hier
sind:

= Mindestfahrtenangebot fir den Stadtbus
®» Betriebszeiten
= Gleiches Taktraster aller Stadtbuslinien im 15/30 Taktraster

Mogliche Anderungen oder auch Anpassungen der Verkehrsstrome an das
veranderte Fahrtenaufkommen je Linie sind im Zuge der Umsetzung mit dem
Verkehrsunternehmen zu klaren.

Im Folgenden werden die sich daraus ergebenden Anderungen je Stadtbuslinie
beschrieben.

Linie 5001

Die Linie 5001 verkehrt als Zubringerlinie zum Universitats-Campus. Sie verkehrt
nach dem Bestandsfahrplan wahrend der Vorlesungszeit. Im Planfall wird
grundséatzlich an Werktagen bedient. Die Betriebszeiten werden wie definiert
ausgeweitet, die Linie verkehrt in einem 30-Minuten-Grundtakt mit Verstarkerfahrten
zu den Vorlesungszeiten (ca. alle 2 Stunden ein zusétzlicher Bus), wahrend der
Semesterferien verkehrt die Linie in einem 60-Minutentakt, da auch in dieser Zeit ein
gutes Angebot zwischen dem Universitats-Campus und dem ZOB als notwendig
erachtet wird. Die bisherigen Diskussionen gehen schon von einer notwendigen
Verdichtung des Angebotes aus, welches durch das verdichtete Angebot auf der
Linie 5001 wahrgenommen werden kann. Zudem muss der OPNV durch die stetig
steigenden Studierendenzahlen als attraktive Alternative gegeniiber dem Pkw auch
weiterhin gestarkt werden. Aus der folgenden Tabelle konnen die Abfahrten pro Tag
entnommen werden. es wird empfohlen die Detailplanung der Linie 5001 in enger
Absprache mit der Universitat durchzufihren.
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Bestand Planung
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Vorlesungs- |Ri 11111111111 12323232323222221
tag GRi 11111111111 12222323232323221
Ferientag [Ri 11111111111111111
(Di) GRi 11111111111111111
Samstag RI_
GRi
Ri
Sonntag I.
GRi

Rot: Anderungen im Fahrtenangebot gegeniiber dem Bestandsfahrplan

Tabelle 5:  Linie 5001 — Fahrtenh&ufigkeit Bestand und Planung

Folgende betriebliche Kenngréf3en sind fiir die weitere Planung von Bedeutung:

» Fahrzeit: ZOB - Universitat: 14 min
= Fahrzeit: Universitat — ZOB: 13 min
» Strecke: ZOB - Universitét: ca. 3 km
» Strecke: Universitat — ZOB: ca. 3 km

Bei angesetzten 95 Vorlesungstagen pro Jahr ergibt sich daraus ein jahrlicher
Aufwand gegeniiber dem Bestandsfahrplan von zuséatzlich rund 2.300
Fahrplanstunden und 28.000 Servicekilometern.

Linie 5002

Die Linie 5002 verkehrt taglich zwischen der Samtgemeinde Bardowick und dem
Bahnhof/ZOB. Sie verkehrt nach dem Bestandsfahrplan im 30-Minutentakt, abends
und am Wochenende wird auf einen 60-Minutentakt ausgedinnt. In Bardowick
verzweigt sich der Linienweg in zwei Teildste, diese werden weitestgehend
alternierend bedient. Einzelne Fahrten verkehren bis Vdgelsen. Die Taktung wird im
Planfall beibehalten. Die Betriebszeiten werden wie definiert an den Werktagen
abends und sonntags am Morgen ausgeweitet. Somit ergeben sich gegentber dem
heutigen Fahrplan nur kleinere Fahrplananpassungen, die insbesondere in
Tagesrandlagen und den Sonntag betreffen. Aus der folgenden Tabelle knnen die
Abfahrten pro Tag enthommen werden.

Bestand Planung
CNmINoRN® o NmMINoRNRno NmMIEANmMTINoRNR o aNmMINOR® oo NmS
POO0OO0CO0OO00O00 - A dcdd = AN AN ANANNDOOOODOOOO e ed v vl ol el e NN N N N
Tagart BPA Nt N ORI O NTNOR DA TN A AINTNORRAOAAIMNTNORDNO N
288808888 ddddaddaddd888dg888e88888dddda8dgd8d88dEd
Schulta i 1222222222222211 12222222222222111
¢ GRi 12122222222222211 121222222222222111
Ferientag |Ri 1222222222222211 12222222222222111
(Di) GRi 12122222222222211 121222222222222111
Ri 12222222221111 122222222211111
Samstag
GRi 12222222221111 122222222211111
Ri 1111111 11111111111
Sonntag X
GRi 1111111 11111111111
Rot: Anderungen im Fahrtenangebot gegeniiber dem Bestandsfahrplan
Tabelle 6:  Linie 5002 — Fahrtenh&ufigkeit Bestand und Planung
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Folgende betriebliche Kenngrof3en sind fur die weitere Planung von Bedeutung, die
Werte stellen einen Mittelwert aus den einzelnen Linienasten dar:

» Fahrzeit: ZOB — Bardowick: 30 min
= Fahrzeit: Bardowick — ZOB: 31 min
» Strecke: ZOB — Bardowick: ca. 10 km

= Strecke: Bardowick — ZOB: ca. 10 km

Es ergibt sich daraus ein jahrlicher Aufwand gegeniiber dem Bestandsfahrplan von
zusatzlich rund 600 Fahrplanstunden und 11.000 Servicekilometern.

Linie 5003

Die Linie 5003 verkehrt téglich zwischen dem Schulzentrum Oedeme und dem
Bahnhof/ZOB. Sie verkehrt nach dem Bestandsfahrplan werktags in einem 20-
Minutentakt, am Abend und samstags verkehrt sie alle 30 Minuten, sonntags wird
stindlich gefahren. Die Taktung wird entsprechend der Planung der Stadt auf einen
30-Minutentakt mit Verstarkerfahrten in der HVZ angepasst. Die Betriebszeiten
werden wie definiert ausgeweitet. So kommt es zu einer wesentlichen Veranderung
der Fahrtenanzahl in der HVZ und am Samstag. In den Abendstunden wird das
Angebot leicht ausgebaut, so dass die Anforderungen an das Produkt ,Stadtbus®
erfullt wird. Aus der folgenden Tabelle kdnnen die Abfahrten pro Tag entnommen
werden.

Bestand Planung
FENmMS OO N0 DO AINMSINONODNO INMSN N TN ONONNOTNMINONODNO TN ™ I
POO0OO0O0OO000O0dddcdddddcd A AN NANNNPDPDOOOOOODOO = ddododododcdaNnNnNN N
Tagart DO NN TN ORI ANNITNOR NN A NN A ANNTNORNDNOHAAMNTNONROND ™
288828 IEEedaEdSdlggy2eeseseeeadadddadaadadddgdd
Schulta Ri 2333333333333322 24422222222343221
& GRi 2333333333333321 24422222222343221
Ferientag [Ri 2333333333333322 24422222222343221
(Di) GRi 2333333333333322 24422222222343221
Ri 12222222221111 122222222211111
Samstag .
GRi 2222222222111 222222222211111
Ri 1111111 11111111111
Sonntag
GRi 1111111 11111111111

Rot: Anderungen im Fahrtenangebot gegeniiber dem Bestandsfahrplan
Tabelle 7:  Linie 5003 — Fahrtenh&ufigkeit Bestand und Planung

Folgende betriebliche Kenngrdl3en sind fir die weitere Planung von Bedeutung:

» Fahrzeit: ZOB - Oedeme: 15 min
= Fahrzeit: Oedeme —ZOB: 23 min
» Strecke: ZOB - Oedeme: ca. 3km
» Strecke: Oedeme —ZOB: ca. 5km

Durch die Ausdiinnung auf einen 30-Minuten-Grundtakt ergeben sich gegeniber
dem Bestandsfahrplan Einsparungen von rund 300 Fahrplanstunden und 5.000
Servicekilometern.

© 2018 PTV Transport Consult GmbH / IFOK GmbH Seite 45/135 the mind of movement



IMK Landkreis Lineburg

Linie 5005

Die Linie 5005 verkehrt taglich zwischen Goseburg-Zeltberg Giber den Bahnhof/ZOB
nach Ochtmissen. Sie verkehrt nach dem Bestandsfahrplan werktags in einem 30-
Minutentakt, am Abend und am Wochenende wird auf eine stiindliche Bedienung
ausgedunnt. Die Taktung wird nicht veréndert. Die Betriebszeiten werden wie
definiert ausgeweitet. So muss bei der Linie 5005 gegeniiber dem heutigen
Fahrtenangebot auch nur in den Tagesrandlagen und insbesondere am
Sonntagvormittag das Fahrtenangebot ausgebaut werden. Aus der folgenden
Tabelle kbnnen die Abfahrten pro Tag entnommen werden.

Bestand Planung
FN NS N O N0 DO dTNMITNONONOITNMNMIANMNMITNONNNOANMINONRND AN M
POO0CO0O0O000O0d = dddddcdd N ANANNNDOOOOOOOO A rddddcdcdcdanNnNNNN
Tagart BN TN ORI O NITNOR NN A NMPDANNINORNRNNAOANMNITNONRNOD N
peecceeeeedddddddoddadadpgoeeeeeeeeddddddddddandan
Schultag i 1222222222222211 12222222222222111
Ri 2222222122222221 22222221222222211
Ferientag [Ri 1222222222222211 12222222222222111
(Di) GRi 2222222122222221 22222221222222211
Ri 1111111111111 111111111111111
Samstag .
GRi 111111 1111111 111111111111111
Ri 1111111 11111111111
Sonntag .
GRi 1111111 11111111111

Rot: Anderungen im Fahrtenangebot gegeniiber dem Bestandsfahrplan
Tabelle 8:  Linie 5005 — Fahrtenhaufigkeit Bestand und Planung

Folgende betriebliche Kenngrdf3en sind fir die weitere Planung von Bedeutung:

= Fahrzeit: Goseburg — Ochtmissen: 39 min
» Fahrzeit: Ochtmissen — Goseburg: 40 min
= Strecke: Goseburg — Ochtmissen: ca. 11 km
» Strecke: Ochtmissen — Goseburg: ca. 11 km

Durch die Ausweitung der Betriebszeiten ergeben sich gegentber dem
Bestandsfahrplan Steigerungen von rund 800 Fahrplanstunden und 13.000
Servicekilometern.

Linie 5006

Die Linie 5006 verkehrt werktags zwischen Bahnhof/ZOB und Adendorf. Sie verkehrt
nach dem Bestandsfahrplan werktags in einem 60-Minutentakt. Zu
nachfrageschwachen Zeiten findet kein Betriebt statt, die Linie ergénzt das Angebot
der Linie 5007 und fungiert als Expresslinie fir Fahrgéste aus der Gemeinde
Adendorf. Die Taktung bleibt unverandert, lediglich die Betriebszeiten werden an
den Werktagen auf einen ganztéaglich einheitlichen Betrieb ausgeweitet. So kommt
es auch bei dieser Linie nur zu einer geringen Anpassung des Fahrtenangebots. Aus
der folgenden Tabelle kdnnen die Abfahrten pro Tag enthnommen werden.
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Bestand Planung
HFNMSTNON©0DNOANMNITINONONO ANMINNNINONONO ANMITNOMNNOND o N ™
POO0OO0CO0OO0O0O0O0 " ddrddddd AN NN ANNPDPDOOOOOOOO ™ mrdrded ed o vd A AN AN AN AN N

Tagart B NN TN ORN RN HNNITNORN NN NN ANNTINORNNNOHNNTINONODD NN
222222 deegdddeeddIgEg2eeeeeeededddeeadde8g8as
Schultag Ri 11111111111 11111111111111111
GRi 111111111111111 11111111111111111
Ferientag [Ri 11111111111 11111111111111111
(Di) GRi 111111111111111 11111111111111111
Ri
Samstag I.
GRi
Sonntag RI.
GRi

Rot: Anderungen im Fahrtenangebot gegeniiber dem Bestandsfahrplan

Tabelle 9:  Linie 5006 — Fahrtenh&ufigkeit Bestand und Planung
Folgende betriebliche Kenngréf3en sind fur die weitere Planung von Bedeutung:
» Fahrzeit: ZOB — Adendorf: 17 min
» Fahrzeit: Adendorf— ZOB: 21 min
» Strecke: ZOB — Adendorf: ca. 7 km
» Strecke: Adendorf— ZOB: ca. 7 km
Durch die Ausweitung der Betriebszeiten ergeben sich gegeniiber dem
Bestandsfahrplan Steigerungen von rund 600 Fahrplanstunden und 14.000
Servicekilometern.

Linie 5007

Die Linie 5007 verkehrt taglich zwischen Oedeme (Rosenkamp) und Erbstorf /
Adendorf. Sie verkehrt nach dem Bestandsfahrplan werktags in einem 30-
Minutentakt. Zu nachfrageschwachen Zeiten wird auf eine stiindliche Bedienung
ausgedunnt, die Linie bedient in Adendorf zwei Linienaste abwechselnd, dadurch
entsteht auf den AuRené&sten der Linie ein Stunden- bzw. 2-Stundentakt. Die
Taktung bleibt in der Planung unveréndert, die Betriebszeiten werden auf das

definierte Angebot ausgeweitet. Aus der folgenden Tabelle kénnen die Abfahrten pro
Tag entnommen werden.

Bestand Planung
FENmMS O N0 DO ANMINONONO INMSHNMITNONONNOTNMINONODNO TN O I
POO0OO0O0OO0O00O0dddddddcdcd A AN NANNNPDPDOOOOOODOO = dodododcdaNnNnoo®N
Tagart BNt N ORI O ANITNOR DA AN A ANTNORNNNODAAMNETNOROND ™
22288 EadEddlESadgdlSSad2e8 e EeddldSggdadad88a8a
Schultag Ri 32212222232222221 322122222322222211
GRi 11222222122222221 112222221222222211
Ferientag |Ri 32212222222222221 322122222222222211
(Di) GRi 11222222122222221 112222221222222211
Ri 22222222221111 222222222211111
Samstag .
GRi 12222212221111 122222122211111
Ri 1111111 11111111111
Sonntag .
GRi 1111111 11111111111

Rot: Anderungen im Fahrtenangebot gegeniiber dem Bestandsfahrplan
Tabelle 10: Linie 5007 — Fahrtenh&ufigkeit Bestand und Planung

Folgende betriebliche Kenngré3en sind fur die weitere Planung von Bedeutung, die
Werte stellen einen Mittelwert aus den einzelnen Liniendsten dar:
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» Fahrzeit: Oedeme — Erbstorf / Adendorf: 47 min
» Fahrzeit: Erbstorf / Adendorf — Oedeme: 51 min
» Strecke: Oedeme — Erbstorf / Adendorf: ca. 16 km
» Strecke: Erbstorf / Adendorf — Oedeme: ca. 16 km

Durch die Ausweitung der Betriebszeiten ergeben sich gegentiber dem
Bestandsfahrplan Steigerungen von rund 1000 Fahrplanstunden und 19.000
Servicekilometern.

Linie 5009

Die Linie 5009 verkehrt taglich zwischen dem Bahnhof/ZOB und Mechtersen. Sie
verkehrt nach dem Bestandsfahrplan werktags in der HVZ in einem 30-Minutentakt,
sonst stiindlich. Am Wochenende verkehrt die Linie grundsatzlich stindlich, teilweise
endet die Linie bereits in Vogelsen. In der Planung wird ein durchgéngiger
Halbstundentakt angenommen, am Wochenende bleibt der Stundentakt bestehen.
Die Betriebszeiten werden auf das definierte Angebot ausgeweitet. Die Linie 5009
soll am ZOB mit der verkirzten 5010 verbunden werden und bis zum Freibad
verkehren. Durch den vorgesehenen tagesdurchgéangigen 30-Minutentakt an den
Werktagen wird das Angebot erheblich verdichtet. Aus der folgenden Tabelle

konnen die Abfahrten pro Tag entnommen werden.

Bestand Planung
HFNMSTNON©0NO ANMNMINONONO ANMINNNINONONO ANMITNOMNONO o N ™
POO0OO0CO0OO0O0OO0O0 " - dcd = AN AN ANANNPDOOOOOOOO ™ rded e vl A AN AN AN N N
Tagart D A NN TN O RN R DO HNNITNORN DN NN ANNTINORNDNOHANNTINONODD N
2282 EEsdSdEddEggdl88E82222 222 RdEdadaddd@dd S8
Schulta Ri 2221111121122211 22222222222222111
& GRi 1222111 21122211 12222222222222111
Ferientag [Ri 2221111121122211 22222222222222111
(Di) GRi 1222111 21122211 12222222222222111
Ri 1111111111111 1171111111111111
Samstag .
GRi 1111111111111 111111111111111
Ri 1111111 11111111111
Sonntag .
GRi 1111111 11111111111

Rot: Anderungen im Fahrtenangebot gegeniiber dem Bestandsfahrplan
Tabelle 11: Linie 5009 — Fahrtenh&ufigkeit Bestand und Planung
Folgende betriebliche Kenngréf3en sind fur die weitere Planung von Bedeutung:
= Fahrzeit: ZOB — Mechtersen: 23 min
= Fahrzeit: Mechtersen — ZOB: 25 min
= Strecke: ZOB — Mechtersen: ca. 8 km
= Strecke: Mechtersen — ZOB: ca. 8 km

Durch die Ausweitung der Betriebszeiten ergeben sich gegentber dem
Bestandsfahrplan Steigerungen von rund 1.900 Fahrplanstunden und 39.000
Servicekilometern.
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Linie 5010

Die Linie 5010 verkehrt taglich zwischen dem Bahnhof/ZOB und dem Hafen. Sie
verkehrt nach dem Bestandsfahrplan werktags in einem 30-Minutentakt, am
Wochenende stiindlich. Der Streckenast bis zum Hafen wird nicht immer bedient,
teilweise endet die Linie an der Stadtkoppel oder Auf den Blocken, am Wochenende
endet die Linie grundsétzlich bereits an der Stadtkoppel. In der Planung wird
werktags ein durchgéngiger Halbstundentakt angenommen, am Wochenende bleibt
der Stundentakt bestehen. Die Betriebszeiten werden auf das definierte Angebot
ausgeweitet. Die Linie befahrt in der Planung nur den Streckenabschnitt
Bahnhof/ZOB bis Freibad. Kiinftig soll dieser Streckenabschnitt mit der Linie 5009
verbunden werden. Die Bedienung des Abschnittes bis zum Hafen Ubernimmt eine
neue Linie. Aus der folgenden Tabelle kbnnen die Abfahrten pro Tag enthommen

werden.
Bestand Planung
HFNMSTNONO0NO ANMNMINONONO ANMINNNINONONO ANMITNOMNONO o N ™
POO0OO0CO0OO0O0OO0O0 " e dcd = AN ANANNPDOOOOOOOO ™ rded ed vl A AN NN N N
Tagart PN N O R DN O A NI OR DN O HANP A NNTHOR DN HNMTH O DD N ™
2282 EEsdSdEddEggdl88E82222 222 RdEdadaddd@dd S8
Schulta Ri 1222222222222211 12222222222222111
& GRi 1222222222222211 12222222222222111
Ferientag [Ri 1222222222222211 12222222222222111
(Di) GRi 1222222222222211 12222222222222111
Ri 1111111111111 1171111111111111
Samstag .
GRi 1111111111111 111111111111111
Ri 1111111 11111111111
Sonntag .
GRi 1111111 11111111111

Rot: Anderungen im Fahrtenangebot gegeniiber dem Bestandsfahrplan
Tabelle 12: Linie 5010 — Fahrtenhaufigkeit Bestand und Planung

Folgende betriebliche Kenngréf3en sind fur die weitere Planung von Bedeutung:

» Fahrzeit: ZOB — Freibad: 7 min
» Fahrzeit: Freibad — ZOB: 7 min
» Strecke: ZOB - Freibad: ca. 2 km
» Strecke: Freibad — ZOB: ca. 2 km

Durch die Veréanderung des Fahrwegs ergeben sich gegeniber dem
Bestandsfahrplan Einsparungen in Hohe von rund 2.300 Fahrplanstunden und
64.000 Servicekilometern.

Linie 5011

Die Linie 5011 verkehrt taglich zwischen der Wilhelm-Leuschner-Stral3e in
Kaltenmoor und Hacklingen, Am Wischfeld. Sie verkehrt nach dem
Bestandsfahrplan werktags in einem 20-Minutentakt, samstags alle 30 Minuten und
sonntags stundlich. In der Planung wird werktags und samstags ein durchgéngiger
Halbstundentakt angeboten, an Sonntagen bleibt der Stundentakt bestehen. Die
Betriebszeiten werden auf das definierte Angebot ausgeweitet. Die Bedienung der
Haltstellen Konrad-Adenauer-Stral3e bis Wilhelm-Leuschner-Stral3e fallt weg.
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Die Reduzierung des Fahrtenangebots auf

einen 30-Minutentakt kann nur durch die

Verdichtung des Angebots auf der Linie 5001 zum Universitats-Campus mit
aufgefangen werden. Aus der folgenden Tabelle kénnen die Abfahrten pro Tag

entnommen werden.

Bestand Planung
FENmMShoON0 DO AINMINONODNO INMSNNMTITNONONNOTNMINONONO TN ™ I
POO0OO0O0OO000O0dddcddddcdcd A AN NANNNPDPDOOOOOODOO = ddddodododcdnNnNnoNNnN
Tagart DO NN TN ORI O ANNITNOR NN AN A ANTNORDNOHAAMNTNONROND ™
22 Eeeddd s dEEES e eaddedddaeaael8a8
Schulta Ri 3333333333333321 22222222222222211
¢ GRi 2333334333333322 22222222222222221
Ferientag [Ri 3333333333333321 22222222222222211
(Di) GRi 2333334333333322 22222222222222221
Samstag Ri 22222222222221 222222222222221
GRi 22222222222221 222222222222221
Ri 11111111 11111111111
Sonntag
GRi 11111111 11111111111

Rot: Anderungen im Fahrtenangebot gegeniiber dem Bestandsfahrplan

Tabelle 13: Linie 5011 — Fahrtenh&ufigkeit Bestand und Planung

Folgende betriebliche Kenngrdf3en sind fir die weitere Planung von Bedeutung:

= Fahrzeit: Waldfriedhof — H&acklingen: 29 min

» Fahrzeit: Hacklingen — Waldfriedhof: 39 min

= Strecke: Waldfriedhof — Hacklingen: ca. 7 km
» Strecke: Hacklingen — Waldfriedhof: ca. 12 km

Es ergeben sich daraus jahrliche Einsparungen gegeniiber dem Bestandsfahrplan
von rund 5.500 Fahrplanstunden und 100.000 Servicekilometern.

Linie 5012

Die Linie 5012 verkehrt taglich zwischen Bockelsberg und Hagen, Wendeplatz. Sie
verkehrt nach dem Bestandsfahrplan werktags in einem 20-Minutentakt, samstags
bis ca. 15 Uhr alle 30 Minuten, danach und sonntags stiindlich. In der Planung wird
werktags und samstags ein durchgangiger Halbstundentakt angeboten, an
Sonntagen bleibt der Stundentakt bestehen. Die Betriebszeiten werden auf das
definierte Angebot ausgeweitet. Aus der folgenden Tabelle kénnen die Abfahrten pro
Tag entnommen werden.

Bestand Planung
FNnShoRNO o dNmSNORN®Y o NmMSENmSnoRNOonodNmINORN®aoadNmS
POO0OO0CO0OO0O0O0O0 " A drdrddddd AN NN ANNPDPDOOOOOOOO ™ mrdrded ed o vd A AN AN AN AN N
Tagart BNt ON 00 AMNMETNON 0N AT NMNPOANNTNORDNOAANNITNONRNDND AN ™
288808888 ddddaddd8d888d38880E8E88E88ddddadedged8ddy
Schulta Ri 3333333333333322 22222222222222221
& lori 3333333333333321 22222222222222211
Ferientag |Ri 3333333333333322 22222222222222221
(Di) GRi 3333333333333321 22222222222222211
Samsta Ri 12222222221111 222222222222221
€ GRi 22222222211111 222222222222221
Ri 1111111 11111111111
Sonntag .
GRi 1111111 11111111111
Rot: Anderungen im Fahrtenangebot gegeniiber dem Bestandsfahrplan
Tabelle 14: Linie 5012 — Fahrtenh&ufigkeit Bestand und Planung
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Folgende betriebliche Kenngréf3en sind fur die weitere Planung von Bedeutung:
= Fahrzeit: Bockelsberg — Hagen: 38 min

» Fahrzeit: Hagen — Bockelsberg: 35 min

» Strecke: Bockelsberg — Hagen: ca. 10 km

= Strecke: Hagen — Bockelsberg: ca. 9 km

Es ergeben sich daraus jahrliche Einsparungen gegentuiber dem Bestandsfahrplan
von rund 3.300 Fahrplanstunden und 50.000 Servicekilometern.

Im Detail sind die geplanten Angebotsanpassungen auf den drei Linien 5001, 5011
und 5012 vor einer Umsetzung noch mit den Fahrgastzahlen abzustimmen. Diese
liegen in der notwendigen Detailierung fur diese Studie nicht vor. Insbesondere die
Verbindung zwischen dem ZOB, der Innenstadt und dem Universitats-Campus muss
ein ausreichendes Fahrtenangebot haben.

Linie 5013

Die Linie 5013 durchfahrt Reppenstedt taglich als Ringlinie, sie bedient die Relation
LUneburg ZOB — Reppenstedt. Sie verkehrt nach dem Bestandsfahrplan werktags in
einem 30-Minutentakt, samstags bis ca. 15 Uhr ebenfalls alle 30 Minuten, danach
und sonntags stiindlich. In der Planung wird das Taktschema nicht verandert. Die
Betriebszeiten werden auf das definierte Angebot ausgeweitet. Das Fahrtenangebot
muss lediglich in den Tagesrandlagen ausgebaut werden. Aus der folgenden Tabelle
konnen die Abfahrten pro Tag entnommen werden. Bei der Betrachtung der Linie
5013 gibt es aufgrund des Ringlinienbetriebs keine Gegenrichtung.

Bestand Planung
FENmMShoON0 DO AINMSNONODNO INMSNNMITNONONOTNMINONONO TN ™ I
POO0OO0O0OO000O0dddcdddddcd A AN NANNNPDPDOOOOOODOO = ddodododdaNnNnnNonN
Tagart BNt ONO0NO A NMNSTHONDNOD A NMNPOANNSINONRNDNOANNILINONNND AN M
228888 EdESddlsdddlSSi2eeEeddlSadgldadsSssg
Ri 12222222222222222 122222222222222222
Schultag X
GRi
Ferientag |Ri 12222222222222222 122222222222222222
(Di) GRi
Ri 222222222211111 2222222222111111
Samstag .
GRi
Ri 11111111 11111111111
Sonntag GRi
i

Rot: Anderungen im Fahrtenangebot gegeniiber dem Bestandsfahrplan

Tabelle 15: Linie 5013 — Fahrtenh&ufigkeit Bestand und Planung
Folgende betriebliche Kenngrdf3en sind fir die weitere Planung von Bedeutung:
= Fahrzeit: ZOB — Reppenstedt — ZOB: 53 min
= Strecke: ZOB — Reppenstedt — ZOB: ca. 15 km

Durch die Ausweitung der Betriebszeiten ergeben sich gegentber dem
Bestandsfahrplan Steigerungen von ca. 700 Fahrplanstunden und 12.000
Servicekilometern.
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Linie 5014

Die Linie 5014 verkehrt taglich zwischen Bilows Kamp und Kreideberg. Sie verkehrt
nach dem Bestandsfahrplan werktags in einem 20-Minutentakt, samstags alle 30
Minuten und sonntags stiindlich. Samstags werden auRerdem die Haltestellen
Klosterkamp und Hermann-Wagner-Stral3e nicht bedient. In der Planung wird
aufgrund des angestrebten gleichen Taktrasters aller Stadtbuslinien und der hohen
Nachfrage auf der 5014 ein 15-Minutentakt angenommen. Eine Reduzierung des
Angebots auf einen mdglichen 30-Minutentakt ist nicht realisierbar. Am Wochenende
bleibt der 30- bzw. 60-Minutentakt bestehen. Die Betriebszeiten werden auf das
definierte Angebot ausgeweitet. Aus der folgenden Tabelle kénnen die Abfahrten pro
Tag entnommen werden.

Bestand Planung
HFNMSTNON©0NO ANMNMINONONO ANMIINNINONONO ANMITNOMNONO o N ™
POO0OO0CO0OO0O0OO0O0 " ddcdd A ANANANNPDOOOOOOOO ™ e ed ed vl A AN NN N N
Tagart DA NN TN O RN DRI O HNNITNORN NN NN ANNTINORNDNOHANNTINONODD N
2282 EEsdSdEddEggdl88E82222 222 RdEdadaddd@dd S8
Schulta Ri 13433333333333221 144444444444443221
¢ GRi 3333333333333321 144444444444443221
Ferientag [Ri 13433333333333221 144444444444443221
(Di) GRi 3333333333333321 144444444444443221
Samstag Ri 22222222222221 222222222222211
GRi 12222222222221 222222222222211
Ri 1111111 11111111111
Sonntag .
GRi 1111111 11111111111

Rot: Anderungen im Fahrtenangebot gegeniiber dem Bestandsfahrplan
Tabelle 16: Linie 5014 — Fahrtenhaufigkeit Bestand und Planung

Folgende betriebliche Kenngréf3en sind fur die weitere Planung von Bedeutung:
» Fahrzeit: Bllows Kamp — Kreideberg: 42 min

» Fahrzeit: Kreideberg — Bulows Kamp: 41 min

» Strecke: Bllows Kamp — Kreideberg: ca. 10 km

» Strecke: Kreideberg — Bulows Kamp:  ca. 10 km

Durch die Ausweitung der Betriebszeiten und der Taktverdichtung ergibt sich
gegeniber dem Bestandsfahrplan ein Mehraufwand von rund 5.800
Fahrplanstunden und 86.000 Servicekilometern.

Linie 5015

Die Linie 5015 verkehrt taglich zwischen William-Watt-StraRe und Erbstorf,
Wendeplatz. Sie verkehrt nach dem Bestandsfahrplan werktags in einem 30-
Minutentakt, samstags bis ca. 15 Uhr alle 30 Minuten, danach und sonntags
stiindlich. In der Planung wird am grundsatzlichen Taktangebot nichts veréndert. Die
Betriebszeiten werden auf das definierte Angebot ausgeweitet. Die Linie wird kinftig
nur bis Ebensberg, Am Ziegeleiteich verkehren und dabei auch nicht die Haltestellen
Ortelsburger StralRe und Memeler Stral3e bedienen. Aus der folgenden Tabelle
kénnen die Abfahrten pro Tag entnommen werden.
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Bestand Planung
HFNMSTNON©0DNOANMNITINONONO ANMINNNINONONO ANMITNOMNNOND o N ™
POO0OO0CO0OO0O0O0O0 " ddrddddd AN NN ANNPDPDOOOOOOOO ™ mrdrded ed o vd A AN AN AN AN N

Tagart B NN TN ORN RN HNNITNORN NN NN ANNTINORNNNOHNNTINONODD NN
222222 deegdddeeddIgEg2eeeeeeededddeeadde8g8as

Schultag Ri 2322222222222222 23222222222222221

GRi 2322222232222222 23222222322222221
Ferientag [Ri 2322222222222222 23222222222222221
(Di) GRi 2322222222222222 23222222222222221

Ri 2222222221111 222222222211111
Samstag .

GRi 22222222211111 222222222211111

Ri 1111111 11111111111
Sonntag

GRi 1111111 11111111111

Rot: Anderungen im Fahrtenangebot gegeniiber dem Bestandsfahrplan

Tabelle 17: Linie 5015 — Fahrtenh&ufigkeit Bestand und Planung
Folgende betriebliche Kenngréf3en sind fr die weitere Planung von Bedeutung:
» Fahrzeit: Mittelfeld — Ebensberg: 32 min
» Fahrzeit: Ebensberg — Mittelfeld: 34 min
= Strecke: Mittelfeld — Ebensberg: ca. 6 km
» Strecke: Ebensberg — Mittelfeld: ca. 6 km

Es ergeben sich daraus jahrliche Einsparungen gegentiber dem Bestandsfahrplan
von rund 1.200 Fahrplanstunden und 107.000 Servicekilometern.

Linie ,,Neu*

Die neue Linie wird taglich zwischen ZOB und Hafen verkehren, sie tbernimmt
dabei die Bedienung des seit 2010 entstehenden Hanseviertels. Die Bedienung des
Industriegebietes rund um den Hafen wird nur werktags erfolgen. In der Planung
wird werktags ein 30-Minutentakt angenommen, am Wochenende wird mit einer
stiindlichen Bedienung gerechnet. Die Betriebszeiten erfolgen nach dem definierten

Angebot. Aus der folgenden Tabelle kénnen die Abfahrten pro Tag entnommen
werden.

Bestand Planung
E MO N N o NmMI NN DO TN M N SN O NN T NmMSNONO N TN ™S
POO0OO0O0OO000O0ddddddddcd A AN NANNNPDPDOOOOOODOO oo odcdaNnNnoNo®
Tagart BNt N ORI O ANITNOR DA AN A ANTNORNNNOAAMNETNOROND ™
22288 EadEddlESadgdlSSad2e8 e EeddldSggdadad88a8a
Ri 12222222222222221
Schultag .
GRi 12222222222222221
Ferientag [Ri 12222222222222221
(Di) GRi 12222222222222221
Ri 111111111111111
Samstag
GRi 111111111111111
Ri 11111111111
Sonntag .
GRi 11111111111

Rot: Anderungen im Fahrtenangebot gegeniiber dem Bestandsfahrplan
Tabelle 18: Linie ,Neu“ — Fahrtenh&ufigkeit Bestand und Planung

Folgende betriebliche Kenngréf3en sind fur die weitere Planung von Bedeutung,
eingeklammerte Werte sind Angaben fir den Wochenendbetrieb:

» Fahrzeit: ZOB - Hafen: 16 (10) Minuten
GROUP
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» Fahrzeit: Hafen - ZOB: 16 (10) Minuten
= Strecke: ZOB — Hafen: ca. 6 (5) Kilometer
= Strecke: Hafen —ZOB: ca. 6 (5) Kilometer

Durch die Einrichtung der neuen Linie ergibt sich ein Mehraufwand von rund 4.800
Fahrplanstunden und 117.000 Servicekilometern.

Zusammenfassung

Die verschiedenen Anderungen am Status Quo filhren summiert zu einem
Mehraufwand von etwa 13.000 Servicekilometer und rund 5.800 Fahrplanstunden. In
nachfolgender Tabelle 19 sind diese Werte nochmals detailliert dargestellt.

Servicekm Servicekm Servicekm Einsatzzeit Einsatzzeit Einsatzzeit

Linie Bestand Planung Differenz Bestand Planung Differenz
[km/a] [km/a] [km/a] [h/a] [h/a] [h/a]

5001 6.000 34.000 28.000 500 2.800 2.300
5002 186.000 197.000 11.000 9.600 10.200 600
5003 108.000 103.000 -5.000 8.100 7.800 -300
5005 185.000 198.000 13.000 11.200 12.000 800
5006 44.000 58.000 14.000 2.100 2.700 600
5007 317.000 336.000 19.000 15.700 16.700 1.000
5009 110.000 149.000 39.000 5.400 7.300 1.900
5010 106.000 42.000 -64.000 4.400 2.100 -2.300
5011 298.000 198.000 -100.000 17.300 11.800 -5.500
5012 244.000 194.000 -50.000 15.900 12.600 -3.300
5013 153.000 165.000 12.000 8.800 9.500 700
5014 270.000 356.000 86.000 18.100 23.900 5.800
5015 229.000 122.000 -107.000 12.900 11.700 -1.200
Neu - 117.000 117.000 - 4.800 4.800

2.256.000 2.269.000 13.000 130.000 135.900 5.900

Tabelle 19: Stadtbuslinien Luneburg — Differenz Planung zu Bestand nach Linien

In den nachfolgenden Diagrammen ist die Differenz bei Servicekilometern und
Einsatzzeit bzw. Fahrplanstunden zwischen Planung und Bestand nach Linien
dargestellt (Summe in orange).
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Abbildung 9: Stadtbuslinien Liineburg — Servicekilometer: Differenz Planung zu Bestand
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Abbildung 10: Stadtbuslinien Lineburg — Fahrplanstunden: Differenz Planung zu Bestand

5.4.2 Uberpriifung einer Verbesserung der OPNV-Anbindung von
Gemeinden im Verflechtungsbereich Lineburg

Die Gemeinden Adendorf, Bardowick, Mechtersen, Reppenstedt und Vdgelsen sind
aufgrund ihrer engen funktionalen Verflechtung mit Liineburg heute bereits in das
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Stadtbusnetz eingebunden. Alle ibrigen Gemeinden im Verflechtungsbereich von
Lineburg (vgl. Abbildung 11) sind liber Regionalbuslinien an die Hansestadt
angebunden. Fiir diese Gemeinden war zu priifen, ob das OPNV-Angebot noch der
Bedeutung der Relation und dem vorhandenen Nachfragepotenzialen entspricht
oder gegebenenfalls aufgewertet werden sollte. Unter Einbindung der Gemeinde-
vertreter und des Verkehrsunternehmens wurde fur besonders nachfragestarke
Regionalbuslinien auch eine Integration der Linien in das Stadtbusnetz der
Hansestadt diskutiert.

In Abbildung 11 sind die Ergebnisse der Fachdiskussion zu sehen. Demnach sollen
die im Suiden Lineburgs liegenden Gemeinden Deutsch Evern und Wendisch Evern
zukinftig in das Stadtbusnetz Liineburg integriert werden (derzeit Anbindung Uber
die Regionalbuslinien 5610/ 5620 an die Innenstadt von Liineburg). Hierfir spricht
aus regionalplanerischer Sicht die mittlerweile enge raumlich-funktionale
Verflechtung beider Gemeinden mit der Hansestadt. In Kapitel 5.4.3 werden
verschiedene Umsetzungsoptionen fir dieses Vorhaben aufgezeigt.

In den Gemeinden, die in nachfolgender Abbildung orange eingekreist sind, ist die
Einbindung in das Stadtbusnetz von Liineburg derzeit nicht gerechtfertigt. Fiir diese
Gemeinden werden jedoch Angebotsverbesserungen beim Regionalbusangebot
vorgeschlagen, um die OPNV-Anbindung an Liineburg attraktiver zu machen (vgl. 6).

Typ Bus Bestand
\ - Stadtbus

‘ - Regionalbus

Einwohner absolut

Flecken Bardowick

v i : | | unter 2.000

° ‘ 5" [ ] 2000-3.000
w

N/ a (4 E 3.000 - 5.000

NG \

\/-7& [ s.000-8.000
> // = i3

L]

Nachfrage

I iver s.000

Pendler nach HH

D Nachfrage Schiiler gesamt

-

4 4 ‘ﬂ"r'
W

Abbildung 11: Nachfragestarke Regionalbuslinien — Ergebnis der Fachdiskussion

. Nachfrage OV gesamt
. Nachfrage OV nach Stadt LG
. Pendler nach Stadt LG
il
h 4
]
| 9

Die Gemeinden im Verflechtungsbereich verzeichnen derzeit eine dynamische
Bautétigkeit und werden damit tendenziell auch weiter wachsen. Mit der Stadt- und
Regionalbuserschlieung dieser Gemeinden ist grundsatzlich auch die Anbindung
der neuen Baugebiete an Luneburg gewahrleistet. Bei der Planung der neuen
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Baugebiete ist jedoch frihzeitig auf eine angemessene ErschlieRung mit den
Verkehrsmitteln des Umweltverbundes (Bus, Ful3- und Radverkehr) sowie auf ein
adaquates Fahrtenangebot zu achten.

Einbindung von Deutsch Evern und Wendisch Evern in den
Stadtbusverkehr

Der Bestandsfahrplan der beiden Gemeinden Wendisch Evern und Deutsch Evern
besteht aus zwei, jeweils etwa stiindlich, verkehrenden Regionalbussen. Die Linie
5610 und 5620 verkehren beide als Ringlinien, die Linie 5610 verkehrt tber
Wendisch Evern nach Deutsch Evern und von dort aus weiter nach Liineburg (vgl.
Abbildung 12). Die Linie 5620 beféhrt die Gegenrichtung. Abweichend von dem
Stundentakt sind lediglich Schilerfahrten. Samstags verkehren die Linien jeweils
zweistiindlich, die Abfahrten in Lineburg sind um etwa 60 Minuten versetzt,
hierdurch bildet sich anndhernd ein Stundentakt. Sonntags werden die Linien nicht
betrieben.

Ein groRer Nachteil dieser Ringbefahrung ist, dass Fahrgaste aus Lineburg auf der
Linie 5610 in Richtung Deutsch Evern einen Umweg in Kauf nehmen mussen. Fur
Fahrgaste in Richtung Wendisch Evern, welche die Linie 5620 nutzen, bedeutet dies
ebenfalls eine unnétig langere Fahrzeit. Des Weiteren wird die Haltestelle ,Am
Sande” je Ringfahrt zwei Mal bedient, fir die Fahrten aus und in Richtung Wendisch
Evern stellt dies allerdings ein weiterer Umweg in Richtung Bahnhof/ZOB dar.

— \" Fe 2

. Hansestadt Lineburg
dt]

’

-

Abbildung 12: Linie 5610 und 5620 im Bestand
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Fur Deutsch Evern und Wendisch Evern werden im Folgenden verschiedene
Varianten der Bedienung und ErschlieBung unter den Randbedingungen eines
Stadtbusbetriebs beschrieben und bewertet.

Insgesamt werden 6 Varianten aufgezeigt. Weitere Variationen der Bedienung
bestehen dariiber hinaus, sind aber nicht Gegenstand dieser Untersuchung und
kénnen im Anschluss an den Nahverkehrsplan weiter ausgearbeitet werden.

Allen Varianten gemein ist der leicht veranderte Linienweg in Lineburg — der betrifft
alle Fahrten von und in Richtung Wendisch Evern. Fur alle Fahrten fallt jeweils die
doppelte Bedienung der Haltestelle ,Am Sande“ weg, im Detail beschrieben ist dies
in nachfolgender Abbildung.

@ neuer Fahrweg

Abbildung 13: Fahrweg der aus und in Richtung Wendisch Evern verkehrenden Linien

In den nachfolgenden Abschnitten werden die sechs Varianten beschrieben. Auf
Grundlage des bestehenden Angebotes wird eine Ausweitung des bestehenden
Bedienkonzeptes betrachtet oder auch ganzlich neue Betriebskonzepte entwickelt.

Variante 1

In Variante 1 werden lediglich die Betriebszeiten auf Stadtbusniveau angepasst und
ein durchgehendes Taktangebot angenommen, Schiilerfahrten werden als extra
Fahrt betrachtet. Der 60-Minuten-Grundtakt und der Ringbetrieb bleiben erhalten
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(siehe nachfolgende Abbildung). An Schultagen wird eine Steigerung von 7 Fahrten
auf der Linie 5610 und 6 Fahrten auf der Linie 5620 angenommen, an Ferientagen
kommen lediglich Fahrten am Abend hinzu. Samstags wird der Betrieb auf eine
stiindliche Bedienung auf beiden Linien verdichtet, dies bedeutet ein Plus von 8
Fahrten auf der 5610 beziehungsweise 6 Fahrten auf der 5620. Sonntags kommen

je 11 Fahrten hinzu. In den nachfolgenden Tabellen ist der Unterschied gegentber
dem Status Quo beschrieben.

Bestand Planung
HNMSTNON©0NO ANMNITINONONO ANMIN NN INONONO ANMITNOMNNONO o N M
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Ferientag [Ri 21 11111111111 117111111111111111
(Di) GRi

Ri 1 1 1 1 1 1 1 111111111111111
Samstag .

GRi

Ri 11111111111
Sonntag .

GRi

Rot: Anderungen im Fahrtenangebot gegeniiber dem Bestandsfahrplan

Tabelle 20: Linie 5610 — Fahrtenh&ufigkeit Bestand und Planung

Bestand Planung
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Ferientag [Ri 111111111111111 11111111111111111
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Ri 1 1 1 1 1 1 11 11111111111111
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Sonntag
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Rot: Anderungen im Fahrtenangebot gegeniiber dem Bestandsfahrplan

Tabelle 21: Linie 5620 — Fahrtenh&ufigkeit Bestand und Planung
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Abbildung 14: Stadtbusanbindung Deutsch Evern / Wendisch Evern (Variante 1)
In den nachfolgenden Tabellen sind die betrieblichen Kenngrdf3en fur die Variante 1

und deren Kosten aufgelistet. Fir diese Variante bleiben die Streckenfahrzeit und
die Streckenlange weitestgehend gleich.

Servicekm Servicekm Servicekm Einsatzzeit Einsatzzeit Einsatzzeit
Linie Bestand Planung Differenz Bestand Planung Differenz
[km/a] [km/a] [km/a] [h/a] [h/a] [h/a]
5610 81.000 128.000 +47.000 3.300 4.900 +1.600
5620 88.000 135.000 +47.000 3.500 4.700 +1.200

Tabelle 22: Stadtbusanbindung Deutsch/Wendisch Evern — Vergleich Bestand und Planung (Variante 1)

Linie Planung Taktschema in NVZ Differenzkosten [EUR/a]
ZOB > Wendisch Evern »>
5610 Deutsch Evern = ZOB T60 [+Schulbusse] +102.000
ZOB - Deutsch Evern >
5620 Wendisch Evern = ZOB T60 [+Schulbusse] +91.000
+193.000

Tabelle 23: Stadtbusanbindung Deutsch/Wendisch Evern — Differenzkosten Planung zu Bestand (Variante 1)

Variante 2

In Variante 2 wird ein Richtungsbetrieb eingefuhrt, die Linie 5610 verkehrt stiindlich zwischen
Wendisch Evern und Lineburg, die Linie 5620 bedient die Relation Wendisch Evern und
Lineburg tber Deutsch Evern. Bei diesem Konzept bleibt die etwa halbstiindliche Verbindung
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zwischen den beiden Ortschaften bestehen. Wendisch Evern erhalt eine stiindliche schnelle
Verbindung nach Liineburg, Deutsch Evern erhélt eine halbstiindliche schnelle Verbindung in
das Oberzentrum (siehe nachfolgende Abbildung). Auf der Linie 5610 werden die
Schilerfahrten als extra Fahrten behandelt, auf der Linie 5620 wird der Schulbusbetrieb
zugunsten der halbstiindlichen Verbindung aufgegeben. Am Wochenende verkehren die Busse
stundlich. 93 zusétzliche Fahrten entstehen hierbei auf der Linie 5610, 137 zusétzliche Fahrten
werden auf der Relation Lineburg — Deutsch Evern — Wendisch Evern erreicht. Zu bemerken

ist hierbei, dass diese hohe Anzahl an Mehrfahrten durch kiirzere Linienwege teilweise
kompensiert wird.

Bestand Planung
ENmShoRN®oaodNmSNOR®nodNmSpENmMShoRNdaodNmSNoRd o dNmS
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Ri 21 11111111111 11111112122211111
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Ferientag |Ri 21 11111111111 11111111111111111
(Di) GRi 11111111111111111
i 11 1 1 1 1 1 111111111111111
Samstag
GRi 111111111111111
Ri 11111111111
Sonntag .
GRi 11111111111
Rot: Anderungen im Fahrtenangebot gegeniiber dem Bestandsfahrplan
Tabelle 24: Linie 5610 — Linie Fahrtenhé&ufigkeit Bestand und Planung
Bestand Planung
ENmShoRN®doaodNmSNOR®nodNmSpENmMShoRNd o dNmSNoRN®d o dNmS
POO0OO0CO0OO0O0O0O0 - drdd dddd AN NN ANNPDPDOOOOOOOO ™ mrdrded ed e vd A AN AN AN AN N
Tagart BNt ON 00NN ON 0N AT NNPOANNTNORDNOAANNITNONRNDND AN ™
28880 8888ddddaddd8d888 3888088888 ddddadedgedgddy
i 111111111111111 22222222222222211
Schultag
Ri 22222222222222111
Ferientag |Ri 111111111111111 22222222222222111
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Rot: Anderungen im Fahrtenangebot gegeniiber dem Bestandsfahrplan
Tabelle 25: Linie 5620 — Fahrtenh&ufigkeit Bestand und Planung
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Abbildung 15: Stadtbusanbindung Deutsch Evern / Wendisch Evern (Variante 2)

In der nachfolgenden Tabelle sind die betrieblichen Kenngréf3en fir die Variante 2
aufgelistet. Durch den teilweisen Wegfall der Bedienung ,Am Sande“ wird eine
geringfugige Beschleunigung erreicht, dies hat zur Folge, dass die Kilometerleistung
im Gegensatz zur Einsatzzeit bei der Linie 5610 ansteigt.

Servicekm Servicekm Servicekm Einsatzzeit Einsatzzeit Einsatzzeit
Linie Bestand Planung Differenz Bestand Planung Differenz
[km/a] [km/a] [km/a] [h/a] [h/a] [h/a]
5610 81.000 84.000 +3.000 3.300 2.400 -900
5620 88.000 290.000 +202.000 3.500 11.400 +7.900

Tabelle 26: Stadtbusanbindung Deutsch / Wendisch Evern — Vergleich Bestand und Planung (Variante 2)

In nachfolgender Tabelle sind die Kostensteigerungen bzw. Ersparnisse im

Vergleich zum Bestandfahrplan aufgezeigt.

Linie Planung Taktschema in NVZ Differenzkosten [EUR/a]
5610 Z0OB - Wendisch Evern T60 [+Schulbusse] -27.000
5620 Z0B > De_utsch Evern > T30 +475.000
Wendisch Evern
+448.000

Tabelle 27: Stadtbusanbindung Deutsch/Wendisch Evern — Differenzkosten Planung zu Bestand (Variante 2)
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Variante 3

Variante 3, ist mit Abstand die aufwandigste Variante, es wird eine halbstiindliche
Bedienung mit Richtungslinien beider Ortschaften angeboten. Die Linien bedienen
jeweils beide Gemeinden, so wirde die Relation Wendisch Evern — Deutsch Evern
durch Uberlagerung der beiden Linien mit vier Bussen je Stunde bedient werden
(siehe folgende Abbildung). An Wochenende wird fur beide Linien eine stindliche
Bedienung angenommen, Schilerfahrten werden zugunsten der halbstiindlichen
Bedienung nicht angeboten

Bestand Planung
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Rot: Anderungen im Fahrtenangebot gegeniiber dem Bestandsfahrplan
Tabelle 28: Linie 5610 — Fahrtenhaufigkeit Bestand und Planung

Bestand Planung
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Rot: Anderungen im Fahrtenangebot gegeniiber dem Bestandsfahrplan
Tabelle 29: Linie 5620 — Fahrtenh&ufigkeit Bestand und Planung
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Abbildung 16: Stadtbusanbindung Deutsch Evern / Wendisch Evern (Variante 3)

In der nachfolgenden Tabelle sind die betrieblichen Kenngréf3en fiir die Variante 3
aufgelistet. Bei Distanzen von etwa 13 Kilometer (Linie 5610) und 15 Kilometer
(Linie 5620) werden folgende Werte erreicht.

Servicekm Servicekm Servicekm Einsatzzeit Einsatzzeit Einsatzzeit
Linie Bestand Planung Differenz Bestand Planung Differenz
[km/a] [km/a] [km/a] [h/a] [h/a] [h/a]
5610 81.000 247.000 +166.000 3.300 8.000 +4.700
5620 88.000 287.000 +199.000 3.500 11.300 +7.800

Tabelle 30: Stadtbusanbindung Deutsch/Wendisch Evern — Vergleich Bestand und Planung (Variante 3)

In der folgenden Tabelle werden die Kostensteigerungen im Vergleich zum
Bestandsfahrplan ausgewiesen, im Vergleich zu den restlichen Konzepten fur die
Integration der Ortschaften in den Stadtbusverkehr, stellt die Variante 3 die
umfangreichste aber auch teuerste Erweiterung des Angebotes dar.

Differenzkosten [EUR/a]

Linie Planung Taktschemain NVZ
5610 Z0OB - Wendisch Evern 2> T30 +329.000
Deutsch Evern
5620 Z0B > De_utsch Evern 2> T30 +468.000
Wendisch Evern
+797.000

Tabelle 31: Stadtbusanbindung Deutsch/Wendisch Evern — Differenzkosten Planung zu Bestand (Variante 3)
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Variante 4

In dieser Variante werden ebenfalls Richtungslinien angenommen, die Linie 5610 verkehrt bis
Wendisch Evern und die Linie 5620 bis Deutsch Evern. Die Verbindung zwischen den
Gemeinden entfallt (siehe nachfolgende Abbildung). Beide Linien verkehren stiindlich,
Schulerfahrten werden als gesonderte Fahrt betrachtet. Am Wochenende, auch sonntags,
werden die Gemeinden ebenfalls stiindlich bedient. Die zu leistenden Fahrten wiirden sich auf
den Linien circa verdoppeln, durch die kiirzeren Linienwege wirde dieser kostensteigernde
Effekt abgeschwacht werden. In dieser Variante bestiinde fur Birger aus der Gemeinde
Wendisch Evern keine umsteigefreie Verbindung mehr zu der Haltestelle ,Am Sande*.

Bestand Planung
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Sonntag .

GRi 11111111111
Rot: Anderungen im Fahrtenangebot gegeniiber dem Bestandsfahrplan
Tabelle 32: Linie 5610 — Fahrtenhaufigkeit Bestand und Planung

Bestand Planung
EimSnoR®nodNmINnOoR®nodNmIpNmMSnORN®nodNmMTSNOR®d o dNmS
POO0OO0O0OO0O00O0ddddddddcdAd AN NANNNPDPDOOOOOODOO = ddodododcdaNnNnnNo®N

Tagart BNt N ORI O ANITNOR DA NN A ANTNORNNNOAAMNETNOROND ™
2888088088 8dddaddd88d88ldSE8898dEEEEddddaeddgedsgddy

i 111111111111111 11111122212111111
Schultag .

GRi 11111112122211111
Ferientag |Ri 111111111111111 11111111111111111
(Di) GRi 11111111111111111

Ri 1 1 1 1 1 1 11 11111111111111
Samstag .

GRi 11111111111111

Ri 11111111111
Sonntag .

GRi 11111111111
Rot: Anderungen im Fahrtenangebot gegeniiber dem Bestandsfahrplan
Tabelle 33: Linie 5620 — Fahrtenh&ufigkeit Bestand und Planung
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Abbildung 17: Stadtbusanbindung Deutsch Evern / Wendisch Evern (Variante 4)

In den nachfolgenden Tabellen sind die betrieblichen Kenngrof3en fur die Variante 4
und deren Kosten aufgelistet. Durch den teilweisen Wegfall der Bedienung ,Am
Sande” wird eine geringfligige Beschleunigung erreicht, diese wiegen sich allerdings
fast ganzlich mit den erweiterten Betriebszeiten auf. Lediglich bei der Linie 5610 wird
in der Einsatzzeit keine nennenswerte Differenz erreicht.

Servicekm Servicekm Servicekm Einsatzzeit Einsatzzeit Einsatzzeit
Linie Bestand Planung Differenz Bestand Planung Differenz
[km/a] [km/a] [km/a] [h/a] [h/a] [h/a]
5610 81.000 87.000 +6.000 3.300 3.300 0
5620 88.000 143.000 +55.000 3.500 6.200 +2.700

Tabelle 34: Stadtbusanbindung Deutsch/Wendisch Evern — Vergleich Bestand und Planung (Variante 4)

Linie Planung Taktschema in NVZ Differenzkosten [EUR/a]

5610 Z0OB - Wendisch Evern T60 [+Schulbusse] +5.000

5620 ZOB - Deutsch Evern T60 [+Schulbusse] +150.000
+155.000

Tabelle 35: Stadtbusanbindung Deutsch/Wendisch Evern — Differenzkosten Planung zu Bestand (Variante 4)

Variante 5

Variante 5 gleicht in der Linienkonzeption der Variante 4, hierbei wird allerdings die
60-mindtige Bedienung auf einen 30-Minutentakt verdichtet. Schilerfahrten werden

the mind of movement
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Linien ist der notwendige Zeitmehraufwand

zu Gunsten des dichteren Taktangebotes nicht berticksichtigt. An Wochenenden

wird eine stiindliche Bedienung angenommen. Auch in dieser Variante gibt es keine
umsteigefreie Moglichkeit, von Wendisch Evern den zentralen Platz ,Am Sande® zu
erreichen. Durch zahlreiche zwischen Bahnhof/ZOB und ,Am Sande” verkehrender

fur Fahrgaste marginal.

Bestand Planung
FNnShoRNO o dNmSNORN®Y o NmMSENmSnoRNO0nodNmINORN®aoadNmS
POO0OO0CO0OO0O0O0O0 ™ e ddrddddd AN NN ANNPDPDOOOOOOOO ™ mrdrded ed o vd A AN AN AN AN N
Tagart BNt ON 00N MNMETNON 0N AT NMNPOANNLTNORDNOAANNITNONDND AN ™
288808888 ddddaddd8d888 3888088888 ddddadedged8ddy
Ri 21 11111111111 22222222222222222
Schultag X
GRi 22222222222222222
Ferientag |Ri 21 11111111111 22222222222222222
(Di) GRi 22222222222222222
Ri 11 1 1 1 1 1 111111111111111
Samstag .
GRi 111111111111111
Ri 11111111111
Sonntag .
GRi 11111111111
Rot: Anderungen im Fahrtenangebot gegeniiber dem Bestandsfahrplan
Tabelle 36: Linie 5610 — Fahrtenh&ufigkeit Bestand und Planung
Bestand Planung
FNnShoRNO a0 dNmISNORN®Y a0 RNmMS N NmShoRNO0 o dNmMINORN® o adNmS
POO0OO0CO0OO0O0O0O0d A ddd dddd AN NN ANNPDOOOOOOOO ™ rded ed e vd A AN AN AN AN N
Tagart BN ON 00N MNETNON 0N A NNPDANNTNORDNOAANNITNONRNDND AN ™
PEeceogogcspoccadddddddgdidaaposopossseseddddddadggsday
Ri 111111111111111 22222222222222222
Schultag X
GRi 22222222222222222
Ferientag |Ri 111111111111111 22222222222222222
(Di) GRi 22222222222222222
Ri 1 1 1 1 1 1 11 111111111111111
Samstag .
GRi 111111111111111
Ri 11111111111
Sonntag .
GRi 11111111111

Rot: Anderungen im Fahrtenangebot gegeniiber dem Bestandsfahrplan
Tabelle 37: Linie 5620 — Fahrtenh&ufigkeit Bestand und Planung
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Abbildung 18: Stadtbusanbindung Deutsch Evern / Wendisch

Evern (Variante 5)
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In den nachfolgenden Tabellen sind die betrieblichen Kenngrdf3en fur die Variante 5
und deren Kosten aufgelistet.

Servicekm Servicekm Servicekm Einsatzzeit Einsatzzeit Einsatzzeit
Linie Bestand Planung Differenz Bestand Planung Differenz
[km/a] [km/a] [km/a] [h/a] [h/a] [h/a]
5610 81.000 133.000 +52.000 3.300 5.000 +1.700
5620 88.000 222.000 +134.000 3.500 9.700 +6.200

Tabelle 38: Stadtbusanbindung Deutsch/Wendisch Evern — Vergleich Bestand und Planung (Variante 5)

Linie Planung Taktschema in NVZ Differenzkosten [EUR/a]

5610 ZOB - Wendisch Evern T30 +111.000

5620 ZOB - Deutsch Evern T30 +346.000
+457.000

Tabelle 39: Stadtbusanbindung Deutsch/Wendisch Evern — Differenzkosten Planung zu Bestand (Variante 5)

Variante 6

Variante 6 gleicht der Linienkonzeption der Varianten 4 und 5, hierbei wird eine 30-minutige
Bedienung im Bereich Liineburg — Deutsch Evern angeboten. Wendisch Evern wird nur
stindlich bedient. Schiilerfahrten werden zu Gunsten des dichten Angebotes auf der Linie 5620
nicht angeboten. An Sams- und Sonntagen wird eine stindliche Bedienung angenommen. In
dieser Variante gibt es keine umsteigefreie Mdglichkeit, von Wendisch Evern den zentralen
Platz ,Am Sande“ zu erreichen. Durch zahlreiche zwischen Bahnhof/ZOB und ,Am Sande*®
verkehrende Linien ist der notwendige Zeitmehraufwand marginal.

Bestand Planung
HN M NONO0NOANMNITNONONO ANMINNNINONONO ANMITNOMNNONO o N ™
POO0OO0CO0OO0O0O0O0 " A ddrd dddd AN ANANNPDPDOOOOOOOO ™ rmrdrdeded e vd A AN AN AN AN N
Tagart B NN TN O RN RN HNNITNORN NN NN ANNTINORNNNOHANNTINONODD M
2222222 dddddISSddRRee222222E8ddE8dds8223888
Ri 21 11111111111 11111112122211111
Schultag X
GRi 11111122212111111
Ferientag |Ri 21 11111111111 11111111111111111
(Di) GRi 11111111111111111
Ri 11 1 1 1 1 1 111111111111111
Samstag .
GRi 111111111111111
Ri 11111111111
Sonntag .
GRi 11111111111

Rot: Anderungen im Fahrtenangebot gegeniiber dem Bestandsfahrplan
Tabelle 40: Linie 5610 — Fahrtenh&ufigkeit Bestand und Planung
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Bestand Planung
HNMSTNONONNOANNITINONONO ANMNMINNNINONONO ANMITNOMNNONO N ™
POO0OO0CO0OO0O0O0O0d A ddrd dd dd AN ANANNPDPDOOOOOOOO ™ rded ed e vd e AN AN AN N N

Tagart B NN TN ORNRAOHNNITNORN RN ANNP ANNTINORNDNOHANNTINONONDD M
2222222 dddddISSddRee222222E8ddE8ddsE8223888

Ri 111111111111111 22222222222222222
Schultag X

GRi 22222222222222222
Ferientag |Ri 111111111111111 22222222222222222
(Di) GRi 22222222222222222

Ri 11 1 1 1 1 11 111111111111111
Samstag .

GRi 111111111111111

Ri 11111111111
Sonntag .

GRi 11111111111

Rot: Anderungen im Fahrtenangebot gegeniiber dem Bestandsfahrplan
Tabelle 41: Linie 5620 — Fahrtenhaufigkeit Bestand und Planung
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Abbildung 19: Stadtbusanbindung Deutsch Evern / Wendisch Evern (Variante 6)

In den nachfolgenden Tabellen sind die betrieblichen Kenngréf3en fur die Variante 6
und deren Kosten aufgelistet.

Servicekm Servicekm Servicekm Einsatzzeit Einsatzzeit Einsatzzeit
Linie Bestand Planung Differenz Bestand Planung Differenz
[km/a] [km/a] [km/a] [h/a] [h/a] [h/a]
5610 81.000 87.000 +6.000 3.300 3.300 0
5620 88.000 222.000 +134.000 3.500 9.700 +6.200

Tabelle 42: Stadtbusanbindung Deutsch/Wendisch Evern — Vergleich Bestand und Planung (Variante 6)

© 2018 PTV Transport Consult GmbH / IFOK GmbH

Seite 69/135

the mind of movement



IMK Landkreis Lineburg

Planung Taktschema in NVZ Differenzkosten [EUR/a]
ZOB - Wendisch Evern T60 [+Schulbusse] +5.000
ZOB - Deutsch Evern T30 +346.000
+351.00

Tabelle 43: Stadtbusanbindung Deutsch/Wendisch Evern — Differenzkosten Planung zu Bestand (Variante 6)

Zusammenfassung

In der folgenden Abbildung werden nochmals alle Varianten mit ihren Kostensteigerungen

dargestellt.
Servicekm Einsatzzeit Jahrliche
Variante | Differenz Planung zu Bestand | Differenz Planung zu Bestand Differenzkosten?
[km/a] [h/a] [EUR]

1 +95.000 +2.800 +193.000
2 +205.000 +7.100 +448.000
3 +366.000 +12.600 +797.000
4 +62.000 +2.700 +155.000
5 +188.000 +7.900 +457.000
6 +141.000 +6.100 +351.000

Tabelle 44: Stadtbusanbindung Deutsch Evern / Wendisch Evern — Kosteniibersicht zu den Varianten

Es wird empfohlen, die Variante 5 weiter zu verfolgen. Diese Variante hat mehrere Vorteile,
zum einen besteht ein gut ausgebautes und dicht getaktetes Netz in Richtung Lineburg, zum
anderen wird die Verbindung zwischen den beiden Gemeinden nicht weiter aufrecht erhalten.
Die nicht stark nachgefragte Tangentialverbindung zwischen den beiden Gemeinden Wendisch
Evern und Deutschen Evern besteht im Bestand lediglich durch die Fihrung der Fahrten als
Ringlinien. Im Falle von Richtungslinien ware dies ein Ansatz, um Kosten einzusparen. Starke
Nachfragestrome, zwischen Wendisch Evern und Deutsch Evern, die diese Tangential-
verbindung rechtfertigen wirden, werden nicht gesehen.

Durch die direkten Verbindungen in Richtung Bahnhof/ZOB und die Anschlusssicherung von /
auf den Metronom wirde sich fur Pendler in und aus Richtung Hamburg eine optimale
Reisekette ermdglichen lassen. Die Verknupfung der Gemeinde Wendisch Evern mit der
Innenstadt Lineburg ware mit einem Umstieg am Bahnhof/ZOB mdglich.

2 Zu Methodik und Annahmen der Wirtschaftlichkeitsbetrachtung: vgl. Kapitel 9.1
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6 IMK-Baustein OPNV-Achsenverkehre

6.1 OPNV-Achsen im Landkreis Lineburg
Die OPNV-Achsen im Landkreis Liineburg laufen sternférmig auf Lineburg z und
werden entweder vom Schienenverkehr bedient (Lineburg — Hamburg, Lineburg —
Uelzen, Lineburg — Biichen — Kiel und Lineburg — Lichow) oder von regionalen
Hauptlinien bzw. wichtigen Regionallinien (entsprechend der Definition des aktuelle
glltigen Nahverkehrsplans).
“ i 5 s
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Abbildung 20: OPNV-Achsen im Landkreis Liineburg

Auf den vom Regionalbus bedienten OPNV-Achsen verkehren die Linien 5100,
5110, 5200, 5300, 5600, 5700 und 5900 sowie die Linien 5610 bzw. 5620. Die
meisten dieser Linien verkehren an Werktagen zwischen 6 und 20 Uhr mit gré3eren
Unterschieden zwischen den Linien und haben nur teilweise ein vertaktetes
Fahrtenangebot. Vor allem am Wochenende variiert der Betrieb der Linien stark:
Einige Linien verkehren stundlich, andere wiederum gar nicht.

Die in Amt Neuhaus verkehrende Linie 508 wird im Nahverkehrsplan ebenfalls als
»wichtige Regionallinie® gefiihrt, entspricht mit eingeschrankten Betriebszeiten und
einem nicht vertakteten Fahrtenangebot allerdings in keiner Weise den Erwartungen
an ein derart bezeichnetes OPNV-Produkt.
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Empfohlen wird, das Angebot auf den OPNV-Achsen im Zulauf auf Lineburg
deutlich zu verbessern. Erreicht werden kann dieses Ziel tiber eine eindeutige
Linienfuhrung, einheitliche Betriebszeiten und ein vertaktetes Fahrangebot (vgl.
Kapitel 4.2, Produktdefinition Regionalbus):

= Werktags sollte auf den OPNV-Achsen im Zeitraum von 5 bis 21 Uhr ein
1-Stundentakt angeboten werden.

= An Samstagen beginnt die regulére Betriebszeit spatestens um 6 Uhr und kann
bereits gegen 20 Uhr enden. Es sollte mindestens im 2-Stundentakt, auf
nachfragestarken Relationen auch alle 60 Minuten gefahren werden.

= An Sonn- und Feiertagen ist es ausreichend, wenn die regulére Betriebszeit erst
um 9 Uhr startet und gegen 20 Uhr endet. Die Linien sollten im 2-Stundentakt
bedient werden.

Mit einer klaren Ausrichtung der Fahrplane auf den Anschluss an den Metronom am
Bahnhof Lineburg lasst sich nicht nur die Attraktivitat fir Fahrgaste in und aus
Richtung Hamburg verbessern, sondern es werden am ZOB in LUneburg zugleich
bislang nicht bestehende Umsteigeverbindungen zwischen den Regionalbuslinien
geschaffen. Auch ein vertaktetes Rufbus-Angebot in den Achsenzwischenraumen
(vgl. Kapitel 7) 1asst sich besser mit vertakteten Regionalbuslinien auf den OPNV-
Achsen verknupfen.

Nachfolgend werden die Vorschlage zur Anpassung des Fahrtenangebots auf den
auf Liineburg ausgerichteten OPNV-Achsen detailliert beschrieben. Dies betrifft
folgende Linien:

® [|inie 5100 (Luneburg — Neetze — Bleckede)

® | inie 5110 (LUneburg — Scharnebeck — Neetze)

= |inie 5200 (LUneburg — Salzhausen (— Hanstedt))

® | inie 5300 (LUneburg — Dahlenburg (— Neu Darchau))
= |inie 5600 (LUneburg — Embsen (- Barnstedt))

® |inie 5700 (LUneburg — Amelinghausen (- Steinbeck))
= |inie 5900 (LUneburg — Hohnstorf (— Hittbergen))

Die Linien 5610/5620 werden nicht betrachtet, da diese in den Stadtbusverkehr
Luneburg integriert werden sollen (vgl. Kapitel 5.4.3). Ebenfalls nicht betrachtet wird
die Linie 508 im Amt Neuhaus, da aufgrund einer fehlenden Elbbriicke keine direkte
Verbindung nach Liineburg besteht. Vorschlage zur Verbesserung des OPNV-
Angebots auf dem Gebiet des Amtes Neuhaus werden im Rahmen der Vorschlage
zur Flachenbedienung (vgl. Kapitel 7) entwickelt.

Alle aus Richtung Osten kommenden Achsenverkehre enden in Liineburg bereits
am ZOB. Die Bedienung der Haltestelle ,Am Sande*“ entfallt.
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Die Ankunfts- und Abfahrtszeiten der ,schnellen“ Metronom-Ziige von und nach
Hamburg geben — unter Beriicksichtigung einer angemessenen Umsteigezeit - die
Ankunfts- und Abfahrtszeiten der Achsenverkehre am ZOB in Lineburg vor. Die
betreffenden Regionalbusse kommen etwa zur Minute 20 in Liineburg an und fahren
etwa zur Minute 40 ab. Umsteigern zwischen dem Regionalbus und dem Metronom
steht somit eine ausreichend Umsteigezeit zur Verfligung.

Abfahrt Ankunft
Regionalbusse Regionalbusse

ca. 8 Minuten ca.8 Minuten
Ubergangszeit Ubergangszeit

Ankunft/Abfahrt
Metronom-Ziige

Abbildung 21: Bahnhof Luneburg — Anschliisse Regionalbus <> Metronom-Ziige in/aus Ri. Hamburg

6.2 Zukinftige Regionalbusangebot auf den OPNV-Achsen

Linie 5100 (Luneburg — Neetze — Bleckede)

Die Linie 5100 verkehrt im Bestandsfahrplan zwischen Lineburg und Bleckede, sie
verkehrt circa einmal pro Stunde und folgt dabei gro3tenteils dem Verlauf der
LandesstralRe 221. Eine konsequente Vertaktung der Fahrten ist nicht gegeben, es
verkehren zusatzliche Schulbusse. Die Bedienung findet werktags zwischen 5 Uhr
und 20 Uhr statt, samstags beginnt der Betrieb gegen 7 Uhr und endet bereits gegen
19 Uhr. An Sonntagen findet nur eine Fahrt pro Richtung statt. An Werktagen wird
zu bestimmten Zeiten das Industriegebiet westlich des Luneburger Hafens
mitbedient.

In nachfolgender Tabelle sind die Fahrtenh&ufigkeiten im Bestand und in der
Planung dargestellt. Insbesondere die Sonntagsbedienung wiirde massiv ausgebaut
werden. Die Planung sieht einen merkbaren Taktfahrplan mit Ankunft zur Minute 19
und Abfahrt zur Minute 40 in Lineburg ZOB vor. Verstarkerfahrten verdichten das
Angebot in Lastrichtung (dick hervorgehoben). Schilerfahrten werden nach
Mdglichkeit in den Taktverkehr integriert.
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Tabelle 45:

IST-Zustand Planung
T = ® & &8 O W m ¥ A OB R ® &% 8 O M|l R ® 7 8§ N WM T A BT R W E S O N
[Schultag (Di) 5100 |LineburgAmSande Neetze X x X x X X X X X X X X X X x x x x x x x x X X X x x x
[Neetze LuneburgZOB X X X X X X XX X X XX X X X x X x X X X X X XX X X X X X
‘erientag (Di)[Hin 5100 X x X x X X X X X X X X X X x x x x x x x x X X X Xx x x
X X X X X X XX X X XX X X X x X x X X X X X XX X X X X X
[samstag 5100 X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
XXX X X_X_X_X_X_X X x X x_ X X x X X _xX_X_ X X x X
5100 X x x x X x
x x x x x
5100 [Neetze Bleckede x x X X X X X x X X X X X x X x X X X X x X X X x
PRSPPI 11 TP .- YOOOORRPPOON . SO0 SO ST SO SO ORI SOOK SOOH SOTF ST SO SOOE SO SOOK SOV O SUOE SUOE SO OO, OO SOVOR. SOOE OO OO O O
5100 X X X X XX X X XX X X X X X X X XX X X XX X X
L X X %X X X x_ x_ x_ X x X X X x_x XXX XX X X X X X x x
5100 x X X X X X X X X X X X X X X X XX
XXX X X_X_X_ X XX X_X_X X X X X X X X _X_X_X_ X
5100 X x x x x
x x x x x x

X =Bestandsfahrt X =neue Fahrt X =verschobene Fahrt

Linie 5100 — Fahrtenh&ufigkeit in Bestand und Planung

In der Planung wurde eine Verlangerung bis Bleckede Fahranleger berlicksichtigt
(siehe nachfolgende Abbildung), hier bestiinde Anschluss an die Elbféhre in
Richtung Neu Bleckede. Eine weiterfihrende Bedienung in Richtung Amt Neuhaus
ware durch die Verlangerung der Linie 510 oder durch einen Rufbus mdglich.

Richtung Amt Neuhaus

Elbfahre

Fahranleger Bleckede

Bleckede, Stadt

Bahnhof

Abbildung 22: Verlangerung der Linie 5100 bis Bleckede, Fahranleger

In der nachfolgenden Tabelle werden die Servicekilometer und Einsatzzeiten des
Bestandes mit denen der Planung verglichen. Durch den Wegfall der Haltestelle ,Am
Sande“ kann eine geringfligige Beschleunigung des Linienbetriebes der 5100
erreicht werden. Dies fuhrt zu einer Verminderung der notwendigen Betriebszeit, die
Kilometerleistung der Linie hingegen steigt leicht an.

Servicekm Servicekm Servicekm Einsatzzeit Einsatzzeit Einsatzzeit

Linie Bestand Planung Differenz Bestand Planung Differenz
[km/a] [km/a] [km/a] [h/a] [h/a] [h/a]
5100 267.000 275.000 +8.000 6.300 6.000 -300

Tabelle 46: Linie 5100 — Vergleich Bestand und Planung
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Linie 5110 (Luneburg — Scharnebeck — Neetze)

Die Linie 5110 verkehrt im Bestandsfahrplan zwischen Lineburg, Scharnebeck und
Neetze. Sie verkehrt circa einmal pro Stunde. Eine konsequente Vertaktung der
Fahrten ist nicht gegeben, es verkehren zusatzliche Schulbusse. Die Bedienung
findet werktags zwischen 5 Uhr und 21 Uhr statt, samstags beginnt der Betrieb
gegen 5:30 Uhr, die letzte Fahrt findet gegen 21 Uhr statt. An Sonntagen gibt es drei
Fahrtenpaare. Die Linienwege unterscheiden sich teils erheblich.

In nachfolgender Tabelle sind die Fahrtenhaufigkeiten im Bestand und in der
Planung dargestellt. Die Planung sieht einen merkbaren Taktfahrplan mit Ankunft zur
Minute 19/21 und Abfahrt zur Minute 40 in Lineburg ZOB vor. Die Linie 5110
verkehrt in der Planung nur bis Scharnebeck, morgens und mittags wird der Betrieb
in Lastrichtung bis bzw. ab Neetze aufrechterhalten. Schilerfahrten werden nach
Moglichkeit in den Taktverkehr integriert. Die Haltestelle Scharnebeck Schulzentrum
wird nur an Schultagen bedient.

[schultag (Di) [Hin

5110  |LuneburgzOB Scharnebeck
lscharnebeck LineburgZOB

[Ferientag (Di) Hin

lsamstag Hin

5110

5110

5110 x x x x x

[schultag (i) [Hin
0

5110  [Scharnebeck Neetze X x X x x X X X X X X X x
Neetze Scharnebeck I'x x x x X X x X X X %X X

5110 X x x x x X x x X x X X
xxxxxxxxxxxx

W
i
[Ferientag (Di) Hin
I
H

lsamstag

5110
Bedienung durch’5100 und ASM

5110

Tabelle 47:

X =Bestandsfahrt X =neue Fahrt X =verschobene Fahrt

Linie 5110 — Fahrtenhaufigkeit in Bestand und Planung

Durch die beschriebene Kirzung der Linie ergeben sich folgende Umsténde beim
Betrieb der Linie:

= Stundlich vertaktetes Angebot
= Fahrtzeit knapp 20 Minuten; Auto: ca. 15 Minuten

= Einwohner von Siilbeck und Neetze nutzen die schneller und ebenfalls stiindlich
verkehrende Linie 5100.

= Bewohner aller Gemeinden im Einzugsbereich haben einen sehr guten
Anschluss in Richtung Hamburg.

= [Fir Bewohner der Ortschaften zwischen Neetze und Scharnebeck besteht zur
HVZ eine Linienbusbedienung in Lastrichtung.

= |n der Ubrigen Zeit besteht ein zuverlassiges Rufbus-Angebot (vgl. Kapitel 7.2.6
und 7.2.7).

= Fir die verkirzte Linie wird voraussichtlich nur ein Fahrzeug benétigt.

= Perspektivisch ware eine Verknupfung mit der Linie 5104 tiber Jirgenstorf und
Garze denkbar, dies hatte zum Vorteil, dass Bewohner im norddstlichen Teil des
Landkreises erstmals eine direkte Anbindung an Lineburg bekommen wirden.
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;- Scharnebeck

Adendorf

HansestadtLineburg i3

Abbildung 23: Linie 5110 bis Scharnebeck

In der nachfolgenden Tabelle werden die betrieblichen Kenngréf3en des Bestandes
mit denen der Planung verglichen.

Servicekm Servicekm Servicekm Einsatzzeit Einsatzzeit Einsatzzeit

Linie Bestand Planung Differenz Bestand Planung Differenz
[km/a] [km/a] [km/a] [h/a] [h/a] [h/a]
5110 212.000 156.000 -56.000 6.200 4.500 -1.700

Tabelle 48: Linie 5110 — Vergleich in Bestand und Planung

Linie 5200 (Luneburg — Salzhausen (— Hanstedt))

Die Linie 5200 verkehrt im Bestandsfahrplan zwischen Liineburg und Salzhausen
(LK Harburg), einzelne Fahrten weiter bis Hanstedt (LK Harburg). Die Linie verkehrt
einmal pro Stunde weitestgehend vertaktet, es verkehren zusatzliche Schulbusse.
Die Bedienung findet werktags zwischen 5 Uhr und 21 Uhr statt, samstags beginnt
der Betrieb gegen 6 Uhr, die letzte Fahrt findet gegen 20 Uhr statt. An Sonntagen
werden 5 Fahrten je Richtung angeboten.

In nachfolgender Tabelle sind die Fahrtenh&ufigkeiten im Bestand und in der
Planung dargestellt. Die Planung sieht einen merkbaren Taktfahrplan mit Ankunft zur
Minute 20 und Abfahrt zur Minute 40 in Lineburg ZOB vor. Die Fahrten nach
Hanstedt werden etwa zu den gewohnten Uhrzeiten durchgebunden.

© 2018 PTV Transport Consult GmbH / IFOK GmbH Seite 76/135 the mind of movement



IMK Landkreis Lineburg
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Tabelle 49:  Linie 5200 — Fahrtenhaufigkeit in Bestand und Planung
In der nachfolgenden Tabelle werden die betrieblichen Kenngréf3en des Bestandes
mit denen der Planung verglichen.
Servicekm Servicekm Servicekm Einsatzzeit Einsatzzeit Einsatzzeit
Linie Bestand Planung Differenz Bestand Planung Differenz
[km/a] [km/a] [km/a] [h/a] [h/a] [h/a]
5200 221.000 231.000 +10.000 6.800 7.100 +300

Tabelle 50: Linie 5200 — Vergleich Bestand und Planung

Linie 5300 (Luneburg — Dahlenburg (- Neu Darchau))

Die Linie 5300 verkehrt im Bestandsfahrplan zwischen Lineburg und Neu Darchau,
sie bedient die meisten Gemeinden und Stédte entlang der B216. Ab Dahlenburg
verkehrt sie Uber die L232 bis Tosterglope und weiter auf indirektem Weg tber
Ventschau bis Neu Darchau, Fahre. Der Linienweg kann sich teilweise erheblich
unterscheiden. Teilweise verkehren Fahrten nicht auf der gesamten Strecke.

Die Linie verkehrt etwa einmal pro Stunde, eine vertaktete Bedienung ist hierbei
nicht der Fall, in der Ferien ist das Angebot stark ausgedunnt. Die Bedienung findet
werktags zwischen 5 Uhr und 20 Uhr statt, samstags beginnt der Betrieb gegen 7
Uhr und endet bereits gegen 18 Uhr. An Sonntagen werden zwei Fahrten je
Richtung angeboten.

Abbildung 24: Linie 5300 bis Neu Darchau
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Variante 1

In nachfolgender Tabelle sind die Fahrtenhaufigkeiten im Bestand und in der
Planung dargestellt. Insbesondere die Sonntagsbedienung wiirde massiv ausgebaut
werden. Die Planung zur Variante 1 sieht einen Taktfahrplan mit Ankunft zur Minute
20 und Abfahrt zur Minute 40 in Lineburg ZOB vor. Schilerfahrten werden nach
Maoglichkeit in den Taktverkehr integriert. An Werktagen wird grundsétzlich eine
stundliche Bedienung bis Neu Darchau angeboten. In Neu Darchau besteht
Anschluss an die Elbfahre in Richtung Amt Neuhaus.

IST-Zustand Planung
g &§ 8 8 § ¥ § 0 § # ® & ¥ ¥ @ § §|8B B B 8§ § § o O°T ¥ @ o8 B ® 3 7 §F §F
8 8 5 8 8 28 g 8 2 2 &£ 258 28 6 8|8 8 5 & & 828 2 8 & & 25 8 8 8 8
bchultsg (D) [Hin 5300 |LineburgZOB Dahlenburg x x X ox x x B B X x x x x x x x x x x x x
lruck Dahlenburg LuneburgZ08 X x_x o x x X x X x XX x X X R X X X X X A x X
[erientag(Di) |Hin Yssoo | o o o x x x x x x X x a0 x x xx e x x xx x
lRuck X x % * X X % X X X X X X X X X K X X K X X X
Famstag IHin 5300 x x % x * x x x x x x x x x x x x
lRiick K x x x XX X x_ X X X X X _x X X %X _x
5300 x x x x x x x x
x x x x x x x x
JHin 5300  |Dahlenburg Neu Darchau x x K % ® X % % X X X X % X X X X X X K X %
lRiick Neu Darchau Dahlenburg x % x x x x XX A KX X X X X X _X X X X X X
Ferientag(Di) [Hin 5300 x x x X ox o ox x x x x x x x x X x x x x x
lRiick X x x x x x X x_ x x x x x x x x x x X x x x
- o e . . . e B o - e . | Bl B BBl BBl BB BB B
lRuck x x 't XK KX X X X X X X X K X X
5300 x * x x x x x x
b x x x x x x x
X = Bestandsfahrt X =neue Fahrt X =verschobene Fahrt

Tabelle 51:  Linie 5300 — Fahrtenhaufigkeit Bestand und Planung

In der nachfolgenden Tabelle werden die betrieblichen Kenngrdf3en des Bestandes
mit denen der Planung verglichen.

Einsatzzeit Einsatzzeit Einsatzzeit Servicekm Servicekm Servicekm

Linie Bestand Planung Differenz Bestand Planung Differenz
[h/a] [h/a] [h/a] [km/a] [km/a] [km/a]

5300 6.200 10.400 +4.200 233.000 427.000 +194.000

Tabelle 52: Linie 5300 — Vergleich Bestand und Planung

Variante 2

Die Variante baut fahrplantechnisch auf der Variante 1 auf. Die Linie 5300 verkehrt
stiindlich bis Dahlenburg, jede zweite Stunde wird die Linie bis Neu Darchau
verlangert. Eine Uberlagerung mit einem Rufbus-Angebot (vgl. Kapitel 7.2.9) wirde
innerhalb des Landkreises Liineburg das Angebot fur die Gemeinden Tosterglope
und Ventschau zu einem stindlichen Angebot bis Dahlenburg/Lineburg verdichten.

IST-Zustand Planung
2 § 8 § g g 75 g8 & 8§ 3 @7 §|8 § B 8 T T TR T DT EEF T RGN
4 £ &8 858 2 2 & 2 £ & 2 3 & £ 8 8|8 8 & &8 22 £ 8 £ 2 28 : 8 2 & 8
Bchultag (D)) [Hin 5300 |LineburgZOB Dahlenburg. x x x ox x x x x X X ox X X X X x X x x x x
IRiick Dahlenburg Liineburg ZOB x x x x x X x x  x X x x x x x x x x x x x x x x x
Ferientag (D] |Hin Taoe | o o o x x x x x x X x x x x x x x x x x x x
Ruck X X X X X % X x X X % X X X X X X % X X X X X X
pamstag Hin 5300 x x x x x x x x x x X x x x x x x
Riick x x x x x x x x x x x x x x x x x x
5300 x x x x x x x x
x x x x x x x x
Fchultag (D)) [Hin 5300  |Dahlenburz Neu Darchau * x KX * XXX ® X KX K % % %
Riick INeu Darchau Dahlenburg x % x x x x x X x x x x x x
Ferientag (Di) [Hin 5300 x X ox x X ox ox x x x x x x x
Riick x x x x x x x x x x x x x x
— e e . - . e S . - ] . . e : B X
Ruck X X X X X X X X X X
s300 x x x X X X x X
x x x x x x x x
X = Bestandsfahrt X =neue Fahrt X =verschobene Fahrt

Tabelle 53:  Linie 5300 — Fahrtenhaufigkeit in Bestand und Planung
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Variante 3

Diese Variante baut fahrplantechnisch auf der Variante 1 auf. In dieser letzten
Variante gibt es werktéglich, bis auf Schuilerverkehre, keine Bedienung auf dem
Linienast Dahlenburg — Neu Darchau. Bis Ventschau wiirde ein Rufbus dieses
Angebot im Landkreis ersetzen, am Wochenende wirde die Linie im 2-Stundentakt
bis Neu Darchau verkehren.

Echultag (D) [Hin 5300  |LineburgZOB Dahlenburg
lruck Dahlenburg LuneburgZ08
[erientag(Di) |Hin 5300

Kamstag JHin 5300

5300

Fchultag (DI} [Hin 5300  |Dahlenburg Neu Darchau x X x X X XX X X ox % x
lRiick Neu Darchau Dahlenburg
Ferientag(Di) [Hin 5300

bamstag JHin 5300

x X x x X x ox
x X x x x x x x x x x

JRuck x x x x x x X x x x
5300 x x x x x x x x

x x x x x x x x

X = Bestandsfahrt X =neue Fahrt X =verschobene Fahrt

Tabelle 54:  Linie 5300 — Fahrtenh&ufigkeit in Bestand und Planung
Weitere Uberlegungen

Durch die Vertaktung der Linie 5300 mit dem Metronom, entsteht bei einer Fiihrung
bis Neu Darchau kein idealer Umlauf. Nachgehend werden einige Méglichkeiten
genannt, wie Fahrzeit eingespart werden konnte, um hierdurch ein Fahrzeug
einsparen zu kénnen.

= Direkter Linienweg zwischen Neu Darchau und Dahlenburg tUber L232

®» Verkiirzung der Ubergangszeiten fiir Fahrgéste in Richtung Hamburg in Liineburg
» Auslassen nachfrageschwacher Haltepunkte

= Verklrzung der Linie in Neu Darchau ohne Anbindung der Fahre

Variante 1 wurde zur weitergehenden Untersuchung verwendet. Weitere Variationen
der Bedienung bestehen daruber hinaus, sind aber nicht Gegenstand dieser
Untersuchung und kénnen im Anschluss an den Nahverkehrsplan weiter
ausgearbeitet werden.

Linie 5600 (Luneburg — Embsen (- Barnstedt))

Die Linie 5600 verkehrt zwischen Lineburg und Embsen, sie verkehrt circa
stiindlich. Samstags und sonntags wird circa alle zwei Stunden gefahren. Teilweise
werden die Fahrten bis Barnstedt verlangert. Sonntags findet eine Bedienung
grundsétzlich nur bis Embsen statt.

In nachfolgender Tabelle sind die Fahrtenh&ufigkeiten im Bestand und in der
Planung dargestellt. Die Planung sieht einen Taktfahrplan mit Ankunft zur Minute 20
und Abfahrt zur Minute 40 in Lineburg ZOB vor. Werktags und samstags ist eine
stundliche Bedienung vorgesehen, an Sonntagen wird alle zwei Stunden gefahren.
Die Fahrten nach Barnstedt werden etwa zu den gewohnten Uhrzeiten
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durchgebunden. Der Bereich zwischen Embsen und Barnstedt wird des Weiteren
durch einen Rufbus (vgl. Kapitel 7.2.3) erschlossen. Schilerfahrten werden nach
Méoglichkeit in den Taktfahrplan integriert. Am Morgen findet eine Verstarkerfahrt in
Richtung Lineburg statt.

15T-Zustand Planung
T T R T ey e T r R TS s T s e e [ EerOE eSS TR SR
Rick [Embsen LineburgZ0oB X X X X X X X X X X X X X X X X X X x x X X X X XX X X X x
[Ferientag (Di)[Hin 5600 x X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
Rick X X X X X X X X X X X x x X x X x X x x X X x X X x X X X x
Rick X x X X X x x X XX X X X X X XX X X X X
5600 X x X X X x X X X x x
[schultag(Di) [Hin 5600 [Embsen Barnstedt x b * i x : : : x : - i x : i x :
Riick Barnstedt Embsen x X X X x X X X X X X X x X X X X X
[Ferientag (Di)[Hin 5600 X X X X X X
Ruick ST OO RO X X X X X X X % X
[samstag Hin 5600 X X X X x X
Ruck o . . . . SR TR ST, SRR, S S % . Bedienung durch ASM
X = Bestandsfahrt X =neue Fahrt X =verschobene Fahrt
Tabelle 55:  Linie 5600 — Fahrtenh&ufigkeit in Bestand und Planung
In der nachfolgenden Tabelle werden die betrieblichen Kenngrdf3en des Bestandes
mit denen der Planung verglichen.
Servicekm Servicekm Servicekm Einsatzzeit Einsatzzeit Einsatzzeit
Linie Bestand Planung Differenz Bestand Planung Differenz
[km/a] [km/a] [km/a] [h/a] [h/a] [h/a]
5600 193.000 199.000 +6.000 6.500 6.800 +300

Tabelle 56: Linie 5600 — Vergleich Bestand und Planung

Linie 5700 (Luneburg — Amelinghausen (- Steinbeck))

Die Linie 5700 zwischen Luneburg, Amelinghausen und Steinbeck (Heidekreis)
verkehrt meist stindlich, aber nicht vertaktet. Samstags und sonntags wird etwa alle
zwei Stunden gefahren. Ein Teil der Fahrten endet in Amelinghausen. Etwa die
Halfte aller Fahrten ist auf den Schulerverkehr ausgerichtet.

In nachfolgender Tabelle sind die Fahrtenhaufigkeiten im Bestand und in der
Planung dargestellt. Die Planung sieht einen Taktfahrplan mit Ankunft zur Minute 20
und Abfahrt zur Minute 39 in Liineburg ZOB vor. Jede zweite Fahrt wird nach
Steinbeck verlangert. Schilerfahrten werden nach Méglichkeit in den Taktfahrplan

integriert.
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1ST-Zustand Planung
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Tabelle 57:  Linie 5700 — Fahrtenhaufigkeit in Bestand und Planung
In der nachfolgenden Tabelle werden die betrieblichen Kenngréf3en des Bestandes
mit denen der Planung verglichen.
Servicekm Servicekm Servicekm Einsatzzeit Einsatzzeit Einsatzzeit
Linie Bestand Planung Differenz Bestand Planung Differenz
[km/a] [km/a] [km/a] [h/a] [h/a] [h/a]
5700 335.000 382.000 +47.000 9.100 10.300 +1.200

Tabelle 58: Linie 5700 — Vergleich Bestand und Planung

Linie 5900 (Luneburg — Hohnstorf (- Hittbergen))

Die Linie 5900 verkehrt zwischen Lineburg und Hohnstorf, sie folgt gro3tenteils der
Bundesstral3e 209, einige Fahrten werden bis Hittbergen verlangert. Die Linie wird
morgens, mittags und abends etwa stiindlich bedient, im Zeitraum zwischen 9 und
10 Uhr findet keine Bedienung statt. Die friihere Bedienungslicke zwischen 14:30
Uhr und 16:30 Uhr besteht seit dem Fahrplanwechsel 2017 nicht mehr. Ein Teil der
Fahrten verkehrt ausschlie3lich an Schultagen. Samstags werden 5 Fahrten
zwischen 6:30 Uhr und 17:30 je Richtung angeboten.

In nachfolgender Tabelle sind die Fahrtenhaufigkeiten im Bestand und in der
Planung dargestellt. Die Planung sieht einen Taktfahrplan mit Ankunft zur Minute 20
und Abfahrt zur Minute 40 in Lineburg ZOB vor. Die Fahrten nach Hittbergen
werden etwa zu den gewohnten Uhrzeiten durchgebunden. Die Haltestelle
Brietlingen Denkmal wird nur von jeder zweiten Fahrt bedient.

Eine Bedienung des Bahnhofs Lauenburg/Elbe (Kreis Herzogtum Lauenburg) wére
umlauftechnisch maoglich, hier kénnte eine neue Verbindung mit der Bahn in
Richtung Libeck und weiteren Buslinien in Richtung Lauenburg entstehen. Die
damit verbundenen Zusatzkosten waren mit dem Kreis Herzogtum Lauenburg
abzustimmen.
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I1ST-Zustand Planung
[schultag(Di) 5500  |LiineburgZOB Hohnstorf x x X x X x x X X x X X X X X X X X x X
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[Ferientag (Di) Hin 5500 x x x x x  x
Riick . 3 . 3 3 . X x x x X X x x x X
[samstag Hin 5900
Rick X X
X =Bestandsfahrt X =neue Fahrt X =verschobene Fahrt
Tabelle 59:  Linie 5900 — Fahrtenhaufigkeit Bestand und Planung
In der nachfolgenden Tabelle werden die betrieblichen Kenngréf3en des Bestandes
mit denen der Planung verglichen.
Servicekm Servicekm Servicekm Einsatzzeit Einsatzzeit Einsatzzeit
Linie Bestand Planung Differenz Bestand Planung Differenz
[km/a] [km/a] [km/a] [h/a] [h/a] [h/a]
5900 120.000 208.000 +88.000 3.800 6.000 +2.200
Tabelle 60: Linie 5900 — Vergleich Bestand und Planung
In nachfolgender Abbildung wird eine maogliche Verkniipfung an bestehende OPNV-
Linien am Bahnhof Lauenburg beschrieben. Die etwa 2 km lange Stichfahrt wirde
circa 4 - 5 Minuten in Anspruch nehmen. Fir die Bewohner von Hohnstorf wiirden so
weitere Verbindungen in Richtung Libeck und Hamburg entstehen.
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Abbildung 25: Linie 5900 — mdgliche Fiihrung bis Lauenburg Bahnhof
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Zusammenfassung

In Tabelle 61 sind die Differenzwerte Planung zu Bestand fur die Einsatzzeit/
Fahrplankilometer und die Servicekilometer nach Linien dargestellt.

Servicekm Einsatzzeit
Linie Differenz Planung zu Bestand | Differenz Planung zu Bestand
[km/a] [h/a]
5100 +8.000 -300
5110 -56.000 -1.700
5200 +10.000 +300
5300 +194.000 +4.200
5600 +6.000 +300
5700 +47.000 +1.200
5900 +88.000 +2.200
+297.000 +6.200
Tabelle 61: OPNV-Achsenverkehre — Differenz Planung zu Bestand nach Linien
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Differenz Planung zu Bestand [km]
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In den nachfolgenden Diagrammen ist die Differenz bei Servicekilometern und
Einsatzzeit bzw. Fahrplanstunden zwischen Planung und Bestand nach Linien

dargestellt (Summe in orange).

Servicekilometer

8.000 10.000
— . —_—
-56.000
5100 5110 5200

297.000
194.000
88.000
47.000
6.000 .
5300 5600 5700 5900 Gesamt
Linien-Nr.

Abbildung 26: OPNV-Achsenverkehre — Servicekilometer: Differenz Planung zu Bestand
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Fahrplanstunden
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Abbildung 27: OPNV-Achsenverkehre — Fahrplanstunden: Differenz Planung zu Bestand
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7 IMK-Baustein OPNV-Flachenbedienung

Bedienungskonzept

Anpassung und Ersatz bestehender Linienbusangebote

AuRerhalb des Verflechtungsbereichs der Hansestadt Liineburg werden die Rdume
zwischen den OPNV-Achsen wahrend des Tages derzeit im konventionellen
Linienverkehr bedient, wobei die meisten Linien auf die Anforderungen der
Schilerbeférderung ausgerichtet sind. Lediglich im Spéat- und Nachtverkehr bietet das
bedarfsgesteuerte Anrufsammelmobil (ASM) umsteigefreie Fahrtmdglichkeiten von
Luneburg in die Flache.

Das Konzept fiir die OPNV-Flachenbedienung zwischen den OPNV-Achsen beruht
auf der Idee, konventionelle Linienbusangebote nur dort einzusetzen, wo die
Nachfrage dies rechtfertigt (regelméaRig mehr als 100 Fahrgaste/Tag bzw. mehr als
5 Fahrgaste je Fahrt). AuBerhalb dieser Spitzenstunden, d.h. am Vormittag sowie
generell an schulfreien Tagen, ist der Linienverkehr aber wirtschaftlich meist nicht
vertretbar und das Fahrtenangebot daher heute sehr eingeschrénkt. Daher soll der
Linienverkehr durch ein attraktives bedarfsgesteuertes Rufbus-Angebot erganzt
werden. Der vom Rufbus nicht bediente Mobilitatsbedarf kann durch alternative
Mobilitatsangebote abgedeckt werden.

Der Vorschlag fur ein neues Bedienungskonzept in der Flache sieht daher folgende
Angebotsmerkmale vor:

(1) konventioneller Linienverkehr nur zu nachfragestarken Zeiten bzw. auf
nachfragestarken Relationen (Schilerbeférderung, Berufspendlerrelationen)

(2) flachendeckendes, vertaktetes Rufbus-Angebot

(3) Ausrichtung der Rufbus-Angebote auf die Hauptorte der Stadte, Einheits-
und Samtgemeinden

(4) Anschluss an die Bahn und/oder den Regionalbus auf den OPNV-Achsen an
definierten Verknipfungspunkten

(5) Ergéanzung durch alternative Mobilitatsangebote (z.B. Birgerbus) auf
nachfrageschwachen Zwischenortsrelationen

Fur die Ausgestaltung der Flachenbedienung bedeutet dies:

= Fir die Regionalbuslinien auf den OPNV-Achsen wird angenommen, dass die
vorgeschlagenen Angebotsverbesserungen umgesetzt sind, v.a. Betriebszeit-
ausweitung und Vertaktung (vgl. Kapitel 6), so dass an definierten
Verknupfungspunkten gute Anschlussbeziehungen zwischen Rufbus und
Regionalbus eingerichtet werden kénnen.
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= Fir Regionalbuslinien abseits der OPNV-Achsen wurden folgende Annahmen
getroffen:

® Fahrten, die nur an Schultagen (S) stattfinden und reine Schulerlinien
- wie Status quo

= Fahrten, die nur an Schultagen (S) stattfinden
- werden bei schwacher Nachfrage durch Rufbus ersetzt

= Fahrten, die an Schul- und Ferientagen (S+F)
- werden bei schwacher Nachfrage durch Rufbus ersetzt

= Regionalbusfahrten mit hoherer Nachfrage aufRerhalb der Schilerbeférderung
- Integration in neue Linienverkehre zur Flachenbedienung (vgl. Kapitel 7.3)

7.2 Flachendeckendes Rufbus-Angebot

7.2.1 Betriebskonzept fur den Rufbus

Bewertung maoglicher Betriebskonzepte

Anhand von zwei reprasentativen Beispielgemeinden (SG Bardowick und SG
Dahlenburg) wurden zwei Rufbus-Betriebsoptionen ,Sektorbetrieb“ und
»Flachenbetrieb® untersucht und bewertet:

Rufbus mit Sektorbetrieb (Option A) Rufbus mit Flachenbetrieb (Option B)
= Fahrtmdglichkeit zwischen allen Ein-/ = Fahrtmdglichkeit zwischen allen Ein-/
Ausstiegspunkten verschiedener Orte Ausstiegspunkten einer Stadt, Einheits-
innerhalb eines Bedienungssektors bzw. oder Samtgemeinde einschlief3lich des
Korridors sowie in das lokale Zentrum lokalen Zentrums und umgekehrt

und umgekehrt .
9 ® keine Innerortsfahrten

= keine Innerortsfahrten ® zusatzlich: umsteigefreie

= Anschluss an Regionalbus-Achse oder Fahrtmdglichkeit zwischen allen Ein-/
an Stadtbus an einem zentralen Ausstiegspunkten eines Bedienungs-
Verknlpfungspunkt sektors bzw. Korridors und Liineburg

(Hin- und Riickweg, ohne Zwischenhalt)

® Anschlusssicherung an Regionalbus/
Stadtbus optional (keine Prioritat)

Tabelle 62: Rufbus — Sektorbetrieb oder Flachenbetrieb

In die Bewertung der beiden Optionen flossen ein: die Analyse der Mobilitats-
bediirfnisse in den Pilotregionen (Berufspendlerbeziehungen, OPNV-Nachfrage
2010 zwischen Gemeinden), eine Abschéatzung der zu erwartenden, realen
Betriebsleistungen (Einsatzstunden und Servicekilometer beim Rufbus), eingesparte
Betriebsleistungen beim konventionellen Regionalbus, resultierende Kosten.

Im Ergebnis der Bewertung beider Optionen anhand der Beispielgemeinden konnte
eine klare Empfehlung fur einen Rufbus mit Sektorbetrieb (Option A)
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ausgesprochen werden. Denn die Mobilitatsbedirfnisse sind klar auf die Hauptorte
(Grund- oder Mittelzentrum) und die Kreisstadt Lineburg (Oberzentrum, Anschluss
von/nach Hamburg) ausgerichtet. Zwischenortsverkehre sind demgegenuber
nachrangig. Auch erschwert die Flachenbedienung gegentiber der gerichteten
Sektorbedienung eine Nachfragebiindelung beim Rufbus. Nicht zuletzt sind
Betriebsaufwand und Kosten fiir haufig nachgefragte Direktfahrten von/nach
Lineburg sehr hoch, wobei der Rufbus parallel zum Regionalbus fahren wiirde.

Dem nachfolgend beschriebenen Vorschlag fir ein flachendeckendes Rufbus-
Angebot (vgl. Kapitel 7.2.2 ff.) liegt daher das Konzept eines Sektorbetriebs (Option
A) zugrunde, wobei ein Rufbus-Bedienungsgebiet (Stadt, Einheits- oder Samt-
gemeinde) aus mehreren Sektoren bestehen kann. Der rdumliche Zuschnitt der
Sektoren orientiert sich sowohl an den Verkehrsbeziehungen als auch an der
maximalen Fahrzeit einer Rufbustour fir den (unwahrscheinlichen) Fall, dass alle
Haltestellen im Sektor angefahren werden missen, wobei das zur Verfligung
stehende Zeitfenster fir die Rufbus-Tour durch die Ankunfts- und Abfahrtszeiten von
Regionalbus oder Bahnlinie am Verknipfungspunkt bestimmt wird.

Zu den Angebotsmerkmalen beim Rufbus: siehe Produktdefinition in Kapitel 4.2, u.a.
» Betriebszeit: Montag — Freitag, 5:00 — 21:00 Uhr
= Fahrtangebot: 2-Stundentakt

= Fahrtwunsch-Voranmeldung

Konkrete Nutzungsbedingungen beim Rufbus noch zu kléaren

Uber das generelle Betriebskonzept hinausgehend wurden in dieser Studie noch
einige Nutzungsbedingungen des Rufbus-Angebots bewusst offen gelassen, die
jedoch vor der Umsetzung des Konzepts noch zu klaren bzw. kostenseitig
abzuwagen sind:

= Sind nur Fahrten zwischen dem Zu-/Ausstiegspunkt und zentralen Haltestellen im
jeweiligen Hauptort zugelassen oder auch zwischen verschiedenen Orten im
Bedienungssektor?

» Sind bedienungsgebietsiibergreifende Fahrten zugelassen, wenn in beiden
Bedienungsgebieten dasselbe Fahrzeug eingesetzt wird und Fahrplane
aufeinander abgestimmt sind?

= Nur Werktagsangebot (Mo — Fr) oder auch Wochenendangebot?

= \Wie lange ist die Mindest-Voranmeldezeit fur Fahrtwinsche?
Die Mindest-Voranmeldezeit fir Fahrtwiinsche ist u.a. abhéngig von der vom
Rufbus bendtigten Fahrzeit zwischen dem Fahrzeugstandort (z.B. Betriebshof
des Betreibers) und dem gewiinschten Zustiegspunkt. Sie kann zwischen OPNV-
Aufgabentréger und Betreiber vertraglich vereinbart werden. Damit die Flexibilitat
der Nutzer und damit die Attraktivitat des Angebots nicht allzu sehr eingeschrénkt
wird, sollte die Voranmeldezeit nach Méglichkeit nicht langer als 1 Stunde sein.
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= Nur Haltestellen-Bedienung oder auch Haustur-Bedienung (zzgl. Komfortzuschlag)?

» Gilt der HVV-Tarif auch beim Rufbus?

Ubersicht zu den vorgeschlagenen Rufbus-Bedienungsgebieten

Die Orte im Verflechtungsbereich der Hansestadt Liineburg sind durch Stadt- und
Regionalbuslinien gut erschlossen. Der Rufbus bedient daher vor allem die Orte in
den landlich gepragten Raumen aul3erhalb des Verflechtungsbereichs, wenngleich
die Verknipfungspunkte zwischen Rufbus und Stadt- bzw. Regionalbus in
Gemeinden liegen kdnnen, die bereits zum Verflechtungsbereich gehdoren.

Insgesamt werden acht Rufbus-Bedienungsgebiete vorgeschlagen, die sich jeweils
in 2 bis 4 Bedienungssektoren unterteilen (vgl. Abbildung 28):

= Rufbus-Gebiet Imenau/Gellersen
» Rufbus-Gebiet Amelinghausen
= Rufbus-Gebiet Bardowick

= Rufbus-Gebiet Scharnebeck

=» Rufbus-Gebiet Ostheide

= Rufbus-Gebiet Bleckede

= Rufbus-Gebiet Dahlenburg

=» Rufbus-Gebiet Amt Neuhaus
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Abbildung 28: Ubersicht zu den vorgeschlagenen Rufbus-Bedienungsgebieten
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7.2.3 Rufbus-Gebiet lImenau/Gellersen

Einwohnerpotenzial

® Barnstedt: ~ 700 EW

= S{dergellersen: ~ 1.900 EW
Status quo (Ilmenau)

| i \ N\
Sudergellersen \/ 5610 Al

Oerzen

»

Melbeck

Embsen

A i \/

Bar&!edt
]

Betzendorf (Y

Linie 5600 (Melbeck — Embsen — Barnstedt):
= meist vertaktete stlindliche Direktfahrten nach Lineburg an (S) + (F)

® Embsen — Barnstedt meist nur an (S), Einzelfahrten an (F)

Linie 5604 (Melbeck — Kolkhagen — Barnstedt):
™ [inie im 2h-Takt

= Anschluss an Linie 5600 in Melbeck an (S) + (F)
= Besetzung von Einzelfahrten nicht bekannt

Linie 5605 (Melbeck — Bienenbuttel):
® | andkreisgrenzen Uberschreitende Linie

Status quo (Gellersen)

Sudergellersen

% Oerzen

R o

Linie 5200 (Reppenstedt — Sudergellersen — Westergellersen):

= meist vertaktete stlindl./zweistiindl. Direktfahrten nach Liineburg an (S) + (F)

Linie 5201 (Luineburg — Heiligenthal — Sudergellersen — Kirchgellersen):
= Direktfahrten nach Liineburg an (S) + (F)
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= unregelmafiges Fahrtenangebot
= Besetzung der Fahrten an (F) nicht bekannt
Planung Linienverkehr (llmenau)
Linie 5600:
= bedient nur noch den Abschnitt Embsen — Melbeck — Liineburg
= FEinzelfahrten Barnstedt — Embsen — Liineburg an (S)
Linie 5604:
= vollstandig durch Rufbus ersetzt
Linie 5605:
= wie Status quo
Planung Linienverkehr (Gellersen)
Linie 5200:
= wie Status quo
Linie 5201.:
= Fahrten an (S) wie Status quo
® Fahrten an (F) entfallen (bei geringer Nachfrage)

Planung Rufbus

§ Sudergellersen

Heiligenthal

Barnstedt

Oerzen

Gemeindeubergreifendes Rufbus-Angebot llImenau/Gellersen:
= Anbindung von Barnstedt und Oerzen an GZ Embsen und an Melbeck

= ggf. Weiterfuhrung Melbeck hinaus bis Deutsch Evern mit Anbindung an Stadtbus
= Anbindung von Sidergellersen und Heiligenthal an Kirchgellersen

= ggf. gemeinsame Bedienung der Sektoren durch ein Fahrzeug mdaglich

= Verknipfungspunkte mit kurzen Anschlusszeiten:

= Kirchgellersen: Linie 5200
= Embsen und Melbeck: Linie 5600
= (Deutsch Evern: Linie 5610/5620 (alt) / Stadtbuslinie (neu))
Vorteile:
= neue tangentiale Verbindung im sudwestlichen Landkreis
= ggf. umsteigefreie Anbindung zwischen Deutsch Evern und dem GZ Embsen
Risiken:
= ggf. hohe Rufbus-Nachfrage - hoher Abrufungsgrad - hohe Kosten
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7.24 Rufbus-Gebiet Amelinghausen

Einwohnerpotenzial

= Betzendorf: ~ 1.100 EW
= QOldendorf: ~ 1.000 EW
= Rehlingen: ~ 750 EW

Status quo

Rehlingen

Linie 5700 Soderstorf — Amelinghausen — Drégennindorf - Lineburg
= teilweise vertaktete stiindliche Direktfahrten nach Lineburg an (S) + (F)

Linie 5701, 5702, 5703 Amelinghausen — Drégennindorf / Rolfsen / Rehrhof

® unregelméaRiges Fahrtenangebot an (S) + (F)

= Anschluss in Amelinghausen und Drégennindorf an die Linie 5700
Planung Linienverkehr

Linie 5700:

= 1h-Takt Soderstorf — Amelinghausen — Lineburg an (S) + (F)
Linie 5701, 5702, 5703

= Fahrten an (S) wie Status quo

® Fahrten an (F) entfallen (bei geringer Nachfrage)

Planung Rufbus

Oldendorf (Luhe) /
- Ve

Rufbus-Angebot Amelinghausen:

® FEinrichtung zweier Bedienungssektoren (,Sektor Siid“ und ,Sektor Nord®)
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= Bedienung beider Sektoren mit einer Tour / mit einem Fahrzeug ist moglich
= Verknlpfungspunkte mit kurzen Anschlusszeiten:

= Drdgennindorf: Linie 5700

= Amelinghausen: Linie 5700
= Anschlusssituation:

Beispielfahrplan Rufbus Rufbus 5700 5700 Rufbus Rufbus
(Abfahrtsminuten) Sid | Nord | ! 1 Siud 1t Nord 1
Soderstorf :’l:’l___ 27
Amelinghausen Q 17 94" "5 -__:__‘_‘:_E____Q 9
Ehlbeck 25 33
Tellmer 42 - - --- 17 -
Oldendorf 22 35
Wetzen 39 N N 18
Drogennindorf | 49 49 ) 52 |_os ) 10 10
Liineburg v 22 20 7
Zug von/nach 27 32
Hamburg

Vorteile:

= durch die zweifache Verknlpfung mit der Linie 5700 entstehen mehrere Fahrtmdglichkeiten

® gleichmaRigere Auslastung des eingesetzten Fahrzeugs, da Abbringer- und Zubringerfahrten in einer
Tour integriert sind

Risiken:
= ggf. hohe Rufbus-Nachfrage - hoher Abrufungsgrad - hohe Kosten

7.25 Rufbus-Gebiet Bardowick

Einwohnerpotenzial
= Wittorf: ~ 1.450 EW

= Handorf: ~ 2.000 EW
®» Barum: ~ 1.900 EW
® Radbruch: ~ 2.050 EW

Status quo

Brietlingen
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Linie 5002

= Stadtbusverkehr; an Werktagen alle 30 Minuten zwischen Luneburg und Bardowick, sonntags nur alle
60 Minuten

= Mo — Fr einige Fahrten bis nach Vogelsen

Linie 5009

® Stadtbusverkehr Mechtersen — Végelsen — Liineburg, Mo — Fr alle 30 Minuten, am Wochenende alle 60
Minuten

Linie 5402

= unregelmafiges Fahrtenangebot an (S) und (F)

= bindet Handorf und Wittorf an Lineburg und Winsen (Luhe) an
Linie 5405

= unregelmafiges Fahrtenangebot an (S) und (F)

= hindet Barum und Wittorf an Lineburg und Winsen (Luhe) an
Planung Linienverkehr

Linie 5402

= kreisubergreifende Linien, daher bleiben alle Fahrten erhalten
Linie 5405

® 3alle Fahrten an (F) entfallen und werden durch Rufbus ersetzt

Linien 5002 und 5009
= pleiben wie im Status quo erhalten

Rufbus

Rufbus-Angebot Bardowick:
= zwei Bedienungssektoren (,Sektor West“ und ,Sektor Nord)

= Anbindung der Gemeinden Wittorf und Barum an das Gewerbegebiet an der B 4 Uiber eine Ausdehnung
des Bedienungssektors Nord nach Westen bis zur ehem. B 4 mdglich (Gemeinde Wittorf in einem
Bedienungssektor)

= Verknupfungspunkt mit kurzen Anschlusszeiten
= Bardowick (Vor der Westermarsch, Markt): Linie 5002

= Fine Ausrichtung des Rufbusses auf die Fahrzeiten des Metronoms in Ri. Hamburg am Bahnhof
Bardowick ist im aktuellen Fahrplangeflige nicht empfehlenswert: Zwar wére eine Verlangerung der
Rufbus-Fahrten bis zum Bahnhof méglich (ca. 3 Minuten Fahrtzeit vom geplanten Endpunkt ,Markt").
Allerdings kann nicht gleichzeitig der Anschluss an die Linie 5002 und den Metronom gewahrleistet
werden. Anschlisse an die Bahn wéaren nur begrenzt und unsymmetrisch Anschliisse moglich.
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Vorteile:
® Umsetzung der Flachenbedienung wie in den anderen Gemeinden der Achsenzwischenrdume
Risiken:

= Ggf. steigt der Fahrtenabrufungsgrad (und damit die Kosten), wenn das Gewerbegebiet angebunden
wird.

= Rufbus mit groRem Parallelangebot zum Linienverkehr, falls dieser nicht optimiert werden kann

Anmerkung zum vorgeschlagenen Bedienungskonzept:

Im Gebiet der Gemeinde Bardowick verkehren die Regionalbuslinien bereits heute mit einem dichten
Fahrtenangebot an Schulferienwerktagen:

= | inie 5402: 7/7 Fahrten (teilweise eingekirzt)
= |inie 5405: 5/7 Fahrten (teilweise eingekurzt)

Durch eine bessere Vertaktung und der Erweiterung des Fahrtenangebots um ca. ein Fahrtenpaar pro Linie
kann auf beiden Linien ein durchgehender 2-Stundentakt angeboten werden. Bei entsprechender
Fahrplangestaltung und angepasster Linienfiihrung ergibt sich fur die Orte Handorf, Wittorf und Barum ein
ganztatiges Direktfahrtenangebot nach Liineburg und die Sektoren West und Nord kdnnten entfallen.

Von Radbruch aus kann Bardowick stiindlich mit dem SPNV erreicht werden. Siedlungen im Einzugs-
bereich der Haltestelle ,Bardowick Im Bruch®“ und ,Radbruch Mihle* kénnten mit einer Anruflinienfahrt der
Stadtbuslinie 5002 im Abschnitt ,Bardowick Wendeplatz“ und ,Radbruch Mihle* angebunden werden.

7.2.6 Rufbus-Gebiet Scharnebeck
Einwohnerpotenzial
® Hittbergen: ~ 1.500 EW
= | (idersburg: ~ 2.000 EW

Status quo

b 1
Flecke y rdowick.
S, Y 4

~. ] A .
o U £ i N -

sot - i iy A S /i iein}s(,

Vandlacta. inahirn

Linie 5110 Lineburg — Scharnebeck — Neetze

= weitgehend vertakteter Fahrplan mit stlindlichen Fahrten an (S) + (F), nur teilweise bis Neetze

Linie 5900 Lineburg — Brietlingen — Hohnstorf — Hittbergen

= weitgehend vertakteter Fahrplan mit stiindlichen Fahrten an (S) + (F)
= Abschnitt Hittbergen — Hohnstorf nur Einzelfahrten
= Fahrplanverdichtung seit 12/2017, aber noch kein durchgehender 1-Stundentakt

Linie 5102 Bleckede — Hittbergen
= unregelmafiges Fahrtenangebot an (F), hauptséchlich zur HVZ
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Planung Linienverkehr

Linie 5110
= Stundentakt Lineburg — Scharnebeck an (S) + (F)

= Abschnitt Scharnebeck — Rullstorf — Neetze: HVZ-Fahrten an (S) + (F)

Linie 5900
= Fahrplanverdichtung voraussichtlich ab 12/2017

= durchgehender Stundentakt Luneburg — Brietlingen — Hohnstorf an (S) + (F)
= noch zu prufen: Durchbindung bis Lauenburg (Elbe)

Linie 5102
= Fahrten an (S) wie in Status quo

= Fahrten an (F) werden in die neue Linie 5109 integriert (siehe Kapitel 7.3)

Planung Rufbus

sFIeckewr:duwick ’
~, oL : 1
., B A

B Vi

o S

o Han% a _" .b:Jra ‘~
Rufbus-Angebot Scharnbeck
= FEinrichtung von insgesamt drei Bedienungssektoren:
®  Sektor West“: Scharnebeck, Echem, Hohnstorf, Brietlingen
®  Sektor Nord“: Hohnstorf, Hittbergen
® Sektor Ost“: Scharnebeck, Rullstorf, Liidersburg, Hohnstorf
® Bej Einfiihrung der Linie 5115 kann der ,,Sektor Ost” entfallen oder Bedienungsliicken fiillen
= Die Bedienung der Sektoren Ost und Nord oder West und Nord sind mit einer Tour bzw. einem
Fahrzeug mdglich.
= Verknupfungspunkte mit kurzen Anschlusszeiten
= Scharnebeck: Linie 5110
= Hohnstorf: Linie 5900
= Brietlingen: Linie 5900
Vorteile:
= Das Grundzentrum Scharnebeck wird aus allen Orten der Samtgemeinde erreichbar (i.d.R. direkt,
jedoch maximal mit einem Umstieq).
Risiken:
= ggf. hohe Nachfrage auf der ASM-Relation Brietlingen — Scharnebeck aufgrund der Biindelungsfunktion
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7.2.7 Rufbus-Gebiet Ostheide

Einwohnerpotenzial
= Reinstorf: ~ 1.300 EW

= Thomasburg: ~ 1.350 EW
= Vastorf: ~ 800 EW

Status quo

Rullstorf

Linie 5100 Lineburg — Neetze — Bleckede
= Stundentakt an (S) + (F)

Linie 5300 Lineburg — Barendorf — Dahlenburg — Neu Darchau
= Stundentakt an (S) + (F)

® abschnittsweise Verstarkung durch Einzelfahrten der Linie 5304

Linie 5361 Barendorf — Vastorf - Bavendorf
= FEinzelfahrten an (F), sonst nur (S)-Fahrten

Linie 5362 Barendorf — Reinstorf — Thomasburg - Dahlenburg
= FEinzelfahrten an (F), sonst nur (S)-Fahrten

= dichtes Fahrtenangebot an (S) in Lastrichtung, teilweise bis Luneburg
Planung Linienverkehr
Linie 5300
= vgl. Kapitel 6
Linie 5361 / 5362
= Fahrten an (S) bleiben erhalten.

= An (F) entfallen alle bisherigen Fahrten und werden durch den Rufbus ersetzt (eine Ausnahme
stellen kreisubergreifende Fahrten dar).
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Planung Rufbus

Adendorf

““Rullstorf

1 Thomasburg

Bavendorf

B

\ N, '
\ S
\ ~
"~

. x
" Vastomsa .

Gemeindeinternes Rufbus-Angebot Ostheide:
® FEinrichtung zweier Bedienungssektoren (,Sektor Ost“ und ,Sektor West®)

= Die Anbindung der Ortslagen erfolgt entweder an das GZ Neetze oder an das GZ Barendorf.
® Bedienung beider Sektoren mit einer Tour / mit einem Fahrzeug ist méglich und empfehlenswert.
= Verknupfungspunkte mit kurzen Umsteigezeiten

® Der Bereich nérdlich von Neetze wird in das Rufbus-Gebiet Bleckede integriert:
= Neetze: Linie 5100
® Barendorf: Linie 5300

Vorteile:
= Neue Tangentialverbindung der beiden GZ Neetze und Barendorf wird moglich.
Risiken:
= Keine

7.2.8 Rufbus-Gebiet Bleckede

Einwohnerpotenzial
= Stadt Bleckede: ~ 9.500 EW (alle Stadtteile)

Status quo

Reinstorf

LK Luneburg
eytDarchau

Linie 5100 Luneburg — Neetze - Bleckede
= Stundentakt an (S) + (F)
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Linie 5101/5103 Bleckede — Barskamp — Alt Garge — Dahlenburg / Neu Darchau
= Ringverkehr zwischen Bleckede, Barskamp und Alt Garge an (S) + (F)

= FEinzelfahrten an (S) + (F) nach Neu Darach
= Einzelfahrten an (S) nach Dahlenburg

Linie 5102 Bleckede — Hittbergen
= unregelméaRiges Fahrtenangebot an (F), hauptsachlich zur HVZ

Linie 5104 Bleckede — Karze — Scharnebeck
= FEinzelfahrten an (F), sonst (S)-Fahrten

Linie 5111 Bleckede — Karze — Neetze

= unregelmafiges, aber relativ dichtes Fahrtenangebot an (S) + (F)
® Anschluss in Neetze an die Linie 5100
Planung Linienverkehr

Linie 5100
= Stundentakt Lineburg — Neetze — Bleckede an (S) + (F)

Linie 5104/5111
= Fahrten an (S) wie Status quo

® |ntegration der Fahrten an (F) in neue Linie 5115 (Scharnebeck — Rullstorf — Karze — Bleckede)

® | inie 5111 nur noch an (S)

Linie 5102

= Fahrten an (S) wie Status quo

= |ntegration der Fahrten an (F) in neue Linie 5109 (Neu Darchau — Bleckede — Brackede — Hohnstorf)

Linie 5101/5103
= Fahrten an (S) wie Status quo, Ausnahmen:

® Ringfahrten an (S) + (F) in neue Linie 5105

= |ntegration der durchgehenden Fahrten nach Neu Darchau in neue Linie 5109 (Neu Darchau —
Bleckede — Brackede — Hohnstorf)

Planung Rufbus

—Nard-West
; ¢ vlrajetc’kj{j. Stadt
N M T

5100 % Sektor Al Garge
Siid-Ost

Barskamp

‘ Walmsbury
Reinstoff )

X

LK Luneburg
ndq'\a

Rufbus-Angebot Bleckede
® FEinrichtung von zwei Bedienungssektoren (,Sektor Nordwest“ und ,Sektor Stidost*)

eytDarchau
Dahlem

= |m Sektor Nordwest muss die Abwagung getroffen werden, ob man zwei Touren gleichzeitig mit zwei

Fahrzeugen bedient oder zeitversetzt mit nur einem Fahrzeug.
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= Der Sektor Sudost kann mit einem Fahrzeug pro Tour bedient werden, welches aber auch eine Tour im
Nordwest mitibernehmen kann.

= Verknipfung mit kurzen Anschlusszeiten:
= Bleckede: Linie 5100
= Neetze: Linie 5100

= Anschlusssituation:

Beispielfahrplan Rufbus Rufbus Rufbus 5100 5100 Rufbus Rufbus  Rufbus
(Abfahrtsminuten) SO NW1,  Nw2| ! 1 NW11  Nw2p SOt
Walmsburg 04 55
Barskamp 13 J— 47
Bleckede 37 37 15 47 10 44 23 23
“h-_ __—"

Brackede 25 -z 30
Garze/Karze 47 13

N N
Neetze 56 56 > 59 | [[59 ) 03 03
Liineburg ¥ 20 40"
Zug von/nach 27 32
Hamburg

Erlauterung: ,SO” = Sektor Stidost, ,NW* = Sektor Nordwest (mit Tourennummer)
Vorteile:

®» gute Umsteigemdglichkeiten durch Verknipfung zwischen Regionalbus und Rufbus sowohl in
Neetze als auch in Bleckede

Risiken:
= ggf. hohe Rufbus-Nachfrage - hoher Abrufungsgrad - hohe Kosten
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7.29 Rufbus-Gebiet Dahlenburg

Einwohnerpotenzial
= Dahlem: ~ 600 EW

= Tosterglope: ~ 600 EW
= Nahrendorf; ~ 1.250 EW
= Boitze: ~ 400 EW

Status quo

TALiNgbtze

Linie 5300 Liineburg — Barendorf — Dahlenburg — Neu Darchau
® Stundentakt an (S) + (F)

= abschnittsweise Verstarkung durch Einzelfahrten der Linie 5304

Linie 5301-5303 Dahlenburg — Alt Garge / Seedorf / Nieperfitz

® Angebot nur an (S), einzelne Fahrten auf der Linie 5303 an (F)

Linie 5304 Lineburg — Dahlenburg — Dannenberg — Liichow

= unregelmafiges Fahrtenangebot an (S) + (F)
= verdichtete Linie 5300 zwischen Luneburg und Dahlenburg

Linie 5362 Barendorf — Reinstorf — Thomasburg - Dahlenburg

= FEinzelfahrten an (F), sonst nur (S)-Fahrten

= dichtes Fahrtenangebot an (S) in Lastrichtung, teilweise bis Liineburg
Planung Linienverkehr

Linie 5300

= vgl. Kapitel 6

Linie 5301, 5302, 5303
= Fahrten an (S) bleiben erhalten, kein Angebot an (F)

Linie 5304
= Durchbindung nach Lineburg kann entfallen.

= Bedienung Dahlenburg — Dannenberg durch neue Linie 5305, welche Anschluss zur Linie 5300 nach
Lineburg anbietet an (S) + (F)

Linie 5362
= Fahrten an (S) bleiben erhalten.

= Fahrten an (F) entfallen - werden durch den Rufbus ersetzt (auR3er kreistibergreifende Fahrten)
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Planung Rufbus

f R 4
/ - u Neetze

g 5300 }

“/Tflérglope —
Sektor Ost

ca.2.400 EW

e
Nahrengqcb—‘ \
%\ G |
N N e |

Rufbus-Angebot Dahlenburg:

® FEinrichtung von drei Bedienungssektoren (,Sektor Nord®, ,Sektor Ost“ und ,Sektor Std*)

= Ausgestaltung des Rufbus-Angebots ist abhangig von der zukiinftigen Fahrplangestaltung der Linie
5300 (vgl. Kapitel 6)

= Verknipfungspunkt mit kurzen Anschlusszeiten:

® Dahlenburg: Linie 5300

= Die Anbindung der SPNV-Haltepunkte Dahlenburg und Gohrde an den Rufbus ist gewéhrleistet. Eine

Ausrichtung des Rufbus-Fahrplans auf diese Haltepunkte empfiehlt sich auf Grund des nicht

vertakteten Angebots jedoch derzeit nicht. Nach einer Ertlichtigung der Wendlandbahn und einer
gegebenenfalls erfolgten Verdichtung des Fahrtenangebots ist dieser Aspekt neu zu bewerten.

7.2.10 Rufbus-Gebiet Amt Neuhaus

Einwohnerpotenzial
= Amt Neuhaus: ~ 5.100 EW /EW-Verteilung nach Stadtteilen liegt nicht vor.

Status quo

Ve ’
e i syt A

g T AAmmm— RE \ P

Lﬁ\: Boitzenburg Sl -
v y

Ny,

s 2 - 2 i Sk

Linien 506, 507, 508, 510, 512, 514
= unvertaktete Einzahlfahrten an (S) + (F)

Fahren
= Bleckede — Neu Bleckede: Anbindung an die Linie 5100 nach Liineburg

= Darchau — Neu Darchau: Anbindung an die Linie 5300 nach Liineburg
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Planung Linienverkehr

Linien 506, 507, 508, 512
= Fahrtenangebot an (S) wie Status quo

= Fahrtenangebot an (F) entfallt und wird in das Rufbus-Angebot integriert.

Linien 510, 514
= Fahrtenangebot an (S) + (F) wie Status quo

= Die Linien verbinden Neuhaus mit Boitzenburg und Brahlstorf, jeweils mit Anschluss an die RE-Linie
von/nach Hamburg, daher ist eine optionale Einbindung in die Rufbusverkehre denkbar.

Planung Rufbus

/
\\\ 'I
- s"a— - —— : e
7_)\ B’ol-tzenbu[g s\\BLahlstorf ___.«—”—_
2 S ——
J);T/_Sj(tor No 5

">Bléckede'5 _~

Sektor {Ner‘s(

/% Neuhaus

"Sektor //
Sud

Sektor Ost™ v

Kaarlen

DR, :
Rufbus-Angebot Amt Neuhaus:
= FEinrichtung von vier Rufbus-Sektoren:
® Sektor ,West“: Sumpte, Krusendorf, Neu Garge, Stieplese, Bleckede-Neu Wendischthun, Bleckede-
Neu Bleckede
® Sektor ,Nord“: Rosien, Siickau
= Sektor ,Ost": Stapel, Zeetze, Kaarf3en, Laake, Tripkau, Wehningen, Walmsburg
= Sektor ,Sud“: Haar, Darchau
= Bedarfsuberprifung: kreisgrenzenubergreifendes Rufbus-Angebot Neuhaus — Boizenburg, da hierdurch
ein Anschluss an den RE-Linie von/nach Hamburg méglich (zusatzliche Rufbus-Tour notwendig!)
= Verknupfungspunkte mit kurzen Anschlusszeiten
= Neu Bleckede: Fahre (zur Linie 5100)
= Darchau: Fahre (zur Linie 5300)
= Neuhaus: Zwischen den Rufbuslinien untereinander (richtungsbezogen)
= Brahlstorf oder Boizenburg: RE Hamburg — Schwerin — Rostock (optional)

Vorteile:
= regelmé&Rige und tagesdurchgéngige Verbindung zwischen allen Ortsteilen und dem Hauptort
Neuhaus (dort mit Anschluss an die Elbféahren)
Risiken:
= Koordination der Fahrplane von Elbféahren und Rufbus erforderlich (Anschlusssicherung?)
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Zusammenfassung

In Tabelle 63 sind die angebotenen Servicekilometer und Einsatzzeiten nach Rufbus-
Bedienungsgebieten dargestellt. Sie ergeben sich aus der dem Fahrtenangebot
entsprechend der in der Produktdefinition (vgl. Kapitel 4.2) empfohlenen Bedienungs-
qualitat (Betriebszeit 5 — 19 Uhr, 2-Stundentakt) und der maximalen Tourenlange in
einem Bedienungssektor, wenn die Anschlusszeiten am Verknipfungspunkt mit dem
Linienverkehr fur Hin- und Ruckrichtung einzuhalten sind.

Angebotene jahrliche Angebotene jéhrliche
Rufbus- . . . .
Bedienungsgebiet Servicekilometer Einsatzzeit
[km/a] [h/a]

limenau/Gellersen 128.800 3.200
Amelinghausen 208.000 4.150
Bardowick 128.100 2.350
Scharnebeck 235.300 4,700
Bleckede/Ostheide 431.700 3.200
Dahlenburg 317.500 6.450
Amt Neuhaus 437.800 8.950

Summe 1.887.200 33.000

Tabelle 63: Rufbus — Angebotene Servicekilometer und Einsatzzeiten

Unter der Annahme, dass nicht alle angebotenen Fahrten abgerufenen werden und
bei den abgerufenen Fahrten nicht die gesamte maximale Tour gefahren wird (zu
den Annahmen: vgl. Kapitel 9.1), ergibt sich die Schatzung zur Bandbreite der realen
jahrlichen Fahrleistungen bzw. Einsatz- und Bereitschaftszeiten in Tabelle 64.

RUfbus- Ggschétzte rgale Geschétz_te reale_jéhrliche Resultie.rendejéhrl.iche
Bedienungsgebiet jahrliche Fahrleistung Einsatzzeit Bereitschaftszeit
[km/a] [h/a] [h/a]
MIN MAX MIN MAX MIN MAX

limenau/Gellersen 12.900 61.800 300 1.550 2.900 1.650
Amelinghausen 20.800 99.900 400 2.000 3.700 2.150
Bardowick 12.800 61.500 250 1.150 2.150 1.250
Scharnebeck 23.500 112.900 500 2.250 4.250 2.450
Bleckede/Ostheide 43.200 207.200 900 4.450 8.300 4.800
Dahlenburg 31.700 152.400 650 3.100 5.800 3.350
Amt Neuhaus 41.200 197.800 800 3.900 8.100 5.000

Summe| 186.100 893.500 3.800 18.400 35.200 20.650

Tabelle 64: Rufbus — Geschétzte reale jahrliche Fahrleistungen, Einsatz- und Bereitschaftszeiten
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Der Fahrzeugbedarf fur den Rufbus-Betrieb wurde tGber die Zahl der Rufbus-
Sektoren und die geschatzten Abrufungsgrade grob auf 12 bis 14 Fahrzeuge
(Kleinbus) geschétzt. Je nach realisierter Fahrleistung und der Tatsache, wie viele
Bedienungsgebiete ein einzelner Rufbus-Betreiber bedient (optimierter
Fahrzeugeinsatz) auch geringer ausfallen.

Linienverkehre in der Flachenbedienung

Fur die Zusammenlegung von potentiell nachfragestarken Fahrten, welche nicht in
ein Rufbus-Angebot aufgehen kdnnen, wird die Einrichtung von neuen Linien fir die
Flachenbedienung empfohlen. Diese umfassen in der Regel nur wenige
Fahrtenpaare, aber bieten teilweise neue Fahrtrelationen an und sind eine wichtige
Erganzung zum Rufbus-Angebot.

Reinstotf o 5 - R B
LK Lobedurg : f g e (N

o P Thomasblirg-— T

n 1--*"[' Dahlam _i‘

Abbildung 29: Neue Linienverkehre im Raum Hohnstorf / Neetze / Bleckede

Linie 5105 (Bleckede — Barskamp — Alt Garge — Bleckede)

Die neue Ringlinie 5105 erschliel3t die Bleckeder Stadteile Nindorf, Alt Garge,
Goddingen und Barskamp an Werktagen wahrend der Hauptverkehrszeit zusatzlich
zum Rufbus. In den Normal- und Schwachverkehrszeiten wird dieser Bereich
ausschlie3lich vom Rufbus bedient. Das Angebot der Linie 5105 besteht aus
Bestandsfahrten der Linien 5101 und 5103 wéhrend der Hauptverkehrszeit, die in
der neuen Linie zu einem 1-Stundentakt in der Hauptverkehrszeit zusammengelegt
werden. In Bleckede besteht Anschluss an die Linie 5100 von bzw. nach Lineburg.
Da die Linie nicht alle Haltestellen bedient, sollte der Rufbus parallel bedienen.
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Linie 5105_neu Planung
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
= N M S N O N0 000 dNMS 0N O N0 00 d N M S
Tagart Q@ QP QR Q2 Qe Q@ 9 o g d o g o o d oo qq oA
O od N M & I © N 0 O O 1 N M < I © N~ 0 0O O «d N M
cegegoceeeeeeddddaoddddaadaay
Ri 1111 11 1111
Mo-Fr (S) .
Gri
Ri 111 1 1111
Mo-Fr (F) .
Gri
Ri
Samstag .
Gri
Ri
Sonntag .
Gri

Tabelle 65: Linie 5105 — Fahrtenangebot Planung

Linie 5109 (Hittbergen — Bleckede — Neu Darchau)

Die neue Tangentialverbindung 5109 erschlie3t den norddstlichen Landkreis
LUneburg. Sie bietet mehrere Fahrtenpaare an Werktagen wahrend der
Hauptverkehrszeit. Hierzu Ubernimmt sie

= im Abschnitt Hohnstorf — Bleckede von der Linie 5202 die Fahrten zur
Hauptverkehrszeit,

= im Abschnitt Bleckede und Darchau die Langfahrten der Linien 5101 und 5103
und verstarkt hier auch die neue Linie 5105 (s.0.).

In Hohnstorf besteht Anschluss an die Linie 5900 von bzw. Lineburg. Eine
betriebliche Durchbindung ist gegebenenfalls mdglich. Da die Linie nicht alle
Haltestellen in diesem Bereich anfahrt, sollte der Rufbus parallel bedienen.
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Tabelle 66: Linie 5109 — Fahrtenangebot Planung

Linie 5115 Luneburg — Scharnebeck — Ludersburg — Bleckede

Es empfiehlt sich, die Linie 5110 den Abschnitt Scharnebeck — Neetze nur noch im
Schilerverkehr zu bedienen und ein vor allem an Berufspendler gerichtetes Angebot
durch die Linie 5115 herzustellen. Die Linie 5115 bildet dabei eine neue stiindliche
Direktverbindung zwischen Lidersburg, Garze, Karze und Lineburg an Werktagen
wahrend Hauptverkehrszeit. Sie Ubernimmt

= im Abschnitt (Lineburg —) Scharnebeck — Rullstorf die Fahrten der Linie 5110 zur
Hauptverkehrszeit,

= im Abschnitt Neetze — Karze — Bleckede Fahrten der Linie 5111 zur
Hauptverkehrszeit.
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Da die Linie 5115 nicht alle Haltestellen in diesem Bereich anfahrt, sollte der Rufbus
parallel bedienen.

Auf der Relation Bleckede — Scharnebeck erganzt sie die Linie 5109.

Linie 5115_neu Planung
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Tabelle 67: Linie 5115 — Fahrtenangebot Planung

Linie 5305 Lichow — Dannenberg — Hitzacker — Dahlenburg

7.4

Mit der Verdichtung der Linie 5300 im Abschnitt Liineburg — Dahlenburg werden die
(nicht vertakteten) Fahrten der parallel verkehrenden Linie 5304 in diesem Abschnitt
nicht mehr bendtigt. Die neue Linie 5305 ersetzt daher die Linie 5304 im Abschnitt
Dahlenburg — Hitzacker — Dannenberg. In Dahlenburg besteht Anschluss an die
Linie 5300 von/nach Lineburg. Die bisher durchgehenden Schilerfahrten der Linie
5304 bleiben hiervon unberuhrt.

Alternative Bedienungsformen in der Flachenbedienung

Zu den alternativen Bedienungsformen zahlen 6ffentlich zugangliche, zumeist
innovative Mobilitatsangebote, die haufig auf privatem oder ehrenamtlichem
Engagement beruhen und nicht Teil des OPNV sind (hier gilt u.a. nicht der OPNV-
Tarif). Dies kénnen beispielweise sein:

= Mobilitdtsangebote fur bestimmte Zielgruppen (z.B. Blrgerfahrdienste fur sozial
Schwache, Patientenbus)

= Gemeinde- bzw. Vereinsbus
= Mobilitaétsangebote auf Basis von ehrenamtlichem Engagement (z.B. Blirgerbus)

= privat initiierte Mobilitatsangebote (z.B. private Mitfahrgelegenheiten/Mitfahrbank,
privates Carpooling/Autogemeinschaft)

Auch Mischformen werden praktiziert.

Im Landkreis Luneburg gibt es derzeit drei Blrgerbus-Angebote (Stadt Bleckede,
Samtgemeinden Amelinghausen und Ostheide) sowie einen kommunalen
Fahrdienst (Samtgemeinde Scharnebeck).

Im Praxisdialog am 10.06.2017 bewerteten die Burgerinnen und Burger
verschiedene alternative, den OPNV erganzende Mobilitatsangebote im Hinblick auf
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deren Eignung fur den Landkreis Lineburg. Eine deutliche Mehrheit sah das Modell
~,Gemeinde- bzw. Vereinsbus* als geeignet an. Auch das Modell
»fahrplangebundener Birgerbus fiir einen offenen Nutzerkreis® (Beispiel Ladelund)
erhielt viel Zuspruch. Eher kritisch und nur fiir spezielle Einsatzfelder geeignet wurde
das Modell ,nicht fahrplangebundener Birgerbus fir eingeschrankten Nutzerkreis®
(Beispiel Amelinghausen) gesehen. Der auf spezielle Zielgruppen zugeschnittene
.Nutzergruppenbus®, das Modell ,Gemeinschaftsauto“ und die als ,Mischform*®
bezeichnete multifunktionale Fahrzeugnutzung wurde von den Teilnehmenden
jeweils sehr ambivalent gesehen.

Votum
Beispiele
geeignet eherungeeignet

Semvicebus (VGS)
Nutzergruppenbus Marktbus Losheim 19 25

Patientenbus
Gemeindebus/ Jugend- u Sozialbus Buchholz 15
Vereinsbus Vereinsbus Stadt Geestland
Biirgerbus

(nicht fahrplangebunden,
beschrank ter Nutzerkreis)

Amelinghausen

29

Blirgerbus
(fahmlangebunden,
offener Nutzerkreis)

7L adeiund 24 '
Ameranger Autogemeinschatt 26 27

Spurwechsel {Carsharing-Fzg.,

Pool-Fzg. far Verwaltung, 21 20

eheranamtl. Fahrdienst)

Gemeinschaftsauto

Mischform

Abbildung 30: Einschatzung aus dem Praxisdialog zur Eignung von alternativen, Mobilitatsangeboten flr
den Landkreis Liineburg

Wie das Beispiel ,Blrgerbus® zeigt, hangt es sehr stark vom lokalen Engagement der
Gemeinden und ihrer Blrger ab, ob alternative Mobilitdtsangebote zustande kommen
und langfristig bestehen kénnen. Sie werden daher den OPNV nicht ersetzen, ihn aber
erganzen kdnnen. So ist die Gelegenheitsnachfrage im Zwischenortsverkehr der
Achsenzwischenraume ein ideales Einsatzfeld fir einen Birgerbus (Modell
Amelinghausen oder Modell Ladelund), einen Nutzergruppenbus oder fir individuell
organisierte Mobilitat (Gemeinde-/Vereinsbus, Gemeinschaftsauto). Auch
Mischformen mit multifunktional eingesetzten Fahrzeugen sind denkbar. Landkreis
und Kommunen kdnnen ehrenamtliche Mobilitatsinitiativen ideell und finanziell
fordern, z.B. Uber eine Fahrzeugférderung, die Bereitstellung eines gut erreichbaren
Stellplatzes oder eine angemessene Wirdigung ehrenamtlicher Tatigkeit.

Denkbar ist auch, dass Burgerbusvereine Betreiber von Rufbus-Angeboten werden,
wie dies beispielsweise in der Stadt Olfen (Landkreis Coesfeld) praktiziert wird und
in Ladelund (Kreis Nordfriesland) angedacht ist.
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8 IMK-Baustein Radverkehr

8.1 Verlangerung der innerstadtischen Fahrradinfrastruktur in den
Verflechtungsbereich Luneburg

Im Jahr 2017 wurde fir die Hansestadt Liineburg ein neues Radverkehrskonzept
erarbeitet. Auf dieser Grundlage erfolgte im Rahmen des IMK die Betrachtung der
Ubergange des Radwegeangebots zwischen Stadt und Umland.

Das Radvorrangnetz besteht aus neun Routen, die die Stadtteile Liineburgs mit dem
Zentrum verbinden (vgl. Abbildung 31).

— Route 1 : Bockelsberg
— Route 2 : Kaltenmoor

f—i,,,gi
STADT LUNE

Vorrangnetz

Raaverkehr

Qﬁelle: StaAdtvLUneb‘urg
Abbildung 31: Vorrangnetz Radverkehr der Stadt Liineburg
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Im Rahmen des vorliegenden IMK soll eine attraktive Verbindung zwischen der
stadtischen Infrastruktur und den Umlandgemeinden erarbeitet werden.

Mit zunehmender Verbreitung von E-Bikes und dem damit wachsenden
Aktionsradius von Radfahrern wird fir die Untersuchung ein Umkreis von 8 km um
das Zentrum von Luneburg als Untersuchungsraum angesetzt. Die Grenze von 8 km
stellt dabei eine Distanz dar, die bei einer Durchschnittsgeschwindigkeit von 16 -
20 km/h von einem durchschnittlichen Radfahrer und von E-Bike-Fahrern innerhalb
von 20 - 30 Minuten zurtickgelegt werden kénnen und somit eine durchschnittliche
Reisezeit innerhalb der Alltagsmobilitéat darstellt. Bei Distanzen und Fahrzeiten, die
dartber hinausgehen, nimmt die Akzeptanz und damit die Zahl der potenziellen
Nutzer deutlich ab. In der folgenden Abbildung 32 ist das Einzugsgebiet, das der 8-
km-Radius umfasst, dargestellt. Bezogen auf Lineburg stellt der 8-km-Radius
gleichzeitig einen Bereich dar, mit dem alle umliegenden Gemeinden erreicht
werden. Innerhalb dieses Radius liegen die Gemeinden:

= Adendorf = Embsen = Scharnebeck
= Bardowick = Kirchgellersen = Sidgellersen
= Barendorf = Mechtersen = \Wendisch Even
= Brietlingen = Melbeck

= Deutsch Evern = QOerzen

Fir einige Gemeinden besteht bereits heute eine Anknipfung an das Vorrangnetz.
Zum Teil ist die vorhandene Infrastruktur jedoch nicht unterbrechungsfrei und ohne
durchgéngige Beschilderung.

Fur die Erarbeitung der Radnetzerweiterung sollten bereits vorhandene Radwege
und Uberlegungen zur Erweiterung der Radinfrastruktur einbezogen werden. Die
weiterhin einzuhaltende Bedingung besteht in der Ankniipfung an das Vorrangnetz
LUneburg.

Als wesentliche Grundlagen fur die Ausarbeitung dienten Luftkartenauswertungen,
Anregungen aus der Birgerbeteiligung sowie die Vorschlage zu ,Radschénwegen®
aus dem projektbegleitenden Arbeitskreis (Prof. Pez), die auf landschaftlich
attraktiven Routen die umliegenden Gemeinden mit der Stadtmitte bzw. dem
Leuphana-Campus verbinden koénnten.

Die nachfolgende Abbildung 32 zeigt das empfohlene Rad-Vorrangnetz fur den
Verflechtungsbereich Lineburg. Die 14 Strecken binden die umliegenden
Gemeinden an das Stadtzentrum Lineburg an. Die Strecken sind
schwerpunktmafig fiir den Bedarf der Alltagsfahrten ausgerichtet, dementsprechend
wurde in erster Linie auf eine mdglichst umwegarme Streckenfihrung wert gelegt
und erst ergdnzend dazu wurde die Attraktivitat der Routen beriicksichtigt.
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Kartengrundlage: OpenStreetMap

Abbildung 32: Erweiterung des Rad-Vorrangnetzes auf die umliegenden Gemeinden

Die Anbindung nérdlich von Mechtersen und Vdgelsen sieht eine Umnutzung der
ehemaligen Eisenbahntrasse Buchholzer Bahn vor. Dies entspricht auch der
Empfehlung des Wirtschaftsausschusses vom 19.09.2017.

Fur die Radwegplanung in Richtung Neetze, nérdlich von Barendorf, bestehen
bereits Planungen durch die Landesbehorde als landstraRenbegleitender Radweg
entlang der L 221. Eine konkrete Linienfihrung steht jedoch noch nicht fest. Eine
magliche Anbindung an das Vorrangnetz wurde als Punktlinie markiert.

Eine Ubersichtskarte zur Linienfilhrung der vorgeschlagenen Routen enthalt
Anhang 3.
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Verknipfung von Fahrrad und Bus

Im landlichen Raum soll das Rad als Zubringer zum OPNV gestarkt werden. Damit
das Rad als Alternative zum MIV wahrgenommen wird, ist ein gutes Radwegenetz
und eine gute Infrastruktur an den Stationsstandorten zum OPNV erforderlich. Dazu
gehdren durchgéngige, beschilderte und sichere Radwege ebenso wie geschiitzte
und je nach Ausstattung gesicherte Radabstellanlagen.

Entwicklung von Stationskategorien

Je nach Lage eines Stationsstandorts ist eine unterschiedlich hohe Nachfrage der
Radfahrer zu erwarten. Um ein Angebot zu schaffen, das dem vor Ort bestehenden
Bedarf entspricht, wurden zwei Stationskategorien entwickelt, fir die bestimmte
Kriterien erfillt werden mussen.

Mobilitatsstation (Kategorie A)

=N

= Mobilitatsstationen dieser Kategorie sollen dort angelegt werden, wo eine héhere
Nachfrage herrscht. Die Stationen werden neben den Stellplatzen fir Fahrrader
umfassender ausgestattet. Mogliche Erganzungen stellen gesicherte
Abstellanlagen fir Fahrrader bsp. Fahrradboxen, Ladestationen fur E-Bike-Akkus
und ggf. auch Sharing-Angebote (Carsharing, Bikesharing) dar.
Hinsichtlich des OPNV-Angebots sollen die folgenden Kriterien erfiillt werden:

= mindestens stiindliche OPNV-Abfahrten bzw. -Ankiinfte i./a. Ri. Lineburg
(Bahn, Regionalbus), mdglichst vertaktet
oder OPNV-Verkniipfungspunkt,

» ggf. flexible Bedienungsangebote (Rufbus, Nacht-ASM),
= ggf. Burgerbus u. &.

Die Mobilitatsstation wird in den folgenden Abbildungen durch das oben
dargestellte Symbol gekennzeichnet:

Ein Beispiel fur eine gesicherte Abstellanlage dieser Stationskategorie zeigt die
folgende Abbildung 33.
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Bildquelle: Stadtwerke Miinster

Abbildung 33: Aufbau einer Mobilitétsstation

r

Rad+Bus-Station (Kategorie B)

A

= Rad+Bus-Stationen sollen dort angelegt werden, wo ein geringeres
Radverkehrsaufkommen zu erwarten ist. Die Stationen umfassen Stellplatze fir
Fahrrader, ggf. mit Witterungsschutz.
Hinsichtlich des OPNV-Angebots sollen die folgenden Kriterien erfiillt werden:

= mindestens zweistiindliche OPNV-Abfahrten bzw. -Ankiinfte i./a. Ri.
Luneburg (Regionalbus), mdglichst vertaktet,

= qggf. flexible Bedienungsangebote (ASM).

Die Rad+Bus-Station wird nachfolgend durch das oben dargestellte Symbol
gekennzeichnet:

Ein Beispiel fur eine Abstellanlage mit Witterungsschutz zeigt die folgende
Abbildung 34.
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Bildquelle: www.salzburg.gv.at

Abbildung 34: Radabstellanlage mit Witterungsschutz

8.2.2

Identifikation von Stationsstandorten

Das Rad soll dort als Zubringer zum OPNV gestarkt werden, wo aufgrund des
Linienverlaufs des Bus- und Bahnverkehrs Angebotsliicken bestehen. Entsprechend
der zuvor dargestellten Anforderungen der Stationskategorien ist eine regelmafige
Bedienung der Haltestelle durch den OPNV erforderlich, um ein attraktives Angebot
zu schaffen. In einem ersten Schritt wurden dazu die OPNV-Linien identifiziert, die
fur Stationsstandorte in Frage kommen. Dabei wurde das Fahrtenangebot im Status
quo insbesondere zu den Spitzenzeiten morgens und abends hinsichtlich
Fahrtenhaufigkeit und Takt betrachtet.

Fur Stationsstandorte weniger geeignet sind demnach die Haltepunkte an der
Wendlandbahn (RB-Linie 32), die derzeit nur fliinf Fahrten pro Tag bietet (bei nur
einer Fahrt pro Richtung in der Spitzenstunde) und eine niedrige Reise-
geschwindigkeit erlaubt, sowie die Buslinie 5110. Diese hat zu Spitzenzeiten zwar
ein hoheres Fahrtenaufkommen. Insbesondere aufgrund der umwegreichen
Linienfuhrung ergibt sich fur einige Relationen jedoch eine lange Reisezeit (vgl.
Abbildung 35).

Fur die ibrigen Regionalbuslinien auf den OPNV-Achsen gilt, dass die
Voraussetzungen zur Verkniipfung von Rad und OPNV derzeit schon gegeben sind
und sich bei einer Umsetzung der im IMK-Baustein ,OPNV-Achsenverkehre*
vorgeschlagenen MaRnahmen weiter verbessern.
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Bildquelle: OpenStreetMap

Abbildung 35: Bewertung von Regionalbuslinien (Fahrplan 2016) zur Einrichtung von Mobilitatsstationen

Um der Nachfrage entsprechend die Stationen auszulegen, wurden die Pendlerdaten
der sozialversicherungspflichtig Beschéftigten und die Schulerverkehre ausgewertet.
Die folgende Abbildung 36 zeigt beispielhaft die Hauptbeziehungen der Ein- und
Auspendler Lineburgs, ohne Bertcksichtigung der Beziehung von und nach
Hamburg. Die starksten Berufspendlerbeziehungen wurden in den folgenden
Gemeinden identifiziert. In Klammern ist jeweils das Ein- und Auspendleraufkommen
angegeben, als Grenzwert wurde zunéchst ein Wert von 350 Pendlern festgelegt:

= Amelinghausen (351) = Brietlingen (605) = Scharnebeck (616)
= Barendorf (552) = Dahlenburg (359)
= Bleckede (1036) = Kirchgellersen (387)

Diese Gemeinden sind somit potenzielle Stationsstandorte.

Unberlcksichtigt blieben die Gemeinden im direkten Umland von Lineburg, die bei
der Verlangerung der innerstadtischen Infrastruktur berticksichtigt wurden. Hier
wurde kein maf3gebliches Umsteigepotenzial erwartet.
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Datenquelle: Bundesagentur fiur Arbeit:
sozialversicherungspflichtige Berufspendler 2014

Quelle: Bundesagentur fur Arbeit

Abbildung 36: Pendlerbeziehungen

Dartiber hinaus wurden die Schillerverkehre im Landkreis betrachtet. Hier zeigt sich,
dass ein hohes Schilleraufkommen inshesondere an den bereits aufgrund ihres hohen
Berufspendleraufkommens identifizierten Gemeinden Amelinghausen und Scharnebeck
und in der Stadt Bleckede besteht (vgl. Abbildung 37). Weitere Gemeinden mit
héherem Schileraufkommen sind Embsen, Flecken Bardowick und Neetze.

Datenquelle: Landkreis Luneburg 2016

—
SG Amelinghauser <

Quelle: Landkreis Lineburg 2016
Abbildung 37: Schulerverkehre im Landkreis Liuneburg
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Mit Mobilitétsstationen in den Gemeinden, die ein hohes Schuler- oder Berufs-
pendleraufkommen aufweisen, ergibt sich eine gute Abdeckung der Gemeinden mit
hohen Nutzerpotenzialen, jedoch ist damit kein flachendeckend attraktives Angebot
vorhanden. In diesem Zusammenhang wurden weitere Orte geprtft im Hinblick auf
das Aufkommen anderer Quelle-Ziel-Gruppen sowie im Hinblick auf die Lage und
die Flachendeckung der Stationsstandorte. Bezuglich der Quelle-Ziel-Gruppen
weisen neben den Wegen zu Arbeit und Ausbildungsplatz auch andere Quelle-Ziel-
Gruppen einen hohen Radverkehrsanteil auf. Die folgende Tabelle 68 zeigt die
Quelle-Ziel-Gruppen mit einem maflgebenden Radverkehrsanteil. Dazu gehoren
insbesondere die Freizeit- und Einkaufswege.

Quelle-Ziel-Gruppe Radverkehrsanteil
Wohnen-Arbeiten 10,5 %
Wohnen-Bildung 14,7 %
Wohnen-Einkaufen 125 %
Wohnen-Freizeit 18,3 %
Wohnen-Sonstiges 10,7 %

Quelle: System reprasentativer Verkehrsbefragung 2013,
TU Dresden, Auswertung Unter-/Grund-/Kleinzentren, l&andliche
Gemeinden, Verkehrsmittelwahl nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen

Tabelle 68: Radverkehrsanteile je Quelle-Ziel-Gruppe

Unter diesen Gesichtspunkten wurden die folgenden Gemeinden als zuséatzliche
Stationsstandorte bertcksichtigt:

= Amt Neuhaus = | (idershausen = Thomasburg

= Artlenburg = Melbeck = Tosterglope

= Drogennindorf = Radbruch = \Westergellersen
= Echem = Reinstorf

= Hohnstorf = Rettmer

Die Lage der Stationsstandorte wurde im Hinblick auf die flaichendeckende
Erreichbarkeit untersucht. Dazu wurde auf Grundlage des bestehenden
Streckennetzes geprift, innerhalb welcher Zeit die nachstgelegene Mobilitatsstation
erreicht werden kann. Die zugehdrige Auswertung ist in der nachfolgenden
Abbildung 38 festgehalten. Mit Hilfe der Isochronendarstellung?® kann farblich
gekennzeichnet werden, wie viel Zeit fur den Weg bis zur nachsten Mobilitétsstation
gebraucht wird. Die Unterteilung erfolgt in 3-Minuten-Intervallen, wobei 19 Minuten
als maximal akzeptierte Zeit angenommen wird, da das Rad in diesem Fall nur als
Zubringer dient.

3 Isochronen sind Linien oder Punkte gleicher zeitlicher Entfernung zu einem Ausgangspunkt.
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Fur den Radfahrer wurde eine Geschwindigkeit von 16 km/h angenommen. Auf
dieser Grundlage zeigt sich, dass entlang der Haupt-OV-Achsen eine
flachendeckende ErschlieBung per Rad erreicht werden kann.

Angebotsliicken bestehen weiterhin in den Bereichen zwischen Dahlenburg und
Bleckede sowie im Dreieck zwischen Bleckede, Hohnstorf und Scharnebeck. In
diesen Kaorridoren ist die Bevolkerungsdichte jedoch gering.

Eine mdgliche Mobilitatsstation in Adendorf wurde aufgrund der Nahe zu Lineburg
und der vorgeschlagenen Erweiterung des stadtischen Vorrangnetzes zunachst
nicht berticksichtigt. Eine mégliche Ergénzung besteht bei Reaktivierung des
Haltepunkts Adendorf an der Bahnlinie Lineburg — Libeck. Hier wéare eine
zusatzliche Mobilitatsstation zu priifen. Ahnliches gilt fiir eine Station in Gohrde an
der Wendlandbahn (RB-Linie 32). Bei Verbesserung des Angebots auf dieser Linie
ist auch eine Mobilitatsstation eine sinnvolle Erganzung.

Eine Zusammenfassung aller Mobilitatsstationen ist der Tabelle 69 im Kapitel 8.2.3
zu entnehmen.

Isochronen IV
Isochronen-Zeit IV

4»

<= 4min

<= 7min

<= 10min

<= 13min
<= 16min

<= 19min

L]
L]
L]
L]
-

Zu Grunde gelegte Geschwindigkeit im Radverkehr: 16 km/h

> 19min

Bildquelle: OpenStreetMap

Abbildung 38: Erreichbarkeit der geplanten Mobilitatsstationen

8.2.3 Bedarfsrelationen und Stellplatzabschatzung

Bedarfsrelationen

Um die Mobilitatsstationen von umliegenden Orten und Gemeinden erreichen zu
kénnen, ist ein durchgangiges und sicheres Radnetz erforderlich. Im Rahmen des
vorliegenden Konzepts wurden die Relationen herausgearbeitet, die als Zubringer zu
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den OPNV-Verkniipfungspunkten dienen sollen. In den nachfolgenden Abbildung
39, Abbildung 40 und Abbildung 41 sind die erforderlichen Anbindungsstrecken griin
gekennzeichnet. Zur besseren Ubersichtlichkeit ist der Landkreis in drei Teile
Sudwest, Nord und Sudost unterteilt.

Markiert sind in den meisten Fallen Bundes-, Land- und Kreisstral3en. Sie stellen in
der Regel die kiirzeste Verbindung zu benachbarten Orten dar. In einigen Fallen
besteht auch bereits ein entsprechender stral’enbegleitender Radweg. Es konnten
im Rahmen dieser Konzepterarbeitung jedoch weder der Zustand von Radwegen
noch das Beschilderungskonzept tiberprift werden. Dementsprechend sind fur die
markierten Korridore die Verfligbarkeit, die Qualitat und die Beschilderung im Detalil
zu prifen.

Hervorzuheben ist die Verbindung Dahlenburg-Bleckede. Das aktuell bestehende
OV-Angebot sieht keine direkte Verbindung zwischen Dahlenburg und Bleckede vor.
Dementsprechend stellt eine attraktive Verbindung im Radverkehr eine gute
Erganzung zum offentlichen Verkehr dar.

/ o
Pl Kirchgellersen [18] [
Westergellersen [9 O /h §

SG Gellefsen

\\. / Rettmer[ll]

Isochronen IV
=3 | Isochronen-Zeit IV
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g1 |
. A |<= 10min
. sy S @y .
M ‘A‘ Embsen [12] ®$AE / ®!—A°4 - 13min

Melbeck [15] | [l 16mn
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A < ) ->
o ‘f\' Mobilstat: 19:““
N ~ obilstation
A O A
» A /( Betzendorf- @
5 ~ ~Z L Drogennlndorf | Mobilstation B
A & !
come ey QL
Amelinghausen [18] ®a ; B Anbindungsstrecken an
! i [N ! \ Mobilitatstationen

| | Z d | G hwindigk Radverkehr- 16 km/h |[xx] geschétzter
L melin /\ \ ] ugrun ege egte Gesc win 19 eit im Radverkehr: m Stellplatzbedarf

Bildguelle: OpenStreetMap

Abbildung 39: Lage der Mobilitatsstationen und erforderliche Anbindungsstrecken — Teil Stdwest
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Abbildung 40: Lage der Mobilitatsstationen und erforderliche Anbindungsstrecken — Teil Nord
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Abbildung 41: Lage der Mobilitétsstationen und erforderliche Anbindungsstrecken — Teil Stidost
Stellplatzabschétzung

Zur Dimensionierung der Radabstellanlagen wurde das zu erwartende Radverkehrs-
aufkommen ermittelt. Beriicksichtigt wurden die folgenden Eingangsgrofien:

= Einwohnerzahl*

4 Quelle: Landkreis Lineburg, Stand 30.06.2016

© 2018 PTV Transport Consult GmbH / IFOK GmbH Seite 120/135 the mind of movement



IMK Landkreis Lineburg

= OV-Anteil am gesamten Fahrtenaufkommen (3,7 - 4,3 %)°
= Radverkehrsanteil an den Zubringerfahrten (9,3 %)%

= Anzahl der Wege pro Tag und Einwohner (3,4)”

= Wege je Rad (3,0)8

Uber die Zahl der Einwohner, den OV-Anteil und den Radverkehrsanteil an den
Zubringerfahrten kann eine Menge an intermodalen Fahrten je Gemeinde
abgeschéatzt werden. Dabei wird angenommen, dass pro Tag und Einwohner 3,4
Wege zuriickgelegt werden. Anhand der KenngréRe ,Wege pro Rad* wird
beriicksichtigt, dass nicht alle intermodalen Wege zeitgleich stattfinden. Es wird
angenommen, dass durchschnittlich 3 Wege je Rad und Tag stattfinden.
Dementsprechend reduziert sich die Anzahl der zeitgleich abgestellten Rader je
Mobilitatsstation.

Ort/Gemeinde Haltestelle Kategorie Erforderliche Stellplatze
Amelinghausen Bahnhof Mobilitatsstation 18
Barendorf Ort Mobilitétsstation 13
Bleckede") o fesaulegen | Rad+Bus.station nsg. 43
Dahlenburg Markt Mobilitatsstation 12
Flecken Bardowick V,;Arac;:: Westermarsch mgg:::gizti:g: insg. 33
Kirchgellersen Kirche Mobilitatsstation 18
Neetze Am Dorfplatz Mobilitatsstation 20
Amt Neuhaus**) noch festzulegen Rad+Bus-Station 23
Artlenburg noch festzulegen Rad+Bus-Station 7
Betzendorf-Drégennindorf noch festzulegen Rad+Bus-Station 5
Brietlingen noch festzulegen Rad+Bus-Station 24
Echem noch festzulegen Rad+Bus-Station 5
Embsen noch festzulegen Rad+Bus-Station 12
Hohnstorf noch festzulegen Rad+Bus-Station 11
Ludershausen noch festzulegen Rad+Bus-Station 5
Melbeck noch festzulegen Rad+Bus-Station 15
Radbruch noch festzulegen Rad+Bus-Station 9

5 Quelle: Mobilitat in Deutschland (MiD) 2008 (BMVI 2010)
6 Quelle: Forschungsprojekt Intermodales eMobilititsmanagement (PTV/KIT 2015)
7 Quelle: System reprasentativer Verkehrsbefragung 2013, TU Dresden: Auswertung Unter-/

Grund-/Kleinzentren, landliche Gemeinden
GROUP

8 Annahme PTV
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Ort/Gemeinde Haltestelle Kategorie Erforderliche Stellplatze
Reinstorf noch festzulegen Rad+Bus-Station 8

Rettmer noch festzulegen Rad+Bus-Station 11
Scharnebeck noch festzulegen Rad+Bus-Station 21

Tosterglope *) noch festzulegen Rad+Bus-Station 5
Westergellersen noch festzulegen Rad+Bus-Station 9

*) bei regelméaRiger Verlangerung der Regionalbuslinie 5300 bis zum Féhranleger Neu Darchau
**) Potenzialabschatzung auf Basis von Einwohnerzahlen fiir das gesamte Stadt- bzw. Gemeindegebiet, Verteilung
auf mehrere Stationsstandorte sinnvoll

Tabelle 69: Vorgeschlagene Mobilitatsstationen/Rad+Bus-Stationen und geschatzte Kapazitaten

8.3 Malnahmen zur Radverkehrsférderung und zur Verbesserung des
Radverkehrsklimas

Neben angebotsseitigen Verbesserungen fur den Radverkehr stellen nicht investive
Maflnahmen zur Verdoffentlichung, Information und Verbesserung des Bewusstseins
einen wichtigen Aspekt in der Radverkehrsférderung dar. Typische Malinahmen
liegen hier in den folgenden Bereichen:

= Verkehrssicherheit

= Services und Dienstleistungen rund um das Fahrrad
= Mitmachaktionen

= |nformationskampagnen

Nachfolgend werden Vorschlage zu weichen MaRnahmen in Form von Steckbriefen
dargestellt. Weiterfihrende Informationen und ergdnzende Vorschlage sind auf der
vom BMVI geforderten Internetseite nationaler-radverkehrsplan.de zu finden.

Steckbrief Berichterstattung und Information zu MaRnahmen im Radverkehr

Beschreibung Verdffentlichung der MalRnahmen im Radverkehr mit dem Ziel, die stetige
Verbesserung im Radverkehr hervorzuheben.

Ziel Verdffentlichung des sich stetig verbessernden Radnetzes. Motivation zum
Umstieg auf das Rad schaffen.

Wie? Nutzung lokaler Medien und verbreiteter Plattformen
Akteure Zusammenarbeit von Landkreis, Gemeinden und Baulasttradgern
Beispiel Kampagnen und Datenaufbereitung der Radregion Rostock:

www.Radregion-Rostock.de
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Steckbrief

Erstellung einer Fahrradnetzkarte

Beschreibung

Erstellung einer Fahrradnetzkarte mit bestehenden Radwegen und Informationen,
online und als Kartenmaterial.

Ziel Veroffentlichung des sich stetig verbessernden Radnetzes. Motivation zum
Umstieg auf das Rad schaffen.

Wie? Bsp.: Zusammenarbeit mit Radroutenplaner Niedersachsen

Akteure Zusammenarbeit von Landkreis, Gemeinden

Beispiel Radroutenplaner Niedersachsen: www.niedersachsen-radroutenplaner.de

Steckbrief Gewerbliche Serviceangebote

Beschreibung

Rund um den Radverkehr bestehen bereits viele gewerbliche Angebote, die das
Radfahren bequemer und attraktiver machen kdnnen, bsp.:

® [Fahrrad-Pannendienst
= Fahrradverleih

= Job-Rad-Angebote

Ziel Verdffentlichung und Férderung bestehender Angebote
Wie? Zusammenarbeit mit vorhandenen Anbietern wie ADFC, VCD,
Versicherungsunternehmen, Fahrradhandlern, Lease-Rad-Anbietern
Akteure Gewerbliche Anbieter, Landkreis
Beispiel Firmenradangebot www.jobrad.org
Fahrradpannendienstangebot des ADFC
Steckbrief Beteiligungsplattformen fur Blrger

Beschreibung

Als regelmafige Nutzer sind den Blrgern Problemstellen bekannt. Mit Hilfe von
Beteiligungsplattformen kann ein kontinuierlicher Austausch erreicht werden. Dies
kann anhand konkreter Projekte oder als genereller Austausch geschehen.

Ziel Einbeziehung der Birger mit dem Ziel der Angebotsverbesserung
Akteure Landkreis

Beispiel Allgemeine Beteiligungsplattform in Berlin: www.mein.berlin.de
Steckbrief Radwegepatenschaften

Beschreibung

Ahnlich wie bei Beteiligungsplattformen fiir Burger stellt die aktivierbare
Birgerschaft eine wichtige Voraussetzung, denn die Zustandskontrolle und ggf.
auch Vorschlage zur Weiterentwicklung des Radwegenetzes werden an Birger
Ubertragen. Gleichzeitig miissen ebenfalls Gestaltungs- und
Entscheidungsspielrdume eingerdumt werden.

Ziel

Identifikation mit der Region schaffen; Weiterentwicklung und Pflege der
Infrastruktur
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Steckbrief

Radwegepatenschaften

Wie? Erstellung von Informations- und Kartenmaterial, Unterstiitzung durch
Pressekampagnen; Zuteilung von Streckenabschnitten je Pate

Akteure Aufgaben- und Baulasttrager, Biirger

Beispiel Aufbau und Betrieb der Radwegepatenschaften im Landkreis Nienburg:
https://www.lk-nienburg.de/portal/seiten/radwegepaten-793-21500.html

Steckbrief Fahrradbarometer

Beschreibung

Zahlung und Veroffentlichung des Radverkehrsaufkommens an zentralen,
wahrnehmbaren Stellen

Ziel Verstérkung der Wahrnehmung des Radverkehrs; Veranschaulichung des bereits
bestehenden Radaufkommens

Akteure Zusammenarbeit von Landkreis, Gemeinden

Beispiel Fahrradzéhlstellen im Stadtgebiet von Rostock:
http://www.radregion-rostock.de/radregion-rostock/radverkehr-in-zahlen/

Steckbrief Fahr- und Sicherheitstraining

Beschreibung

Forderung der verkehrssicheren Zweiradnutzung fur verschiedene Zielgruppen:
Kinder, Senioren, Wiedereinsteiger, E-Bikes und Pedelecs

Ziel Erhéhung der Verkehrssicherheit; Anderung der Wahrnehmung des Fahrrads als
potentielles tagliches Verkehrsmittel

Wie? Bereitstellung von Referenten, Organisation gemeinsam mit Polizei, Schulen oder
ADFC,; Bereitstellung von Schulungsrdumen und ggf. Grundausstattung mit
Radern

Akteure Zusammenarbeit von Landkreis, Gemeinden und Organisationen

Beispiel Fahrtrainings und -schulen des ADFC:

https://www.adfc-radfahrschule.de/adfc-radfahrschulen.html

8.4 Weiterentwicklung des Fahrradverleihsystems Liineburg

Das bestehende Fahrradverleihsystem StadtRAD verflgt aktuell tber 7
Ausleihstationen, an denen Fahrrader ausgeliehen und wieder zurtickgegeben
werden kdnnen. Bisher bestehen Stationen in sehr zentraler Lage, davon 3 an

Standorten der Universitat. Dies spiegelt die Hauptnutzergruppe, per Bahn
anreisende Studenten, wider.

Im Rahmen des vorliegenden Konzepts erfolgte eine Ersteinschatzung zu
Moglichkeiten einer Erweiterung des Fahrradverleihangebots bis hin zu umliegenden
Gemeinden. Eine konkrete Standortanalyse unter Berticksichtigung der Kosten und
Nutzerpotenziale wurde jedoch nicht erstellt. Wesentliche Aspekte bei der
Erweiterung des Verleihangebots bestehen in der flachendeckenden Erweiterung
des Stationsnetzes, wobei der Stationsabstand komfortabel per Rad bewaltigt
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werden kann und gleichzeitig eine entsprechende Nachfrage erwartet werden kann.
Zu wahlen sind somit Gebiete mit hoher Potenzialdichte (Einwohner oder
Arbeitsplatze), wichtige Ziele des Alltags oder besondere Attraktionen. Zu
berlicksichtigen ist aber mit der steigenden Anzahl der Stationen und Rader auch
die steigenden Betriebskosten und der Dispositionsaufwand der Réder.

Anhand dieser Kriterien ist eine Erweiterung des Verleihsystems bis hin in
Umlandgemeinden nur mit deutlich erhéhtem Aufwand umsetzbar. Das auf diese
Weise geschaffene Angebot entspricht gleichzeitig nicht mehr dem typischen
Nutzungsprofil eines Verleihrads. Potenzielle Nutzer in den Umlandgemeinden
steigen nicht auf das Leihradangebot um, da das eigene Rad zur Verfiigung steht.
Heutige Nutzer nutzen Verleihrdder vor allem fur Kurzstrecken innerhalb des
Innenstadtgebiets, da das Tarifsystem so ausgelegt ist, das kurze Nutzungszeiten
preisgiinstiger sind als lange, um einen hohe Nutzungsfrequenz zu erreichen.

Sinnvolle Méglichkeiten der Erweiterung bestehen somit hauptsachlich innerhalb
eines erweiterten Innenstadtgebiets. Die folgende Abbildung 42 zeigt die Lage
maoglicher neuer Stationen, die vor dem Hintergrund einer flachendeckenden
Erweiterung ausgewahlt wurden. Dargestellt ist die Lage der Stationen mit einem
Einzugsbereich von 500 m. Eine Station ist somit zu Ful3 in ca. 6 Minuten erreichbar.

Lage
bestehender
Leihstation
mit Umkreis
von 500m

Lage
moglicher
neuer
Stationen

=

Abbildung 42: Vorschlag zur Erweiterung des bestehenden Fahrradverleihsystems

Die neuen Stationen wirden somit fast ausschlief3lich in Wohngebieten entstehen:

= Am Salzmuseum = Kreideberg = Reppenstedt
= Goseburg-Zeltberg = Mittelfeld
= Kaltenmoor = Moorfeld
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Zusammenfassend konnte eine geringflgige Erweiterung des Systems die
flachendeckende Verflgbarkeit und die Akzeptanz des Systems weiter erhdhen. Das
Nutzeraufkommen an diesen Stationen wird jedoch geringer sein als an
Innenstadtstationen. Einwohner werden haufiger das eigene Rad nutzen. Stationen
in Umlandgemeinden sind aktuell nicht zu empfehlen, da nur eine geringe Nachfrage
zu erwarten ist. Aufgrund der gro3eren Entfernung zu den Ubrigen Stationen wirde
auch der Bewirtschaftungsaufwand deutlich steigen.

Bewertung eines nicht-stationsgebundenen Fahrradverleihsystems

Eine Alternative zum standortbasierten System ist ein nicht-stationsgebundenes
Fahrradverleihsystem, bei dem die Fahrrader nicht an einer festen Station, sondern
Uberall in einem definierten Geschéftsgebiet abgestellt werden kdnnen.

In der folgenden Tabelle 70 sind die typischen Vor- und Nachteile eines nicht-
stationsgebundenen Fahrradverleihsystems dargestellt.

Vorteile Nachteile

keine Abstellanlagen erforderlich keine Sicherheit, als Nutzer ein Rad in der Nahe
zu finden

Rickgabe uberall im StraRenraum mdglich héherer Bewirtschaftungs- und
Instandhaltungsaufwand

feinere Verteilung im Stadtgebiet méglich technische Anderung erforderlich

Tabelle 70: Vor- und Nachteile eines nicht-stationsgebundenen Fahrradverleihsystems

Eine Umstellung wirde erhebliche technische Anderungen mit sich bringen. Da in
LUneburg bisher typische Hauptrichtungen zwischen Universitdt und Bahnhof
ausgemacht werden kénnen, stellt ein stationsgebundenes System fir den aktuellen
Stand die bessere Alternative dar.
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9 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Methodik, EingangsgrofRe und Annahmen

Gegenstand der Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Gegenstand der nachfolgenden Wirtschaftlichkeitsbetrachtung sind die finanziellen
Auswirkungen der planerischen Vorschlage zur Anpassung des OPNV-Angebots in
den IMK-Bausteinen Stadt- und Regionalbus Verflechtungsbereich Lineburg,
OPNV-Verkehre (Regionalbus) und OPNV-Flachenbedienung.

Wirtschaftlich nicht bewertet wurden die Vorschlage im IMK-Baustein Radverkehr.

Arbeitsschritte

(1) Ermittlung des Mengengertists aus betrieblichen Kenngréen fur die relevanten
Verkehrstage fur den Status quo und den Planfall > Ermittlung der
Differenzwerte:

® Servicekilometer und Einsatzzeiten im Linienverkehr
= geschatzte reale Fahrleistung und Einsatzzeiten beim Rufbus
» zusatzlich bendtigte Fahrzeuge (nur Rufbus)
(2) Hochrechnung des Mengengerists auf Jahreswerte (Normjahr)
(3) Kostenschatzung auf Grundlage von abgestimmten Kostensatzen

(4) Abschatzung der zusatzlichen Fahrgastnachfrage im Planfall
(nur Stadtbusverkehr und OPNV-Achsenverkehre)

(5) Erlésabschatzung auf Grundlage der geschétzten zusétzlichen
Fahrgastnachfrage und eines abgestimmten Erlossatzes

(6) Ermittlung des resultierenden zusétzlichen Finanzierungsbedarfs im Planfall

Mengengeriist fir den OPNV-Linienverkehr nach Verkehrstagen

Dem Mengengerdst fur die Kostenabschéatzung der planerischen Vorschlage im
OPNV-Linienverkehr (Stadtbus, Achsenverkehr, Flachenbedienung) liegen folgende
betrieblichen Kenngré3en und Annahmen zugrunde:

» Servicekilometer (= Fahrplankilometer): Differenzwerte von Planung zu Status
quo (Betriebsbedingte Aufwande durch Ein-, Aus- und Umsetzfahrten sind nicht
beriicksichtigt.)

= Einsatzzeiten: Differenzwerte von Planung zu Status quo (Betriebsbedingte
Aufwénde durch Ein-, Aus- und Umsetzfahrten sind nicht beriicksichtigt.)

= Fahrzeugbedarf und Fahrzeugkapazitaten sind Giber den Bestand
abgedeckt. Die planerischen Vorschldge umfassen entweder zusatzliche
Fahrten in der Normal- und Schwachverkehrszeit oder betreffen geringe zeitliche
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Verschiebungen von Fahrten (auch in der Hauptverkehrszeit) zur besseren
Vertaktung der Fahrten. Im ersten Fall wurde angenommen, dass der
gegenwartige Fahrzeugbestand auf den Bedarf in der Hauptverkehrszeit
ausgelegt ist, so dass Fahrzeugreserven nur fir die Normal- und
Schwachverkehrszeit zur Verfiigung stehen. Im zweiten Fall ergibt sich allein
aufgrund einer veranderten Zeitlage auch kein zusatzlicher Fahrzeugbedarf.

Es ist jedoch nicht auszuschliel3en, dass in Einzelféllen die Fahrzeugkapazitéaten
in der Hauptverkehrszeit gegebenenfalls nicht ausreichen, wenn z.B. beim
Stadtbus eine Taktausdiinnung erfolgt oder wenn sich im Regionalbus durch eine
Fahrplananpassung die Nachfragestrome der Berufs- und Schulpendler auf einer
Fahrt kumulieren. In diesen Fallen wére entweder ein zweites Fahrzeug oder ein
Fahrzeug mit groBeren Kapazitaten einzusetzen, z.B. ein Gelenkbus. Diese
Eventualitat ist in der Wirtschaftlichkeitsbetrachtung jedoch nicht beriicksichtigt.

Die Ermittlung des Mengengertsts erfolgte getrennt nach Verkehrstagen Mo — Fr
(Schultag), Mo — Fr (Ferientag), Samstag, Sonn- und Feiertag.

Mengengerust fir den Rufbus-Verkehr

Die Flexibilisierung des Angebots beim Rufbus (Rufbus féahrt nur dann und dort, wo
tatsachlich eine Fahrgastnachfrage besteht) ermdglicht es, Betriebsleistung und damit
Betriebskosten einzusparen und Komfortverbesserungen fiir die Fahrgaste zu
erreichen (u.a. mehr Fahrtenangebot, kirzere Reisezeiten, ggf. Haustur-Bedienung).
Im Unterschied zum konventionellen Linienverkehr mit festen Fahrplanen ist jedoch im
Voraus nicht bekannt, welche Betriebsleistungen tatsachlich anfallen. Denn erst die
raumliche und zeitliche Verteilung der Nachfrage bestimmt, welche Fahrten abgerufen
werden und zwischen welchen Haltestellen der Rufbus féhrt. In Regionen mit geringen
Nachfragepotenzialen ist dabei die Wahrscheinlichkeit hoch, dass nicht alle
angebotenen Fahrten abgerufen werden. Fur die im Fahrplan angebotene Betriebs-
leistung, die nicht abgerufen wird, entstehen dabei Bereitschaftszeiten (und -kosten).

Um die zu erwartende reale Betriebsleistung und Bereitschaftszeiten abschéatzen zu
kénnen, wurden Annahmen zur Bandbreite der Abrufungsgrade getroffen (Minimum /
Maximum, vgl. Tabelle 71). Die Annahmen wurden eher ,konservativ getroffen, d.h. in
der Realitat werden vermutlich geringere Abrufungsgrade erreicht.

Anteil

Fahrten abgerufene Fahrten

Anteil abgerufene Fahrplan-km

Fahrleistung je abgerufener Fahrplanfahrt

Anteil abgerufene Fahrplan-h

Einsatzzeiten :
satzzeite je abgerufener Fahrplanfahrt

Tabelle 71: Annahmen zu den Abrufungsgraden im Rufbus-Betrieb
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Der Fahrzeugbedarf fur den Rufbus-Verkehr wird entsprechend der Zahl der Rufbus-
Sektoren und die Abrufungsgrade auf ca. 12 bis 14 Fahrzeuge (Kleinbus) geschéatzt
(vgl. Kapitel 7.2.11).

Hochrechnung auf Normjahr

Das Mengengerust der Betriebsleistungen wurde auf ein Normjahr hochgerechnet.
Dem Normijahr liegt die folgende Verteilung an Verkehrstagen zugrunde:

= \Werktage — Schule: 190
= Werktage — Ferien: 60
®» Samstage: 50

= Sonn-/Feiertage: 65
Annahmen zur Entwicklung der Fahrgastnachfrage

Die Abschatzung zur Entwicklung der Fahrgastnachfrage erfolgte auf Basis der
OPNV-Fahrgasterhebung des HVV im Jahr 2010.° Sie ist Grundlage fur die
Erlésprognose. Hierzu wurden die Daten der Ein-/Aussteigerzéahlung in einer Quelle-
Ziel-Matrix (Anzahl Fahrgaste von Haltestelle / nach Haltestelle) Ubertragen und in
einem Visum-Verkehrsmodell auf das OPNV-Liniennetz umgelegt. Eine linienfeine
Kalibrierung des Verkehrsmodells war mit den HVV-Daten jedoch nicht mdglich. Im
Ergebnis lagen das Fahrtenangebot sowie eine grobe Abschéatzung zu den
Linienbeforderungsfallen, jeweils je Linie und Tag, fur den Status quo vor. Auch
wenn die rechnerische Verteilung der Linienbeforderungsfalle auf Einzellinie im
Verkehrsmodell nur grobe Anhaltswerte liefert, so kann dennoch davon
ausgegangen werden, dass die Summe der Linienbeforderungsfille je OPNV-
Produkt (Stadtbus, Regionalbus) in etwa der Realitat entspricht.

Fir den Stadtverkehr Lineburg und den Regionalbusverkehr auf den OPNV-
Achsen wurde ausgehend die Veranderungen beim Fahrtenangebot fir den IMK
empfohlenen Planfall je Linie, jeweils getrennt nach Verkehrstagen (Mo-Fr, Sa, So)
ermittelt. FUr die Zahl der Linienbeférderungsfalle im Planfall wurde vereinfachend
angenommen, dass diese sich proportional zur Verdnderung des Fahrtenangebots
gegeniber dem Status quo entwickelt. Fir Werktage (Mo — Fr) wurde dabei
angenommen, dass sich die Veranderungen von Fahrtenangebot und Fahrgast-
nachfrage zu 100 % entsprechen; fir Wochenendtage wurde eine unterproportionale
Fahrgastentwicklung angenommen (Sa = 40 %, So = 20 % der Veranderung des
Fahrtenangebots), da die OPNV-Nachfrage an Wochenendtagen Ublicherweise
starker zuriickgeht als das Fahrtenangebot.

9 Nach Einschatzung der Verkehrsgesellschaft Nord-Ost-Niedersachsen mbH hat sich die
Gesamtzahl der Fahrgéaste beim Regionalbus und beim Stadtbus Liineburg seit 2010 nicht
wesentlich verandert, so dass die vorliegenden Daten der HVV-Erhebung 2010 auch die

aktuelle H6he und Verteilung der Fahrgastnachfrage widerspiegeln durften.
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Fur den Linienverkehr in der Flache wurde angenommen, dass keine
nennenswerten Fahrgastzuwachse zu erwarten sind, da es sich bei den Vorschlagen
im Wesentlichen um Bestandsfahrten handelt, die lediglich neuen Linien zugeordnet
werden, so dass sich das heutige Fahrtenzahl nicht verandert.

Fur den Rufbus in der Flachenbedienung wurden ebenfalls keine zusétzlichen
Fahrgaste angenommen, da sich hier nachfrageférdernde Faktoren (mehr
Fahrtenangebot, bessere Anschlisse an den Regionalbus) mit hemmenden
Faktoren (Notwendigkeit der Fahrtwunschvoranmeldung, wenige Direktfahrten /
mehr Umsteigebeziehungen von/nach Lineburg) vermutlich die Waage halten.

Spezifische Kosten- und Erléssatze

Fir die Abschatzung der zuséatzlichen Kosten im Linien- und im Rufbus-Verkehr
(Planfall) wurden folgende Kostensatze zugrunde gelegt:

= | inienverkehr:

® je Servicekilometer und Einsatzstunde: Kostensatz geman laufendem
Verkehrsvertrag des Landkreises Lineburg mit der KVG Stade (Aus
Grunden der Vertraulichkeit werden die spezifischen Kostenséatze an dieser
Stelle nicht vertffentlicht.)

» Rufbus-Verkehr

= je Kilometer Fahrleistung und Einsatzstunde: Kostensatz gemaf laufendem
Verkehrsvertrag des Landkreises Lineburg mit der KVG Stade.

» Bereitschaftszeiten: 50 % des Kostensatzes fir die Einsatzzeit
= Fahrzeugvorhaltekosten fur neu zu beschaffende Rufbus-Fahrzeuge:

» Beschaffungskosten (Kleinbus): 110.000 EUR

= Abschreibungszeitraum: 8 Jahre

Die Abschétzung der zusatzlichen Erlése aus Fahrscheinverkaufen erfolgte auf
Basis von Daten des Hamburger Verkehrsverbunds:

» durchschnittlicher Erléssatz pro Fahrgast Uber alle Tarifarten (ohne Schiler)
im Landkreis Lineburg in 2015 (Aus Griinden der Vertraulichkeit werden die
spezifischen Erlosséatze an dieser Stelle nicht veroffentlicht.)
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9.2

Kosten, Erlose und resultierender Zuschussbedarfs

Jahrliche Differenzkosten — Stadtbusverkehr (empfohlenes Grundangebot)

Servicekm Einsatzzeit Jahrliche
Linie |Differenz Planung zu Bestand | Differenz Planung zu Bestand Differenzkosten
[km/a] [h/a] [EUR]

5001 28.000 2.300 106.000
5002 11.000 600 32.000
5003 -5.000 -300 -16.000
5005 13.000 800 41.000
5006 14.000 600 34.000
5007 19.000 1.000 51.000
5009 39.000 1.900 103.000
5010 -64.000 -2.300 -144.000
5011 -100.000 -5.500 -289.000
5012 -50.000 -3.300 -161.000
5013 12.000 700 33.000
5014 86.000 5.800 283.000
5015 -107.000 -1.200 -150.000
Neu 117.000 4.800 279.000
Summe 13.000 5.900 202.000

Tabelle 72: Stadtbuslinien Liuneburg (empfohlenes Grundangebot) — Jahrliche Differenzkosten nach Linien

Servicekm Einsatzzeit Jahrliche
Variante | Differenz Planung zu Bestand | Differenz Planung zu Bestand Differenzkosten
[km/a] [h/a] [EUR]
5 +188.000 +7.900 +457.000

Tabelle 73: Stadtbusanbindung Deutsch Evern / Wendisch Evern — Jahrliche Differenzkosten Variante 5
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Jahrliche Differenzkosten — OPNV-Achsenverkehre

Servicekm Einsatzzeit Jéahrliche
Linie |Differenz Planung zu Bestand | Differenz Planung zu Bestand Differenzkosten
[km/a] [h/a] [EUR]
5100 +8.000 -300 -5.000
5110 -56.000 -1.700 -114.000
5200 +10.000 +300 +22.000
5300 +194.000 +4.200 +341.000
5600 +6.000 +300 +18.000
5700 +47.000 +1.200 +92.000
5900 +88.000 +2.200 +166.000
Summe +297.000 +6.200 +520.000

Tabelle 74: OPNV-Achsenverkehre — Jahrliche Differenzkosten nach Linien

Betriebskosten Rufbus-Verkehr

Rufbus- Geschatzte jahrliche Betriebskosten
Bedienungsgebiet [EUR]
MIN MAX

limenau/Gellersen 69.000 129.000
Amelinghausen 93.000 182.000
Bardowick 54.000 108.000
Scharnebeck 105.000 207.000
Bleckede/Ostheide 204.000 394.000
Dahlenburg 144.000 282.000
Amt Neuhaus 196.000 373.000

Summe 865.000 1.675.000

ohne Abschreibungskosten fur Rufbus-Fahrzeuge

Tabelle 75: Rufbus-Verkehre — Jahrliche Betriebskosten nach Rufbus-Gebieten

Zu den geschétzten Betriebskosten kommen noch einmalig Gesamtinvestitionskosten in Hohe
von 1,32 Mio. EUR bei 12 neu zu beschaffenden Rufbus-Fahrzeuge (MIN) bzw. von 1,54 Mio.
EUR bei 14 neu zu beschaffenden Rufbus-Fahrzeuge (MAX).
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Abschéatzung Gesamtkosten, Erlése und resultierender Zuschussbedarf

Linie Jahrliche Differe.nzkosten bzw. -erldse
[Mio. EUR]
MIN MAX
Angebotsverbesserung Stadtbus Liineburg +0,20 +0,20
Stadtbus-Integration Deutsch/Wendisch Evern (Variante 5) + 0,46 + 0,46
Angebotsverbesserung Regionalbuslinien — Achsenverkehre +0,52 + 0,52
Anpassung Regionalbuslinien — Flachenbedienung *) -1,13 -1,13
Neue Regionalbuslinien — Flachenbedienung *) + 0,56 + 0,56
Neues Rufbus-Angebot +0,87 +1,68
Neues Rufbus-Angebot — jahrlich Abschreibung Fahrzeuge +0,17 +0,19
SUMME zusétzliche Kosten + 1,65 +2,48
zusatzliche Erlése Stadtbus Lineburg + 0,06 + 0,06
zusatzliche Erlése Regionalbus - Achsenverkehre + 0,10 +0,10
SUMME zusétzliche Erlése +0,16 +0,16
resultierender zuséatzlicher Zuschussbedarf +1,49 +2,32

*) Dargestellt sind die Einsparungen bei den Bestandslinien. Etwa die Halfte der hier eingesparten Fahrten/ Betriebs-
leistungen wird in die Position ,Neue Regionalbuslinien — Flachenbedienung” tiberfiihrt. Die andere Hélfte (vor allem
Fahrten an Schulferientagen) wird durch das Rufbus-Angebot kompensiert.

Tabelle 76: Abschatzung Gesamtkosten, Erlése und resultierender Zuschussbedarf
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10 Ausblick

Die Fokussierung im Prozess auf die Fokusthemen Stadt- und Regionalbusverkehr,
Flexible Bedienungsformen und Radverkehr resultierte aus dem Bedarf, den
Nahverkehrsplan des Landkreises Lineburg baldmdéglich fortzuschreiben. Denn das
Zusammenspiel dieser Fokusthemen, die alle im Aufgabenbereich des Landkreises
liegen, hat eine ganz besondere Auswirkung auf die Qualitatsverbesserung des
offentlichen Verkehrs.

Die Fachakteure des Landkreises haben die gemeinsame Betrachtung dieser
Fokusthemen fir die Erarbeitung des Nahverkehrsplans begrit, méchten unter
einem Integrierten Mobilitatskonzept jedoch vielfach auch weitere Themen
subsumieren und so zu einer ganzheitlich integrierten Mobilitats- und Raumplanung
gelangen. Die Berucksichtigung der Fokusthemen sollte daher als ein erster Teil des
IMK verstanden werden, der um weitere Bausteine ergéanzt werden konne:

= Zum Thema ,,Entwicklung des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV)“ hat
sich im Laufe des Prozesses bereits eine weitere Arbeitsgruppe gebildet. Ziel ist
es demnach, Luneburg als Knoten fur Regional-Verkehre in den Landkreis und
darlber hinaus zu starken und so eine Verlagerung von der StrafRe auf die
umweltfreundlichere Schiene zu ermdglichen. Angestrebt wird u.a. eine
Angebotsverbesserung auf der Wendlandbahn und die Reaktivierung der
Bahnstrecken Liineburg — Bleckede und Lineburg — Amelinghausen (- Soltau).
Zu berticksichtigen ist dabei, dass der Aufgabentrager fir den SPNV nicht der
Landkreis, sondern das Land ist. Dennoch sollte sich der Landkreis aus Sicht
einiger Akteure klar zur Starkung der Schiene positionieren.

» Das ,,Stadtbusliniennetz in Lineburg“ sollte aus Sicht vieler Teilnehmenden
ebenfalls einer vertieften Uberplanung unterzogen werden. Dabei sollte es
insbesondere darum gehen, die Verkehre in der Altstadt zu reduzieren und die
Luftqualitat zu verbessern. Uberpriift werden sollte aus Sicht vieler Akteure, in
welcher Form die Station ,Am Sande” von weiteren Verkehren entlastet werden
konnte, ohne den OPNV dabei unattraktiver zu machen und die Menschen
wieder zur Nutzung des Pkw zu motivieren.

= Ein weiteres Modul kdnnte sich mit der Einrichtung von Park & Ride (P+R)-
Anlagen am Stadtrand der Stadt Lineburg sowie den sich daraus bendtigten
Transfers in die Stadt befassen. Ziel ist es auch hier, die Verkehre zu reduzieren,
Staus zu vermeiden und so die Luftqualitat zu verbessern.

= |n der Elektromobilitat wird eine groRe Chance fur einen nachhaltigen Verkehr
im Landkreis gesehen, weswegen sie entsprechend zu férdern und als weiterer
Baustein eines IMK zu beriicksichtigen sei. Der Landkreis hat hier bereits reagiert
und schreibt aktuell die Erarbeitung eines Elektromobilitdtskonzepts aus.

= Beim Fokusthema ,Radverkehr wurde dieser als Zubringer zum OPNV sowie im
Ubergangsbereich zur Stadt Liineburg betrachtet. Deutlich wurde dabei, dass der
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Landkreis auch weitere Betrachtungen zur Starkung des Radverkehrs vornehmen
sollte. Aus diesem Grunde befindet sich ein Radverkehrskonzept fur den
gesamten Landkreis in der Vorbereitung. Ein weiterer Schwerpunkt in den
kommenden Jahren wird der Abbau bestehender Hindernisse im Radwegenetz
sein, um die weitgehende Barrierefreiheit im Radverkehr zu erreichen.

= Erganzend zu den betrachteten Alltagsverkehren innerhalb des Landkreises
Lineburg wurde auRerdem der Wunsch geduf3ert, dass im Rahmen eines
umfassenden IMK auch touristische Verkehre sowie kreisiiberschreitende
Verkehre bertcksichtigt werden. Zur Verbesserung der iberregionalen
Radverkehrsanbindung hat der Landkreis Liineburg bereits gemeinsam mit der
Metropolregion Hamburg die Machbarkeitsstudie fiir einen Radschnellweg von
Lineburg nach Hamburg-Harburg in Auftrag gegeben.

= Aufgrund der dynamischen Entwicklung des Landkreises Lineburg und
insbesondere im Verflechtungsraum der Stadt Lineburg ist aus Sicht einiger
Akteure enge Verzahnung der Raum- und Siedlungsplanung mit der
Verkehrs- und Mobilitatsplanung erforderlich.

Uber die Beriicksichtigung dieser sowie weiterer moglicher Bausteine des IMK
entscheidet der Kreistag. Vorgesehen ist, eine Arbeitsgruppe der Kreistagsfraktionen
(sowie bei Betroffenheit auch der Stadtratsfraktionen der Hansestadt Liineburg) zur
Erstellung einer Entscheidungsvorlage einzurichten.
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